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Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 bezpieczenstwie morskim z projektami
aktow wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Jednocze$nie uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z powazaniem

(-) Donald Tusk



Projekt

USTAWA

7 dnia

: o .12
o bezpieczenstwie morskim"?

Y Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 21 listopada 1967 r. o powszechnym obowiazku
obrony Rzeczypospolitej Polskiej, ustawe¢ z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, ustawe z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki oraz ustawe z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski.

2 Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji nastepujacych dyrektyw Unii
Europejskie;j:

1) dyrektywy 92/29/EWG z dnia 31 marca 1992 r. dotyczacej minimalnych wymagan w dziedzinie
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu poprawy opieki medycznej na statkach (Dz. Urz. WE
L 113 230.04.1992, str. 19 — 36, z pdzn. zm.),

2) dyrektywy 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkow (Dz. Urz. WE
L 46 217.02.1997, str. 25, z p6Zn. zm.),

3) dyrektywy 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajacej zharmonizowany system
bezpieczenstwa dla statkdw rybackich o dlugosci 24 metrow 1 wigkszej (Dz. Urz. WE L 34
z 09.02.1998, str. 1, z pdzn. zm.),

4) dyrektywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osob podrézujacych na
poktadzie statkoéw pasazerskich plynacych do portow panstw cztonkowskich Wspolnoty lub
z portow panstw cztonkowskich Wspdlnoty (Dz. Urz. WE L 188 z 02.07.1998, str. 35, z p6zn.
zm.),

5) dyrektywy 99/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowiazkowych przegladow
dla bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich (Dz. Urz.
WE L 138 2 01.06.1999, str. 1, z p6zn. zm.),

6) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system
monitorowania i informacji o ruchu statkéw i uchylajaca dyrektywe 93/75/WE (Dz. Urz. WE
L 208 z 05.08.2002, str. 10),

7) dyrektywy 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu
wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33),

8) dyrektywy 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspélnych regut i norm
dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow na statkach oraz odpowiednich
dziatan administracji morskich (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009, str. 47),

9) dyrektywy 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57),

10) dyrektywy 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE
ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw (Dz. Urz. UE
L 131 z 28.05.20009, str. 101),

11) dyrektywy 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnosci z wymaganiami
dotyczacymi panstwa bandery (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009, str. 132),

12) dyrektywy 2009/42/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie sprawozdan statystycznych
w odniesieniu do przewozu rzeczy i osob droga morska (Dz. Urz. UE L 141 z 06.06.2009,
str. 29, z p6zn. zm.),

13) dyrektywy 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich (Dz. Urz. UE L 163 z 25.06.20009, str. 1),

14) dyrektywy 2010/36/UE z dnia 1 czerwca 2010 r. zmieniajacej dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/45/WE w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkéw pasazerskich
(Dz. Urz. UE L 162 7 29.06.2010, str. 1),



Rozdziat 1
Przepisy ogdlne
Art. 1. Ustawa reguluje sprawy bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku,

jego statych urzadzen i1 wyposazenia, inspekcji statku, kwalifikacji 1 sktadu zatogi statku,

bezpiecznego uprawiania zeglugi morskiej oraz ratowania zycia na morzu.

Art. 2. Ustawe stosuje si¢ z zachowaniem postanowien uméw migdzynarodowych,
o ktérych mowa w art. 5 pkt 33, art. 62 ust. 1 pkt 1, 3 i 4, art. 101 ust. 1 i art. 115, ktérych
Rzeczpospolita Polska jest strona, wraz ze zmianami obowiazujacymi od daty ich wejscia
w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, ogloszonymi w trybie okreslonym
odrgbnymi przepisami.

Art. 3. 1. Przepisy ustawy stosuje si¢ do:

1) statkéw morskich o polskiej przynaleznosci;

2) statkow morskich o obcej przynalezno$ci znajdujacych si¢ na:

a) polskich morskich wodach wewngtrznych lub na polskim morzu terytorialnym,

uwzgledniajac postanowienia umoéw migdzynarodowych, ktorych Rzeczpospolita

Polska jest strona,

b) polskich obszarach morskich, w zakresie przepiséw o monitorowaniu i informacji

o ruchu statkow.

2. Do statkow zeglugi $rodladowej uprawiajacych zegluge na wodach morskich przepisy
ustawy stosuje si¢ w zakresie w niej okreslonym.

Art. 4. 1. PrzepisoOw ustawy, z zastrzezeniem przypadkow w niej okre§lonych, nie stosuje
si¢ do jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

2. Przepisow ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkow,
z zastrzezeniem przypadkow okreslonych w ustawie dotyczacych obowiazku zglaszania
kapitanowi portu informacji dotyczacej identyfikacji statku przed wejsciem lub wyjsciem
z portu oraz uzyskania zezwolenia na wejscie do portu lub wyjscie z portu, nie stosuje si¢ do:
1) statkow stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia,
2) statkoéw rybackich o dtugosci do 24 m, z zastrzezeniem ust. 3;

3) statkow o wartos$ci historycznej o dlugosci do 45 m;

15) dyrektywy 2011/15/UE z dnia 23 lutego 2011 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE
Parlamentu Europejskiego 1 Rady ustanawiajaca wspdlnotowy system monitorowania
i informacji o ruchu statkow (Dz. Urz. UE L 49 z 24.02.2011, str. 33).
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4) jachtow rekreacyjnych o dtugosci do 24 m;

5) jachtow komercyjnych o dlugosci do 24 m, o ktérych mowa w art. 5 pkt 9 lit. d;

6) paliwa na statkach o pojemnos$ci brutto ponizej 1 000 oraz zapaséw i wyposazenia na

wszystkich statkach.

3. Przepisy ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkéw stosuje si¢ do

statkow rybackich o dtugosci catkowitej powyzej 15 m w zakresie obowiazku wyposazenia

tych statkow w urzadzenie Systemu Automatycznej Identyfikacji (AIS).

4. Rada Ministréw, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa uprawianej zeglugi, moze,

w drodze rozporzadzenia, podda¢ odpowiednim przepisom ustawy jednostki ptywajace

Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

Art. 5. llekro¢ w ustawie jest mowa o:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

statku — nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie ptywajace uzywane w $rodowisku
morskim, w tym rowniez: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne i ruchome
platformy wiertnicze, chyba ze powotane w ustawie umowy migdzynarodowe

stanowia inaczej;

statku o warto$ci historycznej — nalezy przez to rozumie¢ statki zabytkowe i ich
repliki, w tym rowniez statki przeznaczone do wspierania i promocji rzemiost
tradycyjnych 1 umiejgtnosci zeglarskich uzywane zgodnie z zasadami tradycyjnego
zeglarstwa 1 tradycyjnych technik;

statku rybackim — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony lub uzywany do
ryboléwstwa morskiego lub pozyskiwania innych zasobow morza;

statku pasazerskim — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony lub uzywany do
przewozu wigcej niz 12 pasazerow;

promie pasazerskim typu ro-ro — nalezy przez to rozumie¢ statek pasazerski
posiadajacy urzadzenia umozliwiajace wjazd 1 wyjazd z niego pojazdow drogowych
lub kolejowych;

statkach sluzby panstwowej specjalnego przeznaczenia — nalezy przez to rozumieé

statki uzywane wytacznie do:
a) inspekcji i pomiaréw hydrograficznych,

b) ratowania zycia na morzu,



c) zwalczania rozlewow olejow i substancji szkodliwych lub zanieczyszczajacych

srodowisko naturalne,
d) obstugi oznakowania nawigacyjnego,
e) wykonywania ustawowych zadan Stuzby Celnej,
f) zabezpieczenia przeciwpozarowego i zwalczania pozaréw,
g) tamania lodow;

7) jachcie morskim — nalezy przez to rozumie¢ jacht rekreacyjny lub jacht komercyjny,

o napedzie zaglowym lub mechanicznym;
8) jachcie rekreacyjnym — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony lub uzywany
wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji, inny niz jacht komercyjny;

9) jachcie komercyjnym — nalezy przez to rozumieé statek przeznaczony do celéw
sportowych lub rekreacyjnych, uzywany do przewozu nie wigcej niz 12 pasazeréw

w ramach prowadzenia dziatalno$ci polegajacej na:
a) odpflatnym czarterowaniu statku wraz z zatoga,
b) odptatnym przewozie oséb,
c) odptatnych rejsach szkoleniowych,
d) odptatnym czarterowaniu statku bez zatogi,

e) odplatnym udostgpnianiu statku w celach polowu organizméw morskich na
podstawie sportowego zezwolenia potowowego zgodnie z przepisami

o rybolowstwie,
f) kazdym innym odptatnym udostepnianiu statku;

10)jachcie $rodladowym — nalezy przez to rozumie¢ statek zeglugi srodladowej
o napedzie zaglowym lub mechanicznym przeznaczony lub uzywany wytacznie do
uprawiania sportu lub rekreacji, w rozumieniu przepisow ustawy o zegludze
srédladowej;

11) dziataniach statek-port — nalezy przez to rozumie¢ dziatania wywolujace bezposredni

wplyw na statek zwiazane z przemieszczaniem osob, tadunku lub zaopatrzenia;

12) zegludze na linii regularnej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge na wodach morskich
zapewniajaca polaczenie pomigdzy co najmniej dwoma portami, zgodnie
z opublikowanym rozkladem Ilub odbywajaca si¢ z taka regularnoscia lub

czestotliwoscia, ktora pozwala rozpoznac jej cykliczny charakter;



13) pasazerskiej zegludze krajowej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge na wodach
morskich uprawiana przez statki pasazerskie pomigdzy portami morskimi
Rzeczypospolitej Polskiej;

14) miedzynarodowej zegludze pasazerskiej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge na

wodach morskich statkiem pasazerskim inna niz pasazerska zegluga krajowa;

15) informacji dotyczacej identyfikacji statku — nalezy przez to rozumie¢ podstawowe
informacje o statku, takie jak nazwa oraz, o ile statek posiada, sygnal rozpoznawczy
oraz numer IMO statku nadany przez Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO)
lub morski radiowy numer identyfikacyjny MMSI;

16) organizacji — nalezy przez to rozumie¢ instytucj¢ klasyfikacyjna wykonujaca zadania
w zakresie nadzoru technicznego nad statkami;

17) uznanej organizacji — nalezy przez to rozumie¢ organizacj¢ uznang przez Komisje
Europejska zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w zakresie wspolnych regut
i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladoéw statkow;

18) przepisach klasyfikacyjnych — nalezy przez to rozumie¢ wymagania uznanej
organizacji w zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen oraz wyposazenia,

a takze utrzymania statku oraz procedur przeprowadzania przegladow statku;

19) przegladzie statku — nalezy przez to rozumie¢ kontrolg przeprowadzana przez
organizacj¢ w celu potwierdzenia zgodnos$ci z przepisami klasyfikacyjnymi dla

wydania §wiadectwa klasy;

20) s$wiadectwie klasy — nalezy przez to rozumie¢ dokument wydany przez uznana
organizacj¢ potwierdzajacy zdolno$¢ lub przystosowanie statku do okreslonego
uzywania zgodnie z przepisami klasyfikacyjnymi tej uznanej organizacji;

21) certyfikacie — nalezy przez to rozumie¢ dokument bezpieczenstwa wydany dla statku
zgodnie z przepisami ustawy oraz uméw migdzynarodowych;

22)dacie rocznicowej — nalezy przez to rozumie¢ dzien i miesiac kazdego roku, taki sam
jak w dacie uptywu waznosci danego certyfikatu;

23) inspekcji — nalezy przez to rozumie¢ kontrolg przeprowadzang przez:

a) panstwo bandery, inne panstwo na zlecenie panstwa bandery lub uznana
organizacj¢ w imieniu panstwa bandery, w celu potwierdzenia, ze statek i jego
zatloga spelniaja wymagania okreSlone w  przepisach krajowych

i migdzynarodowych,



b) panstwo portu zgodnie z postanowieniami Memorandum Paryskiego;

24)Memorandum Paryskim — nalezy przez to rozumie¢ porozumienie Panstw
Europejskich, Rosji i Kanady w sprawie inspekcji panstwa portu, podpisane w Paryzu
26 stycznia 1982 r. (Dz. Urz. MI z 2008 r. Nr 15, poz. 77);

25)regionie Memorandum Paryskiego — nalezy przez to rozumie¢ obszar geograficzny,
w ktorym panstwa-strony Memorandum Paryskiego przeprowadzaja inspekcje na

podstawie postanowien tego Memorandum;

26) systemie THETIS — nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny wspomagajacy
realizacje zadan inspekcji panstwa portu, zawierajacy dane dotyczace inspekcji
panstwa portu przeprowadzanych w regionie Memorandum Paryskiego;

27) priorytecie I lub priorytecie II — nalezy przez to rozumie¢ element opisujacy status
statku w systemie THETIS, okreslajacy obowiazek przeprowadzenia inspekcji statku,
zalezny od profilu ryzyka statku, a takze czasu jaki uptynal od ostatniej inspekcji oraz

zaistnienia czynnikow nadrz¢dnych lub nieoczekiwanych okolicznosci;

28) profilu wysokiego, profilu $redniego lub profilu niskiego ryzyka — nalezy przez to
rozumie¢ element systemu THETIS opisujacy statek w zaleznosci od parametrow
okreslonych w przepisach Unii Europejskiej w sprawie kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu, decydujacy o priorytecie inspekcji statku, zakresie
1 czestotliwosci jej przeprowadzania;

29) zatrzymaniu statku — nalezy przez to rozumie¢ decyzj¢ zakazujaca wyjscia statku
w morze z powodu wykrytych uchybien, ktére pojedynczo lub razem czynig statek
niezdatny do zeglugi morskiej;

30) wstrzymaniu operacji — nalezy przez to rozumie¢ decyzj¢ zakazujaca kontynuowania
pracy statku ze wzgledu na wykazane uchybienia, ktére pojedynczo lub razem
moglyby uczyni¢ dalsza prace statku niebezpieczna;

31) zakazie wejscia do portu — nalezy przez to rozumie¢ decyzje wydana kapitanowi lub
armatorowi statku skutkujaca, zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi
inspekcji panstwa portu, zakazem wejscia do wszystkich portow i kotwicowisk panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej;

32) zakazie uzywania statku — nalezy przez to rozumie¢ decyzj¢ zabraniajaca uprawiania

regularnej zeglugi promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego

wydana zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi systemu



obowiazkowych przegladow dla bezpiecznej, regularnej zeglugi promoéw typu ro-ro

1 szybkich statkow pasazerskich;

33) umowach migdzynarodowych — nalezy przez to rozumie¢:

a)

b)

d)

Migdzynarodowa konwencjg¢ o bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzona
w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 i 319)
wraz z  Protokolem  dotyczacym = Migedzynarodowej  konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia
17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320 1 321 oraz z 1986 r. Nr 35,
poz. 177), i z Protokotem z 1988 roku do Migdzynarodowej konwencji
0 bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 roku (Dz. U. z 2009 r. Nr 46,

poz. 372) zwana dalej ,,Konwencja SOLAS”,

Migdzynarodowa konwencje¢ o liniach fadunkowych, sporzadzona w Londynie
dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r. Nr 33, poz. 282) wraz z Protokotem
z 1988 roku do Migdzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych
z 1966 roku (Dz. U. z 2009 r. Nr 33, poz. 282), zwana dalej ,,Konwencja
o liniach fadunkowych”,

Konwencj¢ w sprawie migdzynarodowych przepisow o zapobieganiu
zderzeniom na morzu, sporzadzona w Londynie dnia 20 pazdziernika 1972 r.
(Dz. U. z 1977 1. Nr 15, poz. 61 1 62 oraz z 1984 r. Nr 23, poz. 106), zwana

dalej ,,Konwencja o zapobieganiu zderzeniom”,

Migdzynarodowa konwencje¢ o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki, 1973 r., sporzadzona w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., zmieniona
Protokotem uzupehiajacym sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r.
(Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protokotem uzupekniajacym
sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrze$nia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r. Nr 202,
poz. 1679), zwana dalej ,,Konwencja MARPOL”,

Migdzynarodowa konwencje o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 r.,
sporzadzona w Londynie dnia 23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r. Nr 56,
poz. 247), zwana dalej ,,Konwencja TONNAGE”,

Migdzynarodowa konwencj¢ w sprawie kontroli szkodliwych systemow
przeciwporostowych na statkach, podpisana w Londynie dnia 5 pazdziernika

2001 r. (Dz. U. 22008 r. Nr 134, poz. 851);



34)Kodeksie ISM — nalezy przez to rozumie¢ Migdzynarodowy kodeks zarzadzania
bezpieczna eksploatacja statkow 1 zapobieganiem zanieczyszczaniu, okreslony

w rozdziale IX Konwencji SOLAS;

35) panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej — nalezy przez to rozumie¢ rowniez
panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) —
strong umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym;

36) panstwie trzecim — nalezy przez to rozumie¢ panstwo niebgdace cztonkiem Unii

Europejskie;j.

Art. 6. 1. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego
statych urzadzen, wyposazenia i eksploatacji, minister wlasciwy do spraw gospodarki
morskiej] moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stosowania wymagania,
wytyczne lub zalecenia migdzynarodowe o charakterze specjalistycznym dotyczace
bezpieczenstva morskiego, budowy statku, jego stalych wurzadzen, wyposazenia

1 eksploatacji, ustanawiane w szczeg6lnosci przez:

1) Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO);

2) Migdzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego (IALA);

3) Migdzynarodowa Organizacj¢ Hydrograficzng (IHO).
2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej majac na uwadze upowszechnianie
zasad dobrej praktyki morskiej moze wydaé, w drodze obwieszczenia, informacje

o zaleceniach i wytycznych wydawanych przez organizacje mi¢gdzynarodowe w zakresie

budowy statku, jego stalych urzadzen, wyposazenia i eksploatacji.

Art. 7. 1. Na potrzeby administracji morskiej terenowe organy administracji morskiej

tworza elektroniczna baz¢ danych o statkach o polskiej przynaleznosci.
2. Baza danych, o ktérej mowa w ust. 1, zawiera informacje dotyczace:
1) identyfikacji statku;
2) przeprowadzanych przegladow i inspekcji panstwa bandery;
3) uznanych organizacji uczestniczacych w klasyfikacji i certyfikacji statku;

4) organu, ktory przeprowadzit inspekcje statku w ramach kontroli panstwa portu, oraz

daty inspekc;ji;



5) wynikéw inspekcji przeprowadzonych w ramach inspekcji panstwa portu,
w szczegolnosci dotyczacych uchybien i1 zatrzyman statku;
6) wypadkow i incydentéw morskich;
7) identyfikacji statkow, ktore zmienity banderg z polskiej na obca w ciagu ostatnich
12 miesigcy;
8) innych danych o statkach o polskiej przynalezno$ci uznanych za istotne przez
organy administracji morskie;j.
3. Informacje, o ktorych mowa w ust. 2:

1) pkt4 15— przekazuje armator statku o polskiej przynaleznosci,

2) pkt 6 — przekazuja podmioty wtasciwe do prowadzenia dochodzen w sprawach

wypadkow 1 incydentéw morskich;

3) pkt 7 — przekazuja podmioty prowadzace rejestr statkow o polskiej
przynaleznosci.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, sposoéb prowadzenia bazy danych o statkach o polskiej przynaleznosci,
w tym wprowadzania 1 aktualizacji informacji o tych statkach, warunki dostgpu
wiasciwych organéw panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz Komisji Europejskiej
do informacji zamieszczonych w bazie oraz zakres ich wykorzystania, majac na uwadze
potrzebg zapewnienia dostepnosci informacji zamieszczonych w bazie oraz przepisy Unii

Europejskiej w zakresie wymagan dotyczacych panstwa bandery.

Art. 8. 1. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze charakter
wykonywanych zadan administracji morskiej lub liczbe statkbw o polskiej
przynaleznosci, moze upowazni¢, w drodze decyzji, uznang organizacj¢ do wykonywania
zadan administracji morskie;.

2. Organy administracji morskiej sprawuja nadzér nad uznanymi organizacjami

upowaznionymi do wykonywania zadan administracji morskiej.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
sposob 1 zakres upowazniania oraz sprawowania nadzoru nad uznanymi organizacjami
upowaznionymi do wykonywania zadan administracji morskiej, majac na uwadze
koniecznos$¢ zapewnienia bezpieczenstwa statkow o polskiej przynalezno$ci oraz

wlasciwe wykonywanie powierzonych zadan przez uznane organizacje.



Art. 9. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sktada co najmniej raz na 7 lat
do Sekretarza Generalnego Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) wniosek
o przeprowadzenie audytu IMO zgodnie z przepisami IMO dotyczacymi systemu
dobrowolnego audytu panstw cztonkowskich IMO®. Po przeprowadzeniu audytu
minister publikuje jego wyniki na stronie internetowej ministerstwa 1 nadzoruje
usunigcie stwierdzonych uchybien.

2. Urzedy, stuzby i inne podmioty realizujace zadania i obowiazki wynikajace z przepisow
IMO — Kodeks wdrazania obowiazkowych instrumentéw IMO?, poddaje sie audytowi

IMO w zakresie wypelniania tych obowiazkow.

3. Audyt, o ktorym mowa w ust. 1, poprzedza si¢ przeprowadzaniem audytow
wewngtrznych w urzedach, shuzbach 1 innych podmiotach realizujacych zadania,
o ktorych mowa w ust. 2. Przeprowadzanie audytéw wewnetrznych koordynuje

minister wlasciwy do spraw gospodarki morskie;.

4. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej moze okresli¢, w drodze
rozporzadzenia, sposOb przygotowania administracji morskiej do audytu IMO,
a w szczegodlnosci tryb organizacji i przeprowadzania audytow wewngtrznych, jednostki
nimi objgte oraz tryb usuwania uchybien stwierdzonych w wyniku audytu IMO,
kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia prawidlowego 1 sprawnego przygotowania

1 przebiegu audytu IMO.

Art. 10. Dyrektorzy urzedéw morskich utrzymuja system zarzadzania jako$cia zgodny
z norma ISO 9001 w odniesieniu do spraw zwiazanych z realizacja zadan panstwa

bandery, panstwa portu 1 panstwa nadbrzeznego.

Rozdzial 2

Budowa statku, jego stalych urzadzen i wyposazenie

3 Rezolucja IMO A.974 (24) — Ramy i procedury systemu dobrowolnego audytu panstw cztonkowskich IMO,
przyjeta przez Zgromadzenie IMO w dniu 1 grudnia 2005 r. w zakresie zobowigzan panstwa bandery, panstwa
portu i panstwa nadbrzeznego wynikajacych z rezolucji IMO A.996(25) — Kodeks wdrazania obowiazkowych
instrumentéw IMO, 2007 (Dz. Urz. M1 z 2011 r. Nr 6, poz. 35).

Y Rezolucja IMO A.996(25) — Kodeks wdrazania obowiazkowych instrumentow IMO, 2007, przyjeta przez
Zgromadzenie IMO w dniu 29 listopada 2007 r. (Dz. Urz. MI z 2011 r. Nr 6, poz. 35).
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Art. 11. 1. Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli odpowiada
wymaganiom bezpieczenstwa w zakresie jego budowy, stalych urzadzen i wyposazenia,

okreslonym w:
1) umowach miedzynarodowych;

2) przepisach ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o wyposazeniu morskim (Dz. U. Nr 93,

poz. 899), zwanej dalej ,,ustawa o wyposazeniu morskim”;
3) przepisach ustawy.

2. Niezaleznie od spelnienia wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, statek moze by¢
dopuszczony do zeglugi tylko woéwcezas, jezeli odpowiada wymaganiom w zakresie

bezpieczenstwa i higieny pracy oraz warunkéw sanitarnych, okreslonym w:

1) Konwencji nr 92 Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej pomieszczenia zatogi
na statku (zrewidowanej w 1949 r.), przyjetej] w Genewie dnia 18 czerwca 1949 r. (Dz. U.

z 1954 r. Nr 44, poz. 202);

2) Konwencji nr 133 Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej pomieszczenia zatogi
na statku (postanowienia uzupetiajace), przyjetej w Genewie dnia 30 pazdziernika

1970 r. (Dz. U. z 1994 r. Nr 107, poz. 512);

3) Konwencji nr 147 Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej minimalnych norm na
statkach handlowych, przyj¢tej] w Genewie dnia 29 pazdziernika 1976 r. (Dz. U. z 1997 r.
Nr 72, poz. 454).

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznoscia
zapewnienia bezpieczenstwa statkow oraz zycia i zdrowia osob na statkach, dla statkow
podlegajacych umowom mi¢dzynarodowym, moze, w drodze rozporzadzenia:

1) uzna¢ za obowiazujace szczegodtowe przepisy techniczne w zakresie budowy statku, jego
stalych urzadzen i wyposazenia wydawane przez organizacje;

2) okresli¢ warunki uznawania przepisow technicznych wydanych przez organizacjg, za
spetniajace wymagania bezpieczenstwa, majac na uwadze posiadane uznanie Komisji
Europejskiej przez te organizacje;

3) zwigkszy¢ wymagania wobec statkow podlegajacych umowom migdzynarodowym,
w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia w stosunku do wymagan
okreslonych tymi umowami, zgodnie z ich przepisami;

4) wylaczy¢ statki podlegajace umowom migdzynarodowym spod dziatania niektorych

postanowien tych umow, zgodnie z ich przepisami.
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4. W przypadku uznania przepisow klasyfikacyjnych organizacji innej niz uznana
organizacja, minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje informacje w tej

sprawie Komisji Europejskiej oraz pozostatym panstwom cztonkowskim Unii Europejskie;j.

Art. 12. 1. Statek niepodlegajacy umowom migdzynarodowym moze by¢ uzywany
w zegludze morskiej, jezeli jego budowa, state urzadzenia i1 wyposazenie zapewniaja
bezpieczne uprawianie zeglugi, ochrong Srodowiska morskiego oraz bezpieczenstwo zycia
i zdrowia o0s6b na nim przebywajacych, z uwzglednieniem wymagan umow
migdzynarodowych, w zakresie okreslonym w przepisach wydanych na podstawie ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
wymagania w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia dla statkéw
nieobjetych umowami migdzynarodowymi badz uzna za obowiazujace w tym zakresie
wymagania okreSlone w przepisach technicznych uznanej organizacji, kierujac sig
konieczno$cia zapewnienia bezpieczenstwa statkow oraz zycia 1 zdrowia 0sOb
przebywajacych na statkach, z uwzglednieniem, dla statkow rybackich o dtugosci co najmnie;j
24 m , przepisoOw Unii Europejskiej ustanawiajacych zharmonizowany system bezpieczenstwa

dla takich statkow.

Art. 13. 1. Statek powinien mie¢ wyznaczona wolna burt¢ zgodnie z postanowieniami

Konwencji o liniach fadunkowych.
2. Organem wiasciwym do wyznaczenia wolnej burty jest dyrektor urzedu morskiego.

3. Statek, dla ktorego wyznaczono wolna burtg, otrzymuje $wiadectwo wolnej burty oraz

znak wolnej burty, ktory nalezy umiesci¢ na obu burtach statku.

4.7Za czynno$ci zwigzane z wydaniem S$wiadectwa wolnej burty pobiera si¢ opflate

w wysokos$ci okreslonej w zataczniku do ustawy.
5. Optata, o ktorej mowa w ust. 4, stanowi dochdd budzetu panstwa.

6. W przypadku gdy $wiadectwo wolnej burty wydaje uznana organizacja, dochod

budzetu panstwa stanowi 10 % optlaty ustalonej w zataczniku do ustawy.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
tryb postgpowania w sprawach wyznaczania wolnej burty oraz wzory migdzynarodowych

swiadectw wolnej burty, uwzgledniajac postanowienia Konwencji o liniach tadunkowych.

12



Art. 14. 1. Statek powinien by¢é wyposazony w urzadzenie Systemu Automatycznej
Identyfikacji (AIS), spelniajace wymagania okreslone w rozdziale V Konwencji SOLAS,

7 zastrzezeniem ust. 3.

2. Statek wyposazony w urzadzenie systemu AIS powinien utrzymywac je w dziataniu
ciaglym z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych porozumienia migdzynarodowe lub przepisy
IMO stanowia o ochronie informacji nawigacyjnej.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
kategorie statkdéw zwolnionych z wymogu wyposazenia w urzadzenia systemu AIS, biorac
pod uwage pojemnos¢ brutto, rodzaj, rok budowy oraz rejon zeglugi statkow,
z uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w zakresie systemu monitorowania

1 informacji o ruchu statkow.

Art. 15. 1. Statek powinien by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrézy (VDR) albo
uproszczony rejestrator danych z podrozy (S-VDR), spelniajacy wymagania okreslone

w rozdziale V Konwencji SOLAS, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
kategorie statkéw, ktore moga by¢ wyposazone w S-VDR oraz kategorie statkow
zwolnionych z obowiazku wyposazenia w VDR albo S-VDR, biorac pod uwagg pojemnos¢
brutto, rodzaj, rok budowy oraz rejon zeglugi statkow, z uwzglgdnieniem przepisow Unii

Europejskiej w zakresie systemu monitorowania i informacji o ruchu statkdw.

Art. 16. 1. Statek uprawiajacy zegluge migdzynarodowa powinien by¢ wyposazony
w urzadzenie Systemu Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (LRIT), spetniajace

wymagania okreslone w rozdziale V Konwencji SOLAS, z zastrzezeniem ust. 4 pkt 1.

2. Statek wyposazony w urzadzenie systemu LRIT powinien utrzymywac je w dziataniu
ciagtym z wyjatkiem przypadkow, w ktorych porozumienia migdzynarodowe lub przepisy
IMO stanowia o ochronie informacji nawigacyjnej lub gdy kapitan statku uzna, ze
utrzymywanie urzadzenia systemu LRIT w dzialaniu stanowi¢ bedzie zagrozenie dla

bezpieczenstwa lub ochrony statku.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, kapitan statku o polskiej przynaleznosci

niezwlocznie informuje o wyltaczeniu urzadzenia systemu LRIT dyrektora urzedu morskiego
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wiasciwego dla portu macierzystego statku oraz dokonuje odpowiedniego zapisu w dzienniku

poktadowym z podaniem przyczyny i czasu trwania wylaczenia tego urzadzenia.
4. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) kategorie statkéw zwolnionych z obowiazku wyposazenia w urzadzenia systemu LRIT,
majac na uwadze pojemno$¢ brutto, rodzaj, rok budowy, rejon zeglugi statkow oraz

uzywane przez te statki systemy identyfikacji,
2) warunki przekazywania danych z urzadzen systemu LRIT do Centrum Danych LRIT

— z uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w zakresie systemu monitorowania

i informacji o ruchu statkow.

Art. 17. 1. Stacje atestacji urzadzen i1 wyposazenia statku, w tym sprzgtu ochrony
przeciwpozarowej, $rodkow ratunkowych oraz urzadzen radiowych i1 nawigacyjnych,
podlegaja, zgodnie z przepisami Konwencji SOLAS, uznawaniu oraz nadzorowi dyrektora

urzedu morskiego.

2. Uznania dokonuje si¢, w drodze decyzji, po przeprowadzeniu kontroli polegajacej na
sprawdzeniu spelnienia wymagan w zakresie bazy technicznej stacji atestacji oraz

kwalifikacji jej personelu. Potwierdzeniem uznania jest §wiadectwo uznania.

3. Swiadectwo uznania wydaje si¢ na okres 5 lat na podstawie pozytywnych wynikow

kontroli. Swiadectwo podlega potwierdzeniu w okresach rocznych.

4. Dyrektor urzedu morskiego moze przeprowadzi¢ kontrole sprawdzajace w celu
stwierdzenia, czy stacja atestacji w okresie waznosci $wiadectwa uznania speinia

wymagania, o ktorych mowa w ust. 2.

5. Na podstawie negatywnych wynikéw kontroli dyrektor urz¢gdu morskiego, w drodze

decyzji, cofa uznanie lub odmawia wydania $wiadectwa uznania.

6. Za przeprowadzenie kontroli 1 wydanie $wiadectwa uznania pobiera si¢ optat¢ okreslona

w zalaczniku do ustawy. Optata stanowi dochod budzetu panstwa.

7. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegdtowe warunki i tryb uznawania stacji atestacji,
2) szczegbdtowy sposob sprawowania nadzoru nad stacjami atestacji,

3) wzoér swiadectwa uznania dla stacji atestacji
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— kierujac si¢ koniecznos$cia zapewnienia prawidlowego przeprowadzania atestacji

urzadzen 1 wyposazenia statku, z uwzglednieniem wymagan Konwencji SOLAS.

Rozdziat 3

Inspekcje statku

Oddziat 1
Inspekcja panstwa bandery

Art. 18. 1. W celu zapewnienia spelniania przez statek o polskiej przynaleznosci
wymagan, o ktorych mowa w art. 11, oraz wymagan Kodeksu ISM, statek podlega inspekcji
panstwa bandery przeprowadzanej przez organy inspekcyjne w zakresie, terminach i trybie
okreslonych w ustawie, umowach migdzynarodowych oraz przepisach ustawy z dnia
21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej

(Dz. U. 22003 r. Nr 153, poz. 1502, z p6zn. zm.”).

2. Organami inspekcyjnymi, o ktorych mowa w ust. 1, sa dyrektorzy urzedéw morskich,

a za granica rowniez konsulowie, z zastrzezeniem ust. 3 1 4.

3. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia,
organy inspekcyjne dla jednostek plywajacych Strazy Granicznej i1 Policji, rodzaje
przegladow 1 inspekcji oraz tryb ich dokonywania, a takze rodzaje i wzory dokumentow
jednostek plywajacych, uwzgledniajac specyficzny charakter zadan wykonywanych przez te
jednostki ptywajace.

4. Minister Obrony Narodowej moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, organy
inspekcyjne dla jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, rodzaje przegladow i inspekcji,
oraz tryb ich dokonywania, uwzgledniajac specyficzny charakter zadan wykonywanych przez
te jednostki ptywajace.

5.Organy inspekcyjne moga powierzy¢ przeprowadzenie okreSlonych inspekcji

wyznaczonym w tym celu osobom lub uznanej organizacji.

6. Organy inspekcyjne, o ktérych mowa w ust. 2, moga zwrdci¢ si¢ do organu

inspekcyjnego innego panstwa o przeprowadzenie inspekcji panstwa bandery i wydanie

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652,
72004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 203, poz. 1683, z 2006 r. Nr 220,
poz. 1600 i Nr 249, poz. 1834, z 2007 r. Nr 21, poz. 125, 22008 r. Nr 171, poz. 1055, z 2009 r. Nr 92, poz. 753
i Nr 98, poz. 817 oraz z 2011 r. Nr 32, poz. 159.

15



odpowiedniego certyfikatu w ich imieniu, jezeli panstwo to jest strona umowy
miedzynarodowej, na podstawie ktorej dany certyfikat zostat wydany.

7. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje panstwa bandery przy pomocy inspektora
inspekcji panstwa bandery.

8. Inspektorem inspekcji panstwa bandery moze by¢ osoba, ktdra posiada kwalifikacje,
do$wiadczenie oraz wiedzg w zakresie wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow.

9. Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem dokumentu identyfikacyjnego.

10. Uprawnienie, o ktorym mowa w ust. 9, przystuguje rowniez osobie wykonujacej
czynnos$ci nadzoru nad przeprowadzaniem inspekcji panstwa bandery.

11. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa bandery oraz osoby
wykonujacej czynnosci nadzoru nad przeprowadzaniem inspekcji panstwa bandery, kierujac
si¢ koniecznos$cia okreslenia niezbednych informacji umozliwiajacych identyfikacje

inspektora oraz tej osoby, a takze potrzeba okreslenia jednolitego wzoru tego dokumentu.

Art. 19. 1. Armator albo kapitan statku sa obowiazani:

1) zglosi¢ statek do inspekcji panstwa bandery;

2) niezwlocznie zawiadomi¢ organ inspekcyjny o kazdym przypadku wymagajacym
przeprowadzenia inspekcji doraznej;

3) na wezwanie organu inspekcyjnego, przedstawi¢ niezwlocznie statek do inspekcji

panstwa bandery, przedtozy¢ zadane dokumenty dotyczace jego bezpieczenstwa oraz

udzieli¢ wszelkich informacji o stanie bezpieczenstwa statku;

4) na zadanie organu inspekcyjnego, dokona¢ czynno$ci niezbednych do
przeprowadzenia inspekcji panstwa bandery.

2. Koszty czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4, zalicza si¢ do kosztow eksploatacji

statku.

3. Inspekcje panstwa bandery przeprowadza si¢, w miar¢ mozliwosci, bez uszczerbku dla

eksploatacji statku.

Art. 20. 1. W ramach inspekcji panstwa bandery statek o polskiej przynaleznosci podlega

inspekcji:
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1) wstgpnej — przeprowadzanej przed wpisaniem statku do polskiego rejestru okretowego
lub w celu uzyskania po raz pierwszy certyfikatu wymaganego dla danego statku,

zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 23 ust. 4;

2) rocznej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia waznosci certyfikatu, corocznie
w okresie od trzech miesigcy przed uplywem daty rocznicowej do trzech miesigcy po
tej dacie;

3) posredniej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia waznos$ci certyfikatu w okresie
trzech miesigcy przed lub trzech miesigcy po drugiej lub trzeciej dacie rocznicowe;j

certyfikatu;

4) odnowieniowej — przeprowadzanej w zwiazku z uptywem waznosci certyfikatu w celu
wydania nowego certyfikatu, nie wczes$niej niz 3 miesiace przed utrata jego waznosci
1 nie pdzniej niz w dniu utraty waznosci tego certyfikatu;

5) doraznej — przeprowadzanej w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek zostat
uszkodzony lub Ze nastapita zmiana w jego kadlubie, urzadzeniach lub wyposazeniu,
jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wptyna¢ na stan bezpieczenstwa statku, a takze
w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze potozenie linii tadunkowej statku nie

odpowiada wskazaniom zawartym w $wiadectwie wolnej burty.
2. Inspekcja dorazna moze by¢ przeprowadzona rowniez:
1) po zatrzymaniu statku — w celu weryfikacji wykrytych uchybien oraz ustalenia
przyczyn ich powstania;
2) przed wyjsciem statku z polskiego portu, dla statku:

a) okazjonalnie wychodzacego w podréze migdzynarodowe, lub ktory bedzie
poddany inspekcji panstwa portu w nastgpnym porcie zgodnie ze wskazaniem

w systemie THETIS,
b) o profilu wysokiego ryzyka,;
3) w celu nadzorowania prawidlowosci dziatan uznanych organizacji upowaznionych

do wykonywania zadan administracji morskiej;

4) w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek jest zaladowany ponad granice

dozwolone w §wiadectwie wolnej burty;

5) z innych przyczyn uznanych przez organ inspekcyjny za konieczne ze wzgledu na

bezpieczenstwo statku.
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Art. 21. 1. W przypadku statku zbudowanego po dniu 17 lutego 1997 r., ktéry byt
uprzednio wpisany do rejestru okregtowego panstwa trzeciego, inspekcja wstgpna ma na celu

dodatkowo sprawdzenie, czy wyposazenie statku:

1) odpowiada dokumentom w zakresie wymagan okreslonych w ustawie

0 wyposazeniu morskim;
2) posiada znak zgodnosci lub
3) moze by¢ uznane za roOwnowazne z wyposazeniem speiniajacym wymagania
W rozumieniu ustawy o wyposazeniu morskim.
2. Organ inspekcyjny, po przedstawieniu przez armatora dokumentéw potwierdzajacych,
ze wyposazenie statku spetnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, na jego wniosek,
wydaje certyfikat uznania wyposazenia za roOwnowazne. Certyfikat ten powinien okresla¢

warunki 1 ograniczenia stosowania tego wyposazenia i powinien by¢ przechowywany na

statku.

3. Dla potwierdzenia, ze wyposazenie statku moze zosta¢ uznane za rownowazne,
dyrektor urzedu morskiego moze podja¢ dzialania okreSlone w art. 40f ustawy z dnia
30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935 oraz
z 2010 r. Nr 107, poz. 679 i Nr 114, poz. 760).

4. Koszty uzyskania dokumentow i certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 2, ponosi armator.

Art. 22. W ramach inspekcji panstwa bandery statek o polskiej przynaleznosci podlega

audytowi:

1) wstgpnemu — przeprowadzanemu w celu wydania dokumentu zgodno$ci oraz certyfikatu

zarzadzania bezpieczenstwem lub dokumentoéw tymczasowych;
2) rocznemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia waznos$ci dokumentu zgodno$ci;

3) posredniemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia waznos$ci certyfikatu

zarzadzania bezpieczenstwem;

4) odnowieniowemu — przeprowadzanemu w celu wydania nowego dokumentu zgodnos$ci

lub certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem w zwiazku z uptywem ich waznosci,

5) dodatkowemu — przeprowadzanemu w celu dodatkowej weryfikacji funkcjonowania

systemu zarzadzania bezpieczenstwem w okresach pomigdzy audytami.
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Art. 23. 1. Organ inspekcyjny wydaje, na podstawie pozytywnych wynikow
przeprowadzanych inspekcji panstwa bandery, odpowiednie certyfikaty, okre§lone na

podstawie ust. 4. W certyfikatach ustala si¢ okres ich waznosci.
2. Organ inspekcyjny pobiera opftate za:
1) przeprowadzenie inspekcji lub audytu,

2) wydanie lub potwierdzenie waznosci certyfikatu, dokumentu zgodno$ci lub

dokumentu tymczasowego

— w wysokosci okreslonej w zalaczniku do ustawy. Optata stanowi dochod budzetu

panstwa.

3. W przypadku gdy czynno$ci, o ktéorych mowa w ust. 2 pkt 1, wykonuje uznana
organizacja upowazniona do wykonywania zadan administracji morskiej, dochod

budzetu panstwa stanowi 10 % optaty ustalonej w zataczniku do ustawy.

4. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,

terminy, tryb i zakres przeprowadzania poszczegélnych rodzajéw inspekcji i audytoéw,

a takze rodzaje 1 wzory -certyfikatow kierujac si¢ koniecznos$cia zapewnienia

bezpieczenstwa statkow, z uwzglednieniem postanowien uméw migdzynarodowych

oraz przepisow Unii Europejskiej w zakresie wymagan dotyczacych panstwa bandery,

a dla statkow rybackich o dhugosci co najmniej 24 m — przepiséw Unii Europejskiej
ustanawiajacych zharmonizowany system bezpieczenstwa dla takich statkéw.

Art. 24. Jezeli po przeprowadzeniu jednej z inspekcji, o ktorych mowa w art. 20, zaszly

istotne zmiany w kadtubie, urzadzeniach lub wyposazeniu statku objetego inspekcja, statek

ten nie moze by¢ uzyty w zegludze bez poddania go ponownie odpowiedniej inspekcji.

Art. 25. 1. Inspekcje, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1 i art. 24, powinny by¢ poprzedzone
przegladami statku dokonywanymi przez uznana organizacj¢ sprawujaca nadzor techniczny

nad statkiem.

2. Nadzor techniczny organizacji sprawowany jest podczas budowy, odbudowy,
przebudowy 1 remontu statku, jego stalych urzadzen i wyposazenia, a takze podczas

eksploatacji statku.

3. Potwierdzeniem dokonania przegladu, o ktorym mowa w ust. 1, jest wazne $Swiadectwo

klasy statku.
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4. Inspekcje, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1 pkt 1 i art. 24, powinny by¢ poprzedzone
kontrola Panstwowej Inspekcji Pracy i1 Panstwowej Inspekcji Sanitarnej pod wzgledem
spelnienia wymagan migdzynarodowych w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy oraz
warunkéw sanitarnych i1 zdrowotnych, zgodnie z przepisami prawa pracy i przepisami

o Panstwowej Inspekcji Sanitarne;j.

Art. 26. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze upowazni¢, w drodze
decyzji, podmiot do wykonywania przegladow technicznych jachtéw morskich o dlugosci do
15 m, majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi i oséb znajdujacych si¢ na tych
jachtach.

2. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, powinien spetnia¢ warunki techniczne i organizacyjne
oraz zapewni¢, aby osoby dokonujace przegladow technicznych jachtow morskich posiadaty
wiedzg techniczna oraz znajomos¢ przepisoOw klasyfikacyjnych w zakresie budowy 1 statego

wyposazenia tych jachtow.

3. Kontrolg¢ nad podmiotami upowaznionymi sprawuje minister wiasciwy do spraw

gospodarki morskie;j.

4. Za upowaznienie pobiera si¢ optate okreslona w zataczniku do ustawy. Optata stanowi

dochdd budzetu panstwa.

5. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa upowaznienie, jezeli podmiot nie

spelnia warunkow, o ktorych mowa w ust. 2.

6. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
szczegotowe warunki, jakie powinny speinia¢ podmioty upowaznione do wykonywania
przegladow technicznych jachtéw morskich o dtugosci do 15 m, tryb upowazniania i cofania
upowaznienia, a takze sposob przeprowadzania kontroli, kierujac si¢ potrzeba zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi 1 ochrony S$rodowiska morskiego oraz bezpieczenstwa 0sob
znajdujacych si¢ na jachtach oraz majac na uwadze rodzaj dziatalno$ci prowadzonej przez te

podmioty.

Art. 27. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji panstwa bandery, ze stan statku lub
sposob jego zaladowania stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, zycia lub
srodowiska morskiego, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zatrzymuje statek, zabrania

uzycia statku lub wstrzymuje operacje, podczas ktorych zostaly stwierdzone
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nieprawidlowosci, wskazujac jednoczesnie uchybienia, ktoére nalezy usuna¢, majac na uwadze

stopien stwarzanego zagrozenia. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

2. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji panstwa bandery, ze stan statku nie czyni
go niezdatnym do zeglugi, lecz nie pozwala na uzycie go do zeglugi w sposéb zamierzony
przez armatora, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zabrania uzycia statku w sposob
zamierzony, wskazujac jednocze$nie uchybienia, ktore nalezy usunaé, aby statek mogh by¢

w ten sposob uzyty. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Art. 28. 1. W przypadku zmiany przynalezno$ci statku z obcej na polska, dyrektor urzgdu

morskiego:

1) uzyskuje informacje dotyczace stanu bezpieczenstwa statku od jego armatora oraz
poprzedniej administracji, ze szczegdlnym uwzglednieniem stwierdzonych przez tg
administracjg uchybien, ktdre nie zostaty usunigte;

2) zapewnia, aby statek odpowiadal wymaganiom obowiazujacych przepiséw
migdzynarodowych, w szczeg6lnosci przeprowadza inspekcj¢ wstgpna weryfikujac usunigcie

uchybien stwierdzonych przez poprzednia administracje.

2. Na zadanie dyrektora urzedu morskiego armator statku, o ktorym mowa w ust. 1, jest

obowiazany dostarczy¢ posiadane informacje, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1.

3. Izba morska, w ramach postgpowania rejestrowego statku o obcej przynaleznosci, przed
wpisem statku do polskiego rejestru okrgtowego informuje wlasciwego dyrektora urzedu
morskiego o przyjeciu wniosku o dokonanie wpisu statku do rejestru, w celu umozliwienia
dyrektorowi urzedu morskiego dokonania czynnos$ci, o ktorych mowa w ust. 1 1 2. Wpisu
statku do rejestru dokonuje si¢ na podstawie decyzji dyrektora urzedu morskiego
stwierdzajacej spelnienie przez statek warunkéw technicznych wymaganych do wpisania

statku do rejestru.

4. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznos$cia
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa 1 ochrony S$rodowiska oraz
uwzgledniajac wiek i stan techniczny statkow, ktorych przynalezno$¢ zmieniana jest z obcej
na polska, okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki techniczne, jakie musza zostaé

spetnione, aby statek zostal wpisany do rejestru.
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Art. 29. W przypadku zmiany przynaleznos$ci statku z polskiej na obca, jezeli panstwo,
ktorego banderg bedzie statek podnosit wystapi o informacje dotyczace tego statku, dyrektor
urzgdu morskiego wilasciwy dla portu macierzystego statku przekaze temu panstwu
szczegblowe informacje na temat stanu bezpieczenstwa statku, ze szczegdlnym

uwzglednieniem stwierdzonych uchybien, ktore nie zostaty usunigte.

Art. 30. 1. W przypadku zatrzymania w obcym porcie statku o polskiej przynaleznosci przez
inspekcj¢ panstwa portu:
1) kapitan statku jest obowiazany niezwlocznie przekaza¢ informacje o tym fakcie

dyrektorowi urz¢du morskiego wtasciwemu dla portu macierzystego statku;

2) armator statku jest obowiazany dostosowaé statek do wymagan umow

migdzynarodowych, w szczegolnosci w zakresie stwierdzonych uchybien;

3) wlasciwy dyrektor urzedu morskiego nadzoruje dostosowanie statku do wymagan
umow migdzynarodowych.

2. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
sposob:

1) postgpowania w przypadku zatrzymania w obcym porcie statku o polskiej
przynaleznosci przez inspekcje panstwa portu, w tym sposob przekazywania informacji o jego
zatrzymaniu,

2) dostosowania zatrzymanych statkbw do wymagan umoéw migdzynarodowych oraz
przepisow krajowych w zakresie budowy, konstrukcji oraz bezpiecznej eksploatacji tych
statkow,

3) sprawowania nadzoru przez wlasciwego dyrektora urzgdu morskiego nad
dostosowaniem statku do wymagan uméw migdzynarodowych

— kierujac si¢ koniecznos$cia przeprowadzenia niezbgdnych dziatan, jakie musza zostaé
podjete w celu usunigcia stwierdzonych uchybien oraz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi

statkow o polskiej przynaleznosci 1 bezpieczenstwa osob przebywajacych na tych statkach.

Art. 31. Do statkéw o polskiej przynaleznosci stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 55 i 56.

Art. 32. 1. W przypadku, kiedy Rzeczpospolita Polska zostanie wpisana na czarng list¢ lub

przez dwa kolejne lata na szara list¢ Memorandum Paryskiego, minister wiasciwy do spraw
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gospodarki morskiej, w terminie 4 miesigcy od dnia opublikowania tych list, sporzadzi
1 przekaze Komisji Europejskiej sprawozdanie zawierajace analiz¢ gtownych przyczyn
zaistnialej sytuacji 1 informacj¢ o podjetych dziataniach.

2. Listy, o ktérych mowa w ust. 1, oraz lista biata publikowane sa co roku w ramach
sprawozdania Memorandum Paryskiego, ktore zawiera klasyfikacj¢ panstw bandery na
podstawie wynikéw wszystkich inspekcji oraz wskaznikdw zatrzyman i1 uchybien statkow

w okresie ostatnich trzech lat.

Oddziat 2

Inspekcja panstwa portu

Art. 33. 1. Przepisow niniejszego oddziatu nie stosuje si¢ do:
1) statkéw stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia;
2) statkow rybackich o dlugosci do 24 m;
3) statkéw drewnianych o prostej konstrukcji o dlugosci do 45 m;
4) jachtéw rekreacyjnych;
5) jachtow komercyjnych odptatnie czarterowanych bez zatogi.

2. Inspekcje statkow rybackich o dlugosci co najmniej 24 m przeprowadza si¢ w zakresie
wymagan bezpieczenstwa okreslonych w rozdziale V Konwencji SOLAS oraz przepisach

wydanych na podstawie art. 12 ust. 2 1 art. 23 ust. 4.

Art. 34. Ilekro¢ w przepisach niniejszego oddzialu jest mowa o porcie, nalezy przez to

rozumie¢ rowniez kotwicowiska wchodzace w sktad jego infrastruktury portowe;.

Art. 35. 1. Statki o obcej przynaleznosci zawijajace do polskich portow podlegaja inspekcji
panstwa portu przeprowadzanej przez organ inspekcyjny.
2. Organami inspekcyjnymi, o ktérych mowa w ust. 1, sa dyrektorzy urzgdéw morskich.
3. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcj¢ panstwa portu przy pomocy inspektora
inspekcji panstwa portu.
4. Inspektorem inspekcji panstwa portu moze by¢ osoba, ktora posiada kwalifikacje

i doswiadczenie z zakresu wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow okreslonych przez
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umowy migdzynarodowe oraz wiedz¢ dotyczaca procedur przeprowadzania inspekcji panstwa

portu.

5. Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem dokumentu identyfikacyjnego.

Art. 36. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza w okresie roku kalendarzowego inspekcje:
1) wszystkich statkow o priorytecie [;
2) statkow o priorytecie I oraz statkdw o priorytecie II, o tacznej liczbie odpowiadajacej
co najmniej udzialowi Rzeczypospolitej Polskiej w ogolnej liczbie inspekcji
przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego okreslonemu przez
Komisj¢ Europejska.
2. W przypadku, gdy faczna liczba zawinig¢ do polskich portow statkbw o priorytecie
I przekracza udzial Rzeczypospolitej Polskiej w ogolnej liczbie inspekcji przeprowadzanych
corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, organ inspekcyjny przeprowadza taka liczbg
inspekcji statkow o priorytecie I, ktora odpowiada co najmniej udziatowi Rzeczypospolitej
Polskiej w ogolnej liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum
Paryskiego, przy czym liczba nieprzeprowadzonych inspekcji statkow o priorytecie I nie
moze by¢ wigksza niz 30 % liczby takich statkoéw zawijajacych do polskich portow.

3. W przypadku gdy taczna liczba zawinig¢ do polskich portow statkow o priorytecie 11 II
jest mniejsza niz udziat Rzeczypospolitej Polskiej w ogolnej liczbie inspekcji
przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, organ inspekcyjny
przeprowadza inspekcje wszystkich statkéw o priorytecie I oraz co najmniej 85 % liczby
statkow o priorytecie II, zawijajacych do polskich portow.

4. W przypadku gdy organ inspekcyjny nie moze przeprowadzi¢ inspekcji wszystkich
statkow o priorytecie I, liczba statkéw, ktorych nie poddano inspekcji, nie moze by¢ wigksza
niz:

1) 5 % liczby statkow o priorytecie I i profilu wysokiego ryzyka;
2) 10 % liczby statkow o priorytecie I 1 profilu innym niz wysokiego ryzyka.

5. Niezaleznie od wartosci procentowych, o ktérych mowa w ust. 4, organ inspekcyjny
w pierwsze] kolejnosci przeprowadza inspekcje statkow, ktoére zgodnie z informacjami
pochodzacymi z systemu THETIS okazjonalnie zawijaja do portow panstw cztonkowskich

Unii Europejskie;.
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Art. 37. 1. Organ inspekcyjny moze odroczy¢ inspekcje statku o priorytecie I w przypadku
gdy:

1) inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona podczas nastgpnego zawinigcia tego statku

do portu polskiego, o ile w tym okresie statek ten nie zawija do zadnego innego portu

w regionie Memorandum Paryskiego, a czas odroczenia nie przekracza 15 dni, albo

2) inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona w ciggu 15 dni w innym porcie zawinigcia
w regionie Memorandum Paryskiego, pod warunkiem ze witasciwe wladze panstwa
portu zawinigcia statku wyrazity zgodg na przeprowadzenie tej inspekcji.

2. W przypadku, gdy inne panstwo-strona Memorandum Paryskiego nie przeprowadzito
inspekcji statku o priorytecie I, a nastgpnym portem zawinigcia tego statku jest port polski,
organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje tego statku.

3. Organ inspekcyjny moze nie przeprowadzi¢ inspekcji statku o priorytecie I, jezeli:

1) w opinii organu inspekcyjnego przeprowadzenie inspekcji mogloby powodowac
zagrozenie dla bezpieczenstwa inspektorow, statku, jego zatogi, portu lub
srodowiska morskiego,

2) postdj na kotwicowisku statku prowadzacego dziatania statek-port jest zbyt krotki do
wlasciwego przeprowadzenia inspekcji lub

3) postoj statku w porcie ma miejsce jedynie w porze nocnej, rozumianej jako okres
migdzy godzinami 22.00 a5.00, z tym ze w przypadku statkow regularnie
zawijajacych tylko w porze nocnej inspekcja powinna zosta¢ przeprowadzona w tej

porze.

Art. 38. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje:
1) okresowe — w odstgpach czasu zaleznych od profilu ryzyka statku wynikajacych
z systemu THETIS;
2) dodatkowe — niezaleznie od czasu, jaki uplynal od ostatniej inspekcji okresowej,
w przypadku statkow, do ktérych maja zastosowanie czynniki nadrzgdne okres$lone
w przepisach wydanych na podstawie art. 58 pkt 5;
3) ponowne — po usunigciu przez statek uchybien, ktore doprowadzity do zatrzymania
statku lub zakazu wej$cia do portu;
4) specjalne — dla promoéw pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkow

pasazerskich, uprawiajacych zegluge regularna.

25



2. Inspekcje dodatkowa przeprowadza si¢ roéwniez w przypadku wystapienia
nieprzewidzianych okoliczno$ci okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 58
pkt 5, jezeli konieczno$¢ jej przeprowadzenia wynika z wiedzy 1 doswiadczenia zawodowego

inspektora.

Art. 39. 1. Z uwagi na zakres inspekcji organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje:
1) wstepne;
2) bardziej szczegodtowe;
3) rozszerzone.

2. Kwalifikowania statkow do inspekcji, o ktorych mowa w ust. 1, organ inspekcyjny

dokonuje zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 58.

Art. 40. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje wstgpna w celu sprawdzenia czy statek
posiada wymagane w umowach migdzynarodowych dokumenty dotyczace bezpieczenstwa
1 ochrony statku, ochrony $rodowiska morskiego, kontroli ogdlnego stanu statku, w tym
warunkOw zycia 1 pracy na statku oraz czy uchybienia wykazane podczas poprzedniej

inspekcji panstwa portu zostaty usunigte.

2. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcj¢ bardziej szczegdtowa w kazdym przypadku,
gdy w wyniku inspekcji wstepnej wystepuja wyrazne powody, aby stwierdzié, ze stan statku,
jego wyposazenia lub sktad i kwalifikacje zalogi nie spelniaja wymagan okreslonych
w umowach migdzynarodowych.

3. Zakres inspekcji, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, oraz wyrazne powody do przeprowadzenia

inspekcji bardziej szczegotowej, okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 58.

Art. 41.1. Organ inspekcyjny przeprowadza rozszerzona inspekcje statku nalezacego do kategorii:
1) statkow o profilu wysokiego ryzyka — w przypadku inspekcji okresowych;
2) statkow pasazerskich, zbiornikowcoOw olejowych, gazowcodw, chemikaliowcow lub
masowcow, starszych niz 12 lat — w przypadku inspekcji okresowych;

3) statkdw, o ktorych mowa w pkt 1 1 2 — w przypadku inspekcji dodatkowych, jezeli
konieczno$¢ przeprowadzenia inspekcji rozszerzonej wynika z = wiedzy

1 do$wiadczenia zawodowego inspektora;
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4) statkow podlegajacych inspekcji ponownej, ktérym wydano zakaz wejscia do portu.
2. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku podlegajacego inspekcji

rozszerzonej, przynajmniej na trzy dni przed spodziewanym zawinig¢ciem do portu lub przed
wyjs$ciem z ostatniego portu, jezeli podréz ma trwac krocej niz trzy dni, przekazuje organowi
inspekcyjnemu informacje dotyczace:

1) identyfikacji statku;

2) planowanego czasu postoju statku w porcie;

3) planowanych operacji, w tym operacji przetadunkowych i bunkrowania;

4) planowanych inspekcji panstwa bandery, przegladow oraz prac remontowych;

5) daty ostatniej rozszerzonej inspekcji w porcie panstwa-strony Memorandum

Paryskiego;
6) rodzaju konstrukcji kadtuba, stanu zapetnienia zbiornikow tadunkowych i balastowych
oraz ilo$ci 1 rodzaju tadunku — w przypadku zbiornikowcow.

3. Po otrzymaniu informacji, o ktorych mowa w ust. 2, w przypadku gdy inspekcja
rozszerzona nie zostanie przeprowadzona, organ inspekcyjny niezwtocznie informuje statek

o tym fakcie.

4. Armator lub kapitan statku podlegajacego inspekcji rozszerzonej zapewnia, aby
w harmonogramie eksploatacyjnym statku przewidziany zostal czas wystarczajacy na
przeprowadzenie tej inspekcji.

5. Statek pozostaje w porcie do czasu zakonczenia inspekcji rozszerzonej, z zachowaniem
srodkow kontroli w zakresie ochrony zeglugi i portow.

6. Przepisy ust. 2 — 5 stosuje si¢ odpowiednio w przypadku inspekcji specjalnych

przeprowadzanych dla proméw pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkéw pasazerskich.

Art. 42. Po zakonczeniu inspekcji, o ktorej mowa w art. 39 ust. 1, inspektor inspekcji panstwa

portu sporzadza raport i dorgcza go kapitanowi statku.

Art. 43. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji, ze:

1) stan statku lub sposob jego zatadowania stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa
statku, osob na nim przebywajacych lub dla $rodowiska morskiego, organ

inspekcyjny, w drodze decyzji, biorac pod uwage stopien stworzonego zagrozenia,

27



zatrzymuje statek lub wstrzymuje operacje, podczas ktorych zostaly stwierdzone

nieprawidtowosci, wskazujac jednoczesnie uchybienia, ktore nalezy usunag;

2) statek nie jest wyposazony w sprawny rejestrator danych z podrézy (VDR) lub
uproszczony rejestrator danych z podrézy (S-VDR), gdy statek podlega takiemu

obowiazkowi, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zatrzymuje statek.
2. Decyzjom, o ktérych mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

3. W przypadku gdy ogélny stan statku znaczaco odbiega od wymagan w zakresie
bezpieczenstwa, inspektor w oparciu o swoja wiedz¢ 1 doswiadczenie zawodowe moze
wstrzymac inspekcje do czasu, gdy zostana podjete niezbgdne dziatania dla zapewnienia, aby

statek spelniat odpowiednie wymagania okreslone w umowach migdzynarodowych.

4. W przypadku wydania decyzji o zatrzymaniu statku organ inspekcyjny, niezwlocznie po
zakonczeniu inspekcji, dorgcza decyzje kapitanowi statku, informujac o jej wydaniu
administracj¢ panstwa bandery statku albo konsula, badz najblizsze przedstawicielstwo
dyplomatyczne tego panstwa, a takze, jezeli ma to zastosowanie, podmioty ktore wydaty
statkowi §wiadectwo klasy lub odpowiednie certyfikaty. Do decyzji o zatrzymaniu statku
organ inspekcyjny zalacza raport z przeprowadzonej inspekcji.

5. W celu zmniejszenia zattoczenia statkbw w porcie, organ inspekcyjny moze wydac
zgode, o ile nie stwarza to zagrozenia, na przemieszczenie zatrzymanego statku do innej
czesci portu. Przy podejmowaniu decyzji o zatrzymaniu statku lub o zwolnieniu statku
z zatrzymania organ inspekcyjny nie uwzglednia istniejacego lub mogacego powstac
zattoczenia.

6. Jezeli uchybienia stwierdzone w trakcie inspekcji nie moga zosta¢ naprawione w porcie
zatrzymania, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zezwala statkowi na wyjscie z portu
w celu dokonania naprawy w najblizszej stoczni remontowej, w ktorej moze by¢ dokonana
naprawa, uzgodnionej z kapitanem lub armatorem statku, po spetnieniu uzgodnionych
z wilasciwymi wladzami panstwa bandery statku warunkéw gwarantujacych, ze statek
w czasie przejscia morzem nie bedzie stanowit zagrozenia dla bezpieczenstwa morskiego
1 0sOb na nim przebywajacych oraz dla innych statkoéw, oraz zagrozenia dla $rodowiska

morskiego.

7. O warunkach, o ktorych mowa w ust. 6, organ inspekcyjny informuje wlasciwe wtadze
panstwa portu, w ktorym znajduje si¢ stocznia remontowa, oraz wlasciwe wladze panstwa
bandery statku albo najblizsze przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a takze

podmioty, ktore wydaty statkowi swiadectwo klasy lub odpowiednie certyfikaty.
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8. W przypadku gdy stocznia remontowa, o ktorej mowa w ust. 6, znajduje si¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, organ inspekcyjny wilasciwy ze wzgledu na potozenie stoczni
przekazuje informacje o podjetych dzialaniach organowi inspekcyjnemu, wydajacemu
zezwolenie na wyjscie z portu w celu dokonania naprawy w tej stoczni.

9. W przypadku gdy decyzja, o ktérej mowa w ust. 6, podejmowana jest z powodu
niespelniania przez statek przepisow IMO w sprawie programu rozszerzonych inspekcji
w odniesieniu do przegladow masowcéw i zbiornikowcow®, albo w zakresie dokumentacji
statku, albo z powodu wad konstrukcyjnych lub uchybien w tym zakresie, organ inspekcyjny
moze wymagaé przeprowadzenia koniecznych pomiaréw grubo$ci poszycia kadtuba statku

zanim statek opusci port, w ktorym zostal zatrzymany.

10. W przypadku gdy uchybienie polega na braku wyposazenia statku w sprawny rejestrator
danych z podrézy (VDR) lub uproszczony rejestrator danych z podrézy (S-VDR) i nie moze
ono zosta¢ usunigte w porcie zatrzymania, organ inspekcyjny postgpuje zgodnie z ust. 6 1 7
albo zezwala, w drodze decyzji, na wyjscie statku z portu, nakazujac usunigcie uchybienia

w terminie 30 dni od dnia zakonczenia inspekcji.

11. Przy wykonywaniu obowiazkéw organ inspekcyjny podejmuje wszelkie $rodki, aby
unikna¢ bezpodstawnego zatrzymania lub opoznienia statku w porcie. W przypadku gdy
statek jest bezpodstawnie zatrzymany lub opdzniony, armatorowi statku przystuguje
odszkodowanie, zgodnie z przepisami Kodeksu cywilnego. W kazdym przypadku zarzutu
bezpodstawnego zatrzymania lub opdznienia statku, ci¢zar dowodu spoczywa na armatorze

statku.

12. Koszty postoju statku w porcie powstate w zwiazku z zatrzymaniem statku pokrywa
armator w wysokosci okreslonej na podstawie przepisOw ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r.
o portach 1 przystaniach morskich (Dz. U. z 2010 r. Nr 33, poz. 179). Organ inspekcyjny
wydaje zgodg na wyjscie statku z portu po uiszczeniu przez armatora petnej oplaty zwiazanej
z postojem statku w porcie lub po przedtozeniu przez armatora listu gwarancyjnego

o pokryciu kosztow postoju w porcie.

Art. 44. 1. W przypadku gdy statek, ktéremu uznana organizacja dzialajaca w imieniu

panstwa bandery wydala wazny certyfikat, nie speinia odpowiednich wymagan umoéw

® Rezolucja IMO A.744(18) — Wytyczne w sprawie programu rozszerzonych inspekcji w odniesieniu do
przegladow masowcow i zbiornikowcow, 1993, przyjeta przez Zgromadzenie IMO w dniu 4 listopada 1993 r.
(Dz. Urz. M1 z 2011 r. Nr 6, poz. 35).
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migdzynarodowych 1 stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa i S$rodowiska
morskiego albo nie spelnia wymagan technicznych, pomimo posiadania waznego §wiadectwa
klasy, organ inspekcyjny informuje o tym, a takze o kazdym innym przypadku szczeg6lnego
niedbalstwa uznanej organizacji, Komisj¢ Europejska i inne panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej oraz panstwo bandery statku.

2. Organ inspekcyjny informuje, w trakcie inspekcji wstgpnej, uznana organizacje
o przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, w celu umozliwienia podjecia przez t¢ organizacje

natychmiastowych dziatan naprawczych.

Art. 45. 1. Decyzjg o zwolnieniu statku z zatrzymania oraz decyzj¢ o cofnigciu wstrzymania
operacji wydaje organ inspekcyjny po ponownej inspekcji, podczas ktérej stwierdzono
usunigcie uchybien.

2. Za przeprowadzenie ponownej inspekcji organ inspekcyjny pobiera oplate okreslona

w zataczniku do ustawy. Optata stanowi doch6d budzetu panstwa.

3. Ponowna inspekcj¢ przeprowadza si¢ po uiszczeniu optaty, o ktdrej mowa w ust. 2.

Art. 46. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji specjalnej, ze statek pasazerski
typu ro-ro lub szybki statek pasazerski, uprawiajacy regularna zegluge pasazerska, nie spetnia
wymagan z zakresu tej inspekcji okre$lonych na podstawie art. 58 pkt 3 lub wykryte
uchybienia stwarzaja bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, os6b na nim
przebywajacych albo dla srodowiska morskiego, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, wydaje

zakaz uzywania statku.
2. Decyzji o zakazie uzywania statku nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

3. Decyzje o cofnigciu zakazu uzywania statku wydaje organ inspekcyjny po ponownej
inspekcji, podczas ktorej stwierdzono usunigcie uchybien. Do inspekcji ponownej stosuje

si¢ przepisy art. 45.

Art. 47.1. Inspekcje specjalne przeprowadzane w ramach inspekcji wstgpnej oraz
okresowej proméw pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkow pasazerskich,
uprawiajacych zegluge regularna, oznacza si¢ w systemie THETIS jako inspekcje bardziej

szczegotowe lub rozszerzone. Inspekcje te uwzglednia si¢ przy okreslaniu profilu ryzyka
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statku, czestotliwosci inspekcji, wyborze statkow do inspekcji oraz przy wyznaczaniu stopnia

wykonania zobowiazan inspekcyjnych Rzeczypospolitej Polskiej w systemie THETIS.

2. Nie naruszajac przepisow dotyczacych wydawania decyzji w sprawie zakazu uzywania
statku, organ inspekcyjny stosuje w stosunku do statkdéw, o ktérych mowa w ust. 1, przepisy
dotyczace usuwania uchybien, zatrzymania statku, zakazu wejScia do portu, dzialan

podejmowanych w wyniku inspekcji, zatrzymania statku i zakazu wejscia statku do portu.

Art. 48. 1. Organ inspekcyjny wydaje statkowi zakaz wejscia do portu, jezeli statek zostat
zatrzymany przez organ inspekcyjny lub organ ten zakazat uzywania statku, w przypadku gdy

jest to:

1) trzeci z kolei zakaz uzywania statku lub trzecie zatrzymanie w panstwie-stronie
Memorandum Paryskiego w ciagu ostatnich 36 miesigcy, a zatrzymany statek
podnosi bander¢ panstwa, ktore znajduje si¢ na czarnej liScie, o ktorej mowa

w art. 32, albo

2) trzeci z kolei zakaz uzywania statku lub trzecie zatrzymanie w panstwie-stronie
Memorandum Paryskiego w ciagu ostatnich 24 miesigcy, a zatrzymany statek
podnosi bander¢ panstwa, ktoére znajduje si¢ na szarej liscie, o ktérej mowa

w art. 32.

2. Przed wydaniem decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, organ inspekcyjny powiadamia na
pi$mie kapitana statku o swoim zamiarze, informujac jednoczesnie, ze decyzji nadany bedzie
rygor natychmiastowe] wykonalno$ci z chwila uzyskania przez statek zgody na wyjscie
z portu. Zgode na wyjscie z portu wydaje si¢ po usunigciu uchybien, ktére doprowadzity do

zatrzymania statku.

Art. 49. 1 Organ inspekcyjny przeprowadza ponowng inspekcj¢ statku na wniosek armatora
statku, ktéremu wydano zakaz wejscia do portu. Ponowna inspekcja statku ma miejsce
w porcie uzgodnionym pomigdzy organem inspekcyjnym a armatorem statku. Do wniosku

armator statku zalacza:

1) dokument wydany przez administracj¢ panstwa bandery statku po przeprowadzeniu

inspekcji przez inspektora odpowiednio upowaznionego przez administracje¢ panstwa
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bandery, potwierdzajacy jej przeprowadzenie oraz spelnianie przez statek wymagan

uméw migdzynarodowych;

2) zaswiadczenie wydane przez organizacje po przeprowadzeniu przegladu przez
inspektora tej organizacji, potwierdzajace, ze statek odpowiada przepisom
klasyfikacyjnym tej organizacji, oraz dokumenty potwierdzajace, ze przeglad statku

zostat przeprowadzony.

2. Za zgoda organu inspekcyjnego ponowna inspekcja moze by¢ rowniez przeprowadzona
przez organ inspekcyjny wilasciwy dla uzgodnionego portu, zgodnie z ust. 1. Organ
inspekcyjny, ktory wydat zakaz wejscia do portu uzgadnia z organem inspekcyjnym
wihasciwym dla uzgodnionego portu warunki przeprowadzenia ponownej inspekcji co

najmniej na 14 dni przed przewidywanym terminem jej przeprowadzenia.

3. W przypadku gdy uzgodniony port znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
organ inspekcyjny wiasciwy dla tego portu moze na wniosek organu inspekcyjnego, ktory
wydat statkowi zakaz wejscia do portu, zezwoli¢ statkowi na wejscie do uzgodnionego portu

w celu przeprowadzenia ponownej inspekcji.

4. W przypadku, o ktorym mowa w wust. 3, statek nie moze podja¢ operacji
przetadunkowych w uzgodnionym porcie, dopoki wydany uprzednio zakaz wejscia do portu

nie zostanie cofnigty.

5. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, ponowna inspekcj¢ przeprowadza organ
inspekcyjny, ktory wydal statkowi zakaz wejScia do portu lub, za jego zgoda, organ
inspekcyjny wtasciwy dla uzgodnionego portu.

6. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, jezeli organ inspekcyjny wilasciwy dla
uzgodnionego portu przeprowadzit ponowna inspekcje 1 nie stwierdzit uchybien, organ ten
dostarcza organowi inspekcyjnemu, ktory wydal statkowi zakaz wejScia do portu,

potwierdzenie spetniania przez statek wymagan uméw migdzynarodowych.

7. W przypadku gdy zatrzymanie statku, skutkujace wydaniem zakazu wejscia do portu,
spowodowane bylo uchybieniami w zakresie budowy statku, organowi inspekcyjnemu
udostepnia si¢ odpowiednie pomieszczenia statku, tacznie z pomieszczeniami fadunkowymi

1 zbiornikami, w celu ich kontroli podczas przeprowadzania ponownej inspekcji statku.

8. Ponowna inspekcja ma zakres inspekcji rozszerzonej. Ponowna inspekcje przeprowadza
si¢ po uiszczeniu przez armatora kosztow zwigzanych z jej przeprowadzeniem obejmujacych

diety, a takze koszty przejazdow, dojazdoéw, przewozu bagazu oraz noclegéw, w wysokosci
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ustalonej zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 77° § 2 ustawy z dnia 26 czerwca
1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94, z pézn. zm.”).

9. Organ inspekcyjny cofa, w drodze decyzji, zakaz wejscia do portu, jezeli w wyniku
ponownej inspekcji statku nie stwierdzono uchybien, a od daty wydania tego zakazu uptyneto
odpowiednio 3 miesiace albo 12 miesigcy — jezeli zakaz ten zostal wydany jako drugi z kolei.

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Art. 50. 1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu réwniez statkowi, ktory:

1) po uprzednim zatrzymaniu opuscit port panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej bez

spetnienia warunkow, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 lub 6;

2) nie zawinat do portu, w ktérym znajduje si¢ uzgodniona stocznia remontowa, o ktorej

mowa w art. 43 ust. 6.

2. Przed wydaniem statkowi decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, organ inspekcyjny moze

przeprowadzi¢ konsultacje z wlasciwymi wtadzami panstwa bandery statku.

3. Jezeli port, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, organ inspekcyjny niezwlocznie zawiadamia organy inspekcyjne panstw
cztonkowskich Unii Europejskie;.

4. Jezeli statek nie zawinat do portu potozonego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
w ktorym znajduje si¢ uzgodniona stocznia remontowa, organ inspekcyjny wilasciwy ze
wzgledu na polozenie stoczni remontowe] niezwlocznie zawiadamia organy inspekcyjne

panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

5. W przypadku gdy organ inspekcyjny uzyskat informacjg, ze statek nie zawinat do
uzgodnionej stoczni remontowej potozonej na terytorium panstwa trzeciego, organ ten

niezwlocznie zawiadamia organy inspekcyjne panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

7 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 106, poz. 668,
Nr 113, poz. 717, z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19, poz. 239, Nr 43, poz. 489, Nr 107, poz. 1127,
Nr 120, poz. 1268, z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52, poz. 538, Nr 99, poz. 1075, Nr 111,
poz. 1194, Nr 123, poz. 1354, Nr 128, poz. 1405, Nr 154, poz. 1805, z 2002 r. Nr 74, poz. 676, Nr 135,
poz. 1146, Nr 196, poz. 1660, Nr 199, poz. 1673, Nr 200, poz. 1679, z 2003 r. Nr 166, poz. 1608, Nr 213,
poz. 2081, z 2004 r. Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1001, Nr 120, poz. 1252, Nr 240, poz. 2407, z 2005 r. Nr 10,
poz. 71, Nr 68, poz. 610, Nr 86, poz. 732, Nr 167, poz. 1398, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 1 711, Nr 133, poz. 935,
Nr 217, poz. 1587, Nr 221, poz. 1615, z 2007 r. Nr 64, poz. 426, Nr 89, poz. 589, Nr 176, poz. 1239, Nr 181,
poz. 1288, Nr 225, poz. 1672,z 2008 r. Nr 93, poz. 586, Nr 116, poz. 740, Nr 223, poz. 1460, Nr 237, poz. 1654,
7 2009 1. Nr 6, poz. 33, Nr 58, poz. 485, Nr 98, poz. 817, Nr 99, poz. 825, Nr 115, poz. 958, Nr 157, poz. 1241,
Nr 219, poz. 1704, z 2010 r. Nr 105, poz. 655, Nr 135, poz. 912, Nr 182, poz. 1228, Nr 224, poz. 1459, Nr 249,
poz. 1655, Nr 254, poz. 1700 oraz z 2011 r. Nr 36, poz. 181 i Nr 63, poz. 322.
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6. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wejscia do portu, wydany w przypadkach,
o ktorych mowa w ust. 1, jezeli armator statku wykaze, ze statek spetnia wymagania umow

migdzynarodowych. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno$ci.

Art. 51. 1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu na czas nieokreslony statkowi,

ktory zostal zatrzymany po otrzymaniu uprzednio dwukrotnie zakazu wejscia do portu.

2. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli od daty
wydania tego zakazu uplynely 24 miesiace oraz spelnione zostaty lacznie nastgpujace

warunki:

1) statek podnosi bander¢ panstwa, ktore nie znajduje si¢ na czarnej ani na szarej liscie,

o ktérych mowa w art. 32;

2) certyfikaty sa wydane przez panstwo, ktore nie znajduje si¢ na czarnej ani na szarej
liscie, o ktorych mowa w art. 32, a §wiadectwo klasy zostalo wydane przez uznana
organizacjg;

3) przedsigbiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku w rozumieniu Kodeksu ISM
posiada wysoki poziom dzialalno$ci w regionie Memorandum Paryskiego, okreslony
na podstawie wskaznika uchybien i zatrzyman eksploatowanych przez nie statkow,

bedacy elementem okreslajacym profil ryzyka w systemie THETIS;

4) zostaty spetnione wymagania, o ktorych mowa w art. 49 ust. 1 =517 -9, a w wyniku

ponownej inspekcji statku nie stwierdzono uchybien.

3. Decyzji, o ktoérej mowa w ust. 2, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno$ci.

Art. 52. 1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu na state statkowi, ktory:
1) po uplywie 24 miesigcy od daty wydania zakazu, o ktérym mowa w art. 51 ust. 1, nie
spetnia warunkéw koniecznych do jego cofnigcia, lub
2) zostal zatrzymany, po otrzymaniu uprzednio trzykrotnie zakazu wejscia do portu.
2. Decyzji wydanej w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, nadaje si¢ rygor
natychmiastowej wykonalno$ci, a decyzji wydanej w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 2, nadaje sig taki rygor z chwila uzyskania przez statek zgody na wyjscie z portu. Zgodg

na wyjscie z portu wydaje si¢ po usunig¢ciu uchybien, ktére doprowadzity do zatrzymania

statku.
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Art. 53. 1. Organ inspekcyjny dorgcza decyzje, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1, 6 i 10,
art. 45 ust. 1, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 116, art. 51 ust. 112 oraz art. 52 ust. 1,
w formie pisemnej przez inspektora, upowazniong osobg, poczte, przy uzyciu telefaksu lub
poczty elektronicznej, a w szczegolnych przypadkach ogtasza ustnie. W razie dorgczenia
decyzji przy uzyciu telefaksu lub poczty -elektronicznej, dowodem dorgczenia jest

potwierdzenie transmisji danych.

2. Kopie decyzji, o ktorych mowa w art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 1 6 oraz w art. 52

ust. 1, organ inspekcyjny niezwtocznie dorgcza:
1) wltadzom panstwa bandery statku;
2) uznanej organizacji, ktora wydata odpowiednie certyfikaty statku;
3) panstwom-stronom Memorandum Paryskiego;
4) Sekretariatowi Memorandum Paryskiego;
5) Komisji Europejskie;.
3. Armatorowi lub kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania od decyzji

0 zatrzymaniu statku, wstrzymaniu operacji, zakazie uzywania statku lub o zakazie wejscia

do portu, zgodnie z przepisami Kodeksu postgpowania administracyjnego.

4. W przypadku gdy w wyniku odwotania od decyzji o zatrzymaniu statku lub o zakazie
wejscia statku do portu, decyzja ta zostata uchylona albo zmieniona, minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskiej informuje o tym Komisje Europejska, w terminie 24 godzin od
dnia uchylenia albo zmiany decyzji, w celu podania tej informacji do publicznej wiadomosci

zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi inspekcji panstwa portu.

Art. 54. 1. Dyrektor urzedu morskiego odmawia, w drodze decyzji, wejscia do portu
statkowi o obcej przynaleznosci, ktoremu organ inspekcyjny panstwa czionkowskiego Unii

Europejskiej wydat zakaz wejscia do portu, z zastrzezeniem ust. 3.

2.0 odmowie wejscia do portu statkowi, o ktérym mowa w ust. 1, dyrektor urzedu

morskiego zawiadamia niezwlocznie panstwa cztonkowskie Unii Europejskie;j.

3. Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgodg na wejscie do portu statkowi, o ktorym
mowa w ust. 1, w wyjatkowych przypadkach spowodowanych sita wyzsza, potrzeba
zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub
usunigcia uchybien, pod warunkiem ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez

dyrektora urzedu morskiego $rodki zapewniajace bezpieczne wejscie statku do portu.
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Art. 55. 1. Jezeli pilot morski w trakcie wykonywania ustug pilotowych stwierdzi lub
powezmie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku wykazuje braki, ktore moglyby utrudni¢
bezpieczna zegluge statku lub ktére moglyby stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego, jest obowiazany niezwlocznie poinformowaé wilasciwy organ
inspekcyjny.

2. Jezeli podmiot zarzadzajacy portem, przystania morska lub obiektem portowym
w rozumieniu ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw morskich (Dz. U.
Nr 171, poz. 1055) stwierdzi lub powezmie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku wykazuje
braki, ktore moglyby zagraza¢ jego bezpieczenstwu lub ktore moglyby stanowi¢ zagrozenie
zanieczyszczeniem S$rodowiska morskiego, jest obowiazany niezwlocznie poinformowac
wiasciwy organ inspekcyjny.

3. Informacja, o ktorej mowa w ust. 1 i 2, jest przekazywana, w miar¢ mozliwosci, przy

zastosowaniu elektronicznych §rodkdw tacznos$ci i powinna zawierac:
1) informacje dotyczace:
a) identyfikacji statku,
b) panstwa bandery statku,
¢) poprzedniego portu zawinigcia,
d) portu przeznaczenia statku;
2) opis zauwazonych brakow statku.

4. Organ inspekcyjny po otrzymaniu informacji, o ktorej mowa w ust. 3, podejmuje decyzje
o przeprowadzeniu inspekcji statku, zmianie zakresu zaplanowanej inspekcji lub przekazaniu
informacji organowi inspekcyjnemu panstwa portu wilasciwemu dla nast¢pnego portu

zawinig¢cia statku.

5. Organ inspekcyjny prowadzi ewidencj¢ podjetych dziatan, przechowujac informacjg o nich

przez okres co najmniej 3 lat.

Art. 56. 1. Podmioty zainteresowane bezpieczenstwem statku moga poinformowac
wiasciwy organ inspekcyjny, o tym ze:
1) stan statku wykazuje braki, ktére moga zagraza¢ jego bezpieczenstwu lub bezpieczenstwu
0sOb na nim przebywajacych;

2) statek nie spetnia wymagan w zakresie warunkow zycia 1 pracy na morzu;
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3) statek moze stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska morskiego.

2. Jezeli w wyniku wstgpnej oceny informacji zaistnieja podstawy do wszczgcia
postgpowania, organ inspekcyjny, zapewniajac w szczegolnosci, aby kazdy kogo sprawa
dotyczy mogl przedstawi¢ swoje uwagi, podejmuje decyzj¢ o przeprowadzeniu inspekcji
statku, zmianie zakresu zaplanowanej inspekcji lub przekazaniu informacji, o ktérych mowa
w ust. 1, organowi inspekcyjnemu panstwa portu wiasciwemu dla nastepnego portu

zawinig¢cia statku.

3. Jezeli organ inspekcyjny stwierdzi bezzasadno$¢ ztozonych informacji, informuje

zainteresowane podmioty o swojej decyzji wraz z jej uzasadnieniem.

4. Tozsamosci podmiotu sktadajacego informacj¢ nie ujawnia si¢ kapitanowi i armatorowi

statku, ktorego dotyczy sprawa.

5. Inspektor organu inspekcyjnego zapewnia poufno$¢ informacji otrzymanych od cztonkow

zatogi statku, ktorego dotyczy sprawa.

6. Organ inspekcyjny informuje panstwo bandery statku oraz Migdzynarodowa Organizacjg
Pracy, w sprawach dotyczacych jej wiasciwosci, o informacjach, ktore zostaly uznane

przynajmniej w czgsci za uzasadnione, oraz o dzialaniach podjetych w ich nastgpstwie.

Art. 57. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w systemie THETIS informacje o:

1) wynikach inspekcji statkow o obcej przynaleznosci;

2) kazdym przypadku odroczenia inspekcji statku o priorytecie I,

3) kazdym przypadku nieprzeprowadzenia inspekcji statku o priorytecie I, wraz z podaniem
przyczyny nieprzeprowadzenia inspekcji;

4) wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku, decyzji o zakazie wej$cia do portu oraz o kazdej
zmianie dotyczacej tych decyz;ji.

2. Organ inspekcyjny w terminie 72 godzin od chwili wprowadzenia informacji do systemu

THETIS, dokonuje ich potwierdzenia.

Art. 58. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu,

2) tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu,
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3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)

zakres i sposOb przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow inspekcii,

listg¢ dokumentéw podlegajacych inspekeji,

czynniki  nadrzgdne 1 nieprzewidziane  okoliczno$ci  uzasadniajace
przeprowadzenie inspekcji dodatkowe;,

sposob kwalifikowania statkow do inspekcji,

okolicznosci przeprowadzania inspekcji bardziej szczegdtowe;,

szczegodtowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku i wstrzymanie operacji,
szczegOlowe kwalifikacje wymagane od inspektora inspekcji panstwa portu,
wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa portu,

sposob przekazywania informacji, o ktorych mowa w art. 60,

wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 1 6, art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 1
1 3, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 1 6 oraz w art. 54 ust. 1

— kierujac si¢ konieczno$cia realizacji zadan organdw inspekcyjnych okreslonych

w ustawie, Memorandum Paryskim oraz w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych

inspekcji panstwa portu, a takze potrzeba podniesienia poziomu bezpieczenstwa

morskiego, ochrony $rodowiska morskiego oraz warunkéw zycia 1 pracy na statkach

morskich.

Art. 59. 1. W celu zapewnienia wiasciwej koordynacji funkcjonowania inspekcji panstwa

portu minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej powotuje, sposrod 0sob posiadajacych

doswiadczenie w zakresie inspekcji panstwa portu, Koordynatora do Spraw Inspekcji Panstwa

Portu, zwanego dalej ,,Koordynatorem PSC”. Minister wilasciwy do spraw gospodarki

morskiej odwotuje Koordynatora PSC.

2. Do zadan Koordynatora PSC nalezy:

1) koordynacja dziatalnosci inspektorow inspekcji panstwa portu;

2) organizowanie szkolen inspektorow inspekcji panstwa portu;

3) monitorowanie realizacji celéw inspekcji panstwa portu wyznaczonych przez Unig

Europejska, a w szczegdlno$ci wywiazywania si¢ przez Rzeczpospolita Polska

z zobowiazan inspekcyjnych oraz harmonogramu inspekc;ji statkow o priorytecie I;

4) kontrola i monitorowanie zatrzyman statkoéw oraz statkow, ktérym wydano zakaz

wejscia do portu;
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5) wyjasnianie procedury dotyczacej przeprowadzonych inspekcji panstwa portu;
6) przygotowanie do publikacji informacji o dziatalnosci inspekcji panstwa portu;
7) weryfikacja raportow z inspekcji w systemie THETIS;

8) udzielanie praw dostepu do systemu THETIS;

9) prowadzenie konsultacji z wlasciwymi wiadzami panstw obcych i organizacjami
w sprawach zwiazanych z inspekcja panstwa portu,
10) pehienie funkcji punktu kontaktowego w zakresie inspekcji panstwa portu dla
wszystkich panstw-stron Memorandum Paryskiego.
3. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z wilasciwymi
dyrektorami urzgdow morskich 1 Koordynatorem PSC powotuje zastepcéw Koordynatora
PSC, sposrod osob posiadajacych doswiadczenie w zakresie inspekcji panstwa portu. Minister

wlasciwy do spraw gospodarki morskiej odwotuje zastgpcow Koordynatora PSC.

4. Zastepcy Koordynatora PSC, w zakresie zadan zwiazanych z zapewnieniem

funkcjonowania inspekcji panstwa portu, podlegaja Koordynatorowi PSC.

Art. 60. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej
szczegotowe informacje dotyczace liczby inspektoréw inspekcji panstwa portu oraz zawinigé
statkow do portow polskich, wymagane przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi

funkcjonowania inspekcji panstwa portu, w okresach okre§lonych tymi przepisami.

Rozdziat 4
Kwalifikacje i sktad zatogi

Art. 61. Statek nie moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli nie jest obsadzony

zatoga o wlasciwych kwalifikacjach i wymaganym skladzie.

Art. 62. 1. Kwalifikacje cztonkow zatog statkéw morskich, z zastrzezeniem ust. 2 1 3,

musza odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w:

1) Migedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,

wydawania im $wiadectw oraz petnienia wacht, 1978, sporzadzonej w Londynie dnia
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7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz. 201 1 202 oraz z 1999 r. Nr 30, poz. 286),
zwanej dalej ,,Konwencja STCW?”;

2) Konwencji SOLAS;

3) Konwencji (nr 69) Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej $wiadectwa
kwalifikacyjnego kucharzy okretowych, sporzadzonej w Seattle dnia 27 czerwca
1946 1. (Dz. U. z 1954 1. Nr 44, poz. 1961 197);

4) Konwencji (nr 74) Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej $wiadectw
kwalifikacyjnych starszych marynarzy, sporzadzonej w Seattle dnia 29 czerwca
1946 1. (Dz. U. z 1954 1. Nr 44, poz. 200 1 201);

5) przepisach ustawy.

2. Kwalifikacje cztonkéw zaldg statkéw morskich w zakresie ochrony zeglugi reguluja
przepisy o ochronie zeglugi i portow morskich.

3. Dokumenty kwalifikacyjne okre§lone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a
ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej stanowia potwierdzenie
kwalifikacji niezbgdnych do prowadzenia jachtow rekreacyjnych oraz jachtow

komercyjnych czarterowanych bez zatogi na wodach morskich.

Art. 63. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji zawodowych, niezbednych do

zajmowania stanowisk na statku, jest:
1) dyplom — dla stanowisk oficerskich;
2) swiadectwo — dla stanowisk nieoficerskich;
3) $wiadectwo przeszkolenia;
4) zezwolenie;

5) potwierdzenie uznania.

Art. 64. 1. Osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie dyplomow lub $wiadectw sa obowiazane:
1) posiada¢ co najmniej wyksztatcenie:
a) ponadgimnazjalne — w przypadku osob ubiegajacych si¢ o uzyskanie dyplomow,
b) podstawowe — w przypadku osob ubiegajacych si¢ o uzyskanie §wiadectw;
2) osiagna¢ wymagany wiek;
3) odby¢ wymagane szkolenia w morskiej jednostce edukacyjnej;
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4) posiada¢ wymagana praktyke ptywania;
5) zda¢ egzamin kwalifikacyjny przed Centralng Morska Komisja Egzaminacyjna.

2. Obowiazek posiadania co najmniej wyksztalcenia ponadgimnazjalnego nie dotyczy
0so6b posiadajacych najnizsze dyplomy w dziale pokltadowym w zegludze krajowe;j

1 w rybotowstwie morskim.

Art. 65. 1. Odbycie dodatkowych przeszkolen, niezbednych, wedlug Konwencji STCW,

do zajmowania niektorych stanowisk, potwierdza si¢ $wiadectwem przeszkolenia.

2. Swiadectwa przeszkolenia wydaja dyrektorzy urzedéow morskich po przedstawieniu
przez ubiegajacych si¢ o ich uzyskanie pisemnych potwierdzen o odbyciu wymaganych

szkolen i praktyk.

Art. 66. 1. W uzasadnionych przypadkach, stanowiska, o ktorych mowa w art. 63,
z wyjatkiem stanowiska kapitana 1 starszego mechanika, moga zajmowal przez czas
okreslony, nie dtuzszy niz 6 miesigcy, na podstawie zezwolenia wydanego, w drodze decyzji,
przez dyrektora urzedu morskiego, osoby nieposiadajace odpowiedniego dyplomu Iub
swiadectwa, pod warunkiem ze osoby te posiadaja wiedzg 1 umiejetnosci zapewniajace
wlasciwe wykonywanie obowiazkéw na tych stanowiskach. Okres ten nie moze byc¢

przedtuzony.

2. O kazdym wydanym zezwoleniu dyrektor urzedu morskiego powiadamia ministra

wiasciwego do spraw gospodarki morskie;.

3. W terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku, dyrektor urzedu morskiego przekazuje
ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej statystyke wydanych zezwolen w roku

poprzednim.

Art. 67. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji uprawniajacych do zajmowania
stanowiska na statku o polskiej przynaleznosci jest potwierdzenie uznania zagranicznego

dyplomu lub $§wiadectwa, wydane przez dyrektora urzedu morskiego.

2. Potwierdzenie uznania wydaje si¢ w przypadku dyplomu lub $wiadectwa wydanego
przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa trzeciego,
ktore zostato uznane przez Komisj¢ Europejska w zakresie szkolenia marynarzy i wydawania

im dokumentéw kwalifikacyjnych oraz z ktéorym minister wtasciwy do spraw gospodarki
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morskiej zawart porozumienie dotyczace uznawania dyplomow i §wiadectw wydanych przez

to panstwo.

3. Porozumienie, o ktorym mowa w ust. 2, moze by¢ zawarte z panstwem trzecim, ktore
zobowigze si¢ do informowania o kazdej zmianie przepisow krajowych, dotyczacych
szkolenia marynarzy i wydawania dokumentow.

4. W uzasadnionych przypadkach, osoby posiadajace dokumenty kwalifikacyjne wydane
przez wlasciwy organ panstwa trzeciego uznanego przez Komisj¢ Europejska, z ktorym nie
zawarto porozumienia, o ktorym mowa w ust. 2, moga uzyska¢ potwierdzenie uznania
dyplomu lub $§wiadectwa na okres nie dtuzszy niz 3 miesiace.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, moze przedtozy¢ Komisji
Europejskiej uzasadniony wniosek o uznanie panstwa trzeciego innego niz dotychczas

uznane.

Art. 68. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzen:

1) szczegotowe wymagania kwalifikacyjne do zajmowania stanowisk na statkach
morskich, w tym réwniez na statkach nieobjgtych umowami, o ktérych mowa w art. 62
ust. 1 pkt 1 — 4, warunki przyznawania i odnawiania dokumentéw, o ktéorych mowa
w art. 63, wzory tych dokumentéw 1 sposob ich ewidencji, a takze sposdb obliczania czasu

praktyki ptywania na statkach,

2) warunki, jakie powinny speilnia¢ osoby posiadajace zagraniczne dyplomy lub
Swiadectwa wydane na podstawie Konwencji STCW, ubiegajace si¢ o stanowiska

oficerskie lub nieoficerskie na statkach o polskiej przynaleznos$ci

— majac na wzgledzie postanowienia Konwencji STCW, Konwencji SOLAS oraz

przepisy Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa statkow rybackich.

Art. 69. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbgdnych do zajmowania stanowisk

na jachtach komercyjnych sa:

1) dokumenty kwalifikacyjne okre§lone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a

ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $srédladowej albo

2) dokumenty kwalifikacyjne, o ktérych mowa w art. 63 pkt 1,21 5,
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oraz $wiadectwa przeszkolenia wedlug Konwencji STCW, okreslone w przepisach wydanych

na podstawie art. 70 ust. 4.

Art. 70. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbgdnych do zajmowania
stanowisk na jachtach komercyjnych sa rowniez:
1) dyplom — dla stanowisk oficerskich;
2) swiadectwo — dla stanowisk nieoficerskich;
3) s$wiadectwo przeszkolenia.

2. W celu uzyskania dokumentu, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, niezbgdne jest
odbycie szkolenia, praktyki ptywania i zdanie egzaminu przed Centralng Morska Komisja
Egzaminacyjna.

3. Szkolenia, o ktorych mowa w ust. 2, sa prowadzone przez osrodki uznane, w drodze
decyzji, i nadzorowane przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej, posiadajace
odpowiednia bazg szkoleniowa 1 wykwalifikowana kadrg oraz certyfikat systemu zarzadzania
jakoscia.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
wymagane dla cztonkéw zatog jachtow komercyjnych kwalifikacje 1 przeszkolenia wedlug
Konwencji STCW oraz warunki ich uzyskiwania, kierujac si¢ koniecznoscia odpowiedniego
przygotowania do wykonywania obowiazkow cztonkow zatdg na jachtach komercyjnych,
zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi oraz zdrowia i1 zycia przebywajacych na nich o0sob,
a takze majac na uwadze istniejace systemy kwalifikacji sportowych i zawodowych

cztonkéw zatog.
5. W rozporzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 4, zostana okreslone rowniez:

1) tryb oraz szczegélowe kryteria uznawania os$rodkow szkolacych zatogi jachtow

komercyjnych oraz sposob prowadzenia audytéw tych osrodkow,
2) ramowe programy szkolen,
3) wymagania dotyczace wyposazenia bazy szkoleniowej oraz kwalifikacji kadry,
4) wymagania egzaminacyjne dla poszczegdlnych dokumentow kwalifikacyjnych,

5) wzory dokumentéw kwalifikacyjnych dla cztonkow zatdg jachtow komercyjnych

1 sposob ewidencji tych dokumentéw
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— z uwzglednieniem potrzeby zapewnienia wlasciwego przygotowania do wykonywania
obowiazkow czlonkéw zaldg na jachtach komercyjnych, bezpieczenstwa zeglugi oraz
okreslenia zakresu informacji niezb¢dnych do weryfikacji waznosci kwalifikacji czlonkow

zatog takich jachtow.

Art. 71. 1. Dokumenty, o ktorych mowa w art. 63 oraz art. 70 ust. 1, wydaje dyrektor

urze¢du morskiego po ztozeniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych dokumentéw:
1) zaswiadczenia o zdaniu odpowiedniego egzaminu;
2) zaswiadczen o odbyciu szkolen i praktyk ptywania, jezeli sa wymagane;
3) $wiadectwa przeszkolenia.
2. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 1, sa wazne przez czas w nich okreslony.

3. Dyrektor urzedu morskiego prowadzi ewidencje dokumentow, o ktorych mowa

w ust. 1.

4. Za wystawienie dokumentéw, o ktorych mowa w ust. 1, pobiera si¢ opfaty

w wysokos$ci okreslonej w zataczniku do ustawy. Optaty stanowia dochdd budzetu panstwa.

5. Dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, odmawia wydania dokumentow,
ktorych mowa w ust. 1, jezeli osoba ubiegajaca si¢ wydanie dokumentu nie spetnia warunkow

koniecznych do uzyskania danego dokumentu.

Art. 72. 1. Jezeli cztonek zalogi statku lub pilot posiadajacy dokument kwalifikacyjny,
o ktorym mowa w art. 63 pkt 112, art. 70 ust. 1, art. 107 ust. 1 1 2, swoim dziataniem lub
zaniechaniem spowodowat lub przyczynil si¢ do powstania zagrozenia dla bezpieczenstwa
statku, os6b na nim przebywajacych lub $rodowiska morskiego, wobec ktoérego nie jest
prowadzone postgpowanie przed izba morska, organ ktéry wydat dokument kwalifikacyjny
moze zawiesi¢ okreslone w nim uprawnienia, majac na uwadze stopien spowodowanego

zagrozenia.

2. W przypadku wszczecia postgpowania przez izbg morska, postgpowanie
administracyjne w sprawie zawieszenia uprawnien zawiesza si¢ na czas postgpowania przed
izba morska.

3. Zawieszenie uprawnien, dokonuje si¢ w drodze decyzji, po przeprowadzeniu
postgpowania, biorac pod uwage prawomocne orzeczenie izby morskiej lub sadu, w tym sadu

panstwa obcego, jezeli takie orzeczenie zostato wydane.
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4. Zawieszenie uprawnien okreslonych w dokumencie moze nastapi¢ na okres do 2 lat,

majac na uwadze stopien spowodowanego zagrozenia.

5. Zawieszenie uprawnien oznacza zakaz zajmowania stanowiska, do ktérego uprawnia

dokument kwalifikacyjny.

6. W przypadku zawieszenia uprawnien organ moze wydac¢, na wniosek zainteresowanego
cztonka zatogi statku, dokument potwierdzajacy kwalifikacje zawodowe do zajmowania
stanowiska nizszego niz to, do ktorego uprawniat dotychczasowy dokument, biorac pod
uwage potencjalne skutki dla bezpieczenstwa statku, os6b na nim przebywajacych

i $rodowiska morskiego.

7. Lista osob, ktorych uprawnienia zostaty zawieszone lub w sprawie ktorych izba
morska wydata prawomocne orzeczenie, zamieszczana jest na stronie internetowej organu
wydajacego dokument. Na li§cie zamieszcza si¢ imi¢ 1 nazwisko tej osoby oraz numer, date

wystawienia 1 wazno$ci dokumentu potwierdzajacego uprawnienia.

Art. 73. Kierownik statku zeglugi $rodladowej moze prowadzi¢ statek na morskich
wodach wewngtrznych, jezeli posiada odpowiednie kwalifikacje okre§lone w przepisach

o zegludze §rodladowej, z uwzglednieniem przepisow ustawy.

Art. 74.1. Szkolenia i przeszkolenia, o ktérych mowa w art. 64 ust. 1 pkt 3 oraz w art. 65

ust. 1, prowadzone sa przez morskie jednostki edukacyjne.
2. Morskimi jednostkami edukacyjnymi sa:

1) uczelnie morskie w rozumieniu ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie
wyzszym (Dz. U. Nr 164, poz. 1365, z p6zn. zm.”),

2) wuczelnie inne niz w pkt 1, wydziaty lub struktury migdzywydzialowe uczelni,

3) szkoly ponadgimnazjalne, placowki ksztalcenia praktycznego, doksztalcania
1 doskonalenia zawodowego, umozliwiajace uzyskanie 1 uzupelnienie wiedzy,
umiejetnosci 1 kwalifikacji zawodowych, w tym osrodki prowadzace dzialalnosé

szkoleniowa w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej lub panstwach trzecich

—uznane w drodze decyzji przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej.

¥ Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 46, poz. 328, Nr 104, poz. 708 i 711,
Nr 144, poz. 1043, Nr 227, poz. 1658, z 2007 r. Nr 80, poz. 542, Nr 120, poz. 818, Nr 176, poz.1238 i 1240,
Nr 180, poz. 1280, z 2008 r. Nr 70, poz. 416, z 2009 r. Nr 68, poz. 584, Nr 157, poz. 1241, Nr 161, poz. 1278,
Nr 202, poz. 1553, 22010 r. Nr 57, poz. 359, Nr 75, poz. 471, Nr 96, poz. 620 i Nr 127, poz. 857 oraz z 2011 r.
Nr 45, poz. 235 i Nr 84, poz. 455.
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3. Morska jednostke edukacyjna uznaje sig, jezeli jej programy szkolen, baza
szkoleniowa oraz kwalifikacje kadry odpowiadaja wymaganiom okreslonym w Konwencji

STCW, a takze jezeli posiada wazny certyfikat systemu zarzadzania jakos$cia.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie postanowienia
Konwencji STCW, okresli, w drodze rozporzadzenia, ramowe programy szkolen
i przeszkolen, o ktorych mowa w ust. 1, oraz wymagania egzaminacyjne, uwzgledniajac
konieczno$¢ wlasciwego przygotowania czlonkéw zaldg statkdw morskich do wykonywania

obowigzkow.

Art. 75. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej uznaje oraz sprawuje nadzor
nad morskimi jednostkami edukacyjnymi oraz osrodkami, o ktéorych mowa w art. 70 ust. 3,
w zakresie szkolenia czlonkéw zatog statkdw morskich oraz zgodnos$ci z przepisami ustawy
lub Konwencji STCW, dokonujac audytow dotyczacych:

1) uznania;

2) zmiany zakresu uznania;

3) potwierdzenia uznania;

4) odnowienia waznos$ci uznania.

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia, wystapienia nieprawidlowosci
w dziatalnosci podmiotow, o ktorych mowa ust. 1, minister wtasciwy do spraw gospodarki

morskiej przeprowadza audyty dodatkowe.
3. Uznania dokonuje si¢ na czas nie dluzszy niz 4 lata.

4. Audyty, o ktorych mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek podmiotu,

o ktorym mowa w ust. 1, w zakresie okreslonym przez ten podmiot.

5. Za przeprowadzenie audytow, o ktérych mowa w ust. 1, pobiera si¢ opfaty

w wysokos$ci okreslonej w zataczniku do ustawy. Optaty stanowia dochdd budzetu panstwa.

6. Jezeli w wyniku przeprowadzonego audytu zostaly stwierdzone nieprawidtowosci,
minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze decyzji, zawiesi¢ albo
cofna¢ uznanie podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1, w zalezno$ci od rodzaju stwierdzonych
nieprawidtowosci.

7. Cofnigcia uznania dokonuje si¢ rowniez w przypadku nieprzeprowadzenia
w przewidzianym terminie audytu dotyczacego potwierdzenia uznania z winy podmiotu,

o ktéorym mowa w ust. 1, lub uniemozliwienia przez ten podmiot, bez wskazania
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uzasadnionych przyczyn, przeprowadzenia audytu dodatkowego. Decyzji nadaje si¢ rygor

natychmiastowej wykonalnosci.

8. Uznanie, zmiana zakresu uznania oraz odnowienie waznos$ci uznania podmiotow,

o ktorych mowa w ust. 1, potwierdza si¢ wydaniem certyfikatu.

9. Ograniczenie zakresu uznania, dokonane na wniosek podmiotu, o ktérym mowa

w ust. 1, nie wymaga przeprowadzenia audytu.

Art. 76. 1 Audyty, o ktoérych mowa w art. 75 ust. 1 1 2, przeprowadzaja audytorzy wpisani na
list¢ audytorow prowadzona przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. Liste

sporzadza si¢ na czas okreslony.

2. Na liste wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedz¢ z zakresu zagadnien objetych Konwencja
STCW, kwalifikacje 1 doswiadczenie w zakresie prowadzenia audytéw, podajac ich imig

1 nazwisko. Audytorom, za przeprowadzenia audytu, przystuguje wynagrodzenie.

3. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej wskazuje, sposréd o0sob,
umieszczonych na liscie audytoréw, audytora wiodacego oraz audytorow wchodzacych
w sktad zespolu audytujacego do przeprowadzenia danego audytu. Audytor wiodacy
powinien posiada¢ co najmniej kwalifikacje audytora wewngtrznego systemow zarzadzania
jako$cia 1 minimum 2-letnie doswiadczenie w prowadzeniu audytow.

4. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) warunki i tryb uznawania, zmiany zakresu, odnawiania, zawieszania i cofania
uznania podmiotow, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1,
2) warunki i sposob przeprowadzania audytow,
3) sposob sporzadzania i aktualizacji listy audytoréw
— majac na wzgledzie konieczno$¢ zachowania obiektywizmu i przejrzystosci oraz

prawidtowego przebiegu przeprowadzanych audytow, a takze zapewnienia wysokiego

poziomu ksztatcenia kadr morskich, zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW.

Art. 77. 1. W celu organizacji i przeprowadzania egzaminéw kwalifikacyjnych, tworzy
si¢ Centralng Morska Komisj¢ Egzaminacyjna, zwana dalej ,,Komisja”, podlegla ministrowi

wiasciwemu do spraw gospodarki morskie;j.
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2. Przewodniczacego Komisji oraz jego dwoch zastgpcow powotuje i odwotuje minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sposrod osob posiadajacych wiedz¢ w zakresie
objetym Konwencja STCW oraz doswiadczenie w pracy na statkach morskich.

3. Egzaminy moga by¢ przeprowadzone przez egzaminatorOw wpisanych na liste
egzaminatoro6w prowadzona przez ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej. Na
listg wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedzg w zakresie objegtym Konwencja STCW
z okreslonego przedmiotu objgtego egzaminem oraz doswiadczenie w zakresie szkolenia. Na
liscie zamieszcza si¢ imi¢ 1 nazwisko egzaminatora oraz wykaz przedmiotow, do

egzaminowania z ktérych jest uprawniony.

4. Egzaminy przeprowadza zespdt egzaminacyjny, wskazywany przez przewodniczacego
Komisji lub jego zastgpcg. Cztonkow zespotu egzaminacyjnego wskazuje si¢ sposrod osob
umieszczonych na liscie egzaminatorow. Cztonkom zespotu egzaminacyjnego, za udziat

w przeprowadzeniu egzaminu, przystuguje wynagrodzenie.

5. Za przeprowadzenie egzaminu pobiera si¢ optate w wysokos$ci okreslonej w zataczniku do

ustawy.

6. Optaty, o ktoérych mowa w ust. 5, stanowia dochod budzetu panstwa.

7. Komisja podaje do publicznej wiadomosci terminy egzamindw zamieszczajac je na swojej
stronie internetowe;.

8. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze zarzadzenia, regulamin
dzialania Komisji oraz jej organizacje, uwzgledniajac charakter wykonywanych przez nia
zadan.

9. Obstuge administracyjna Komisji zapewnia minister wlasciwy do spraw gospodarki

morskie;j.

10. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia
wlasciwego poziomu wyszkolenia 1 sprawnego przeprowadzania egzaminéw oraz
zapewnienia wysokiego poziomu ksztalcenia kadr morskich, w szczego6lnosci zgodnie
z postanowieniami Konwencji STCW, okresli, w drodze rozporzadzenia, kryteria, ktorym
powinni odpowiada¢ kandydaci na przewodniczacego Komisji i jego zastgpcoOw oraz
egzaminatoréw, sposob sporzadzania i aktualizacji listy egzaminatoréw, a takze tryb i sposob
przeprowadzania egzaminéw kwalifikacyjnych oraz warunki wynagradzania cztonkow

zespotu egzaminacyjnego.
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Art. 78. 1. Wymagane przepisami migdzynarodowymi szkolenia os6b innych niz

marynarze moga odbywac si¢ w morskich jednostkach edukacyjnych.

2. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze przepisy
miedzynarodowe w zakresie szkolen dla pracownikow sektora gospodarki morskiej, innych
niz marynarze, moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, ramowe programy tych szkolen, oraz

wzory dokumentdéw potwierdzajacych szkolenie.

Art. 79. Morskie jednostki edukacyjne oraz Komisja sa obowiazane do stosowania

systemoOw zarzadzania jako$cia.

Art. 80. 1. Sktad zatogi statku niezbgdny dla bezpieczenstwa morskiego ustala dyrektor

urzedu morskiego wtasciwy dla portu macierzystego statku i potwierdza:

1) wydajac certyfikat bezpiecznej obstugi dla statkéw podlegajacych Konwencji
SOLAS;

2) dokonujac wpisu w karcie bezpieczenstwa dla statkow innych niz okreslone w pkt 1.

2. Na wniosek armatora statku niepodlegajacego Konwencji SOLAS, uprawiajacego
zegluge migdzynarodowa, dokumentem okreslajacym niezbgdny dla bezpieczenstwa

morskiego sktad zatogi statku moze by¢ certyfikat bezpiecznej obstugi.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
warunki ustalania sktadu zalogi statku przez dyrektoréw urzedéw morskich oraz wzor
certyfikatu bezpiecznej obstugi, majac na uwadze przepisy IMO dotyczace minimalnej

bezpiecznej obsady statku oraz zapewnienie jego bezpiecznej eksploatacji.

4. Na wniosek Komendanta Gtéwnego Strazy Granicznej, Komendanta Gtownego Policji
oraz armatora statku stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia dla statkow tych stuzb,
wlasciwy dyrektor urzgdu morskiego, w drodze decyzji, moze ustali¢ sktad zatogi oraz
niezbedne kwalifikacje, czlonkow zaldg tych statkow, majac na uwadze bezpieczenstwo

statku, 0séb na nich przebywajacych oraz specyfike funkcjonowania danej stuzby.

Art. 81. 1. W celu zapewnienia przestrzegania wymagan w zakresie kwalifikacji 1 sktadu
zatlogi niezbednego dla bezpieczenstwa morskiego statek, w ramach inspekcji
przeprowadzanej przez organ inspekcyjny, podlega sprawdzeniu, czy czlonkowie zatogi

zatrudnieni na statku posiadaja wymagane dokumenty oraz czy sktad zatogi jest zgodny
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z wilasciwym certyfikatem lub karta bezpieczenstwa, a organizacja i pelnienie wacht

odpowiadaja wymaganiom Konwencji STCW.

2. W razie stwierdzenia, ze cztonek zatogi nie posiada wymaganego waznego dokumentu
potwierdzajacego kwalifikacje, badz stwierdzenia zaniedban w organizacji lub petnieniu
wacht, jezeli uchybienia te stwarzaja niebezpieczenstwo dla osob, mienia lub srodowiska,
organ inspekcyjny podejmuje dziatania, w celu zapewnienia, aby statek nie rozpoczat zeglugi
do czasu usunigcia tych uchybien.

3. W razie stwierdzenia uchybien, o ktorych mowa w ust. 2, na statku o obcej
przynaleznosci, organ inspekcyjny zawiadamia o tym kapitana statku oraz konsula lub
przedstawicielstwo dyplomatyczne panstwa przynaleznos$ci statku. O podjetych wobec statku

dzialaniach organ ten zawiadamia rdwniez wlasciwa organizacj¢ migdzynarodowa.

4. W razie nieusuni¢cia uchybien, o ktorych mowa w ust. 2, jezeli brak dokumentu
potwierdzajacego kwalifikacje dotyczy kapitana statku, starszego mechanika, oficerow
petiacych wachty oraz radiooperatora, organ inspekcyjny podejmuje decyzje o zatrzymaniu

statku.

Art. 82. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje nadzér nad
dokonywaniem niezaleznej oceny systemu szkolenia, egzaminowania i wydawania

dokumentdéw marynarzom, przeprowadzanej zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW.

2. Minister wtlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Sekretarzowi

Generalnemu Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz Komisji Europejskie;j:

1) sprawozdanie z niezaleznej oceny, o ktérej mowa w ust. 1, nie pdzniej niz przed

uplywem 6 miesigcy po zakonczeniu tej oceny;
2) informacje o przyjetych do polskiego porzadku prawnego przepisach w zakresie spraw

objetych niniejszym rozdziatem.

Rozdzial 5

Bezpieczne uprawianie zeglugi

Art. 83. 1. W sprawach dotyczacych ruchu statkéw na morzu terytorialnym stosuje sig
przepisy ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej

1 administracji morskiej oraz postanowienia Konwencji o zapobieganiu zderzeniom.
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2. Minister Obrony Narodowej i minister wlasciwy do spraw wewngtrznych, w porozumieniu
z ministrem wilasciwym do spraw gospodarki morskiej okre§la, w drodze rozporzadzenia,
zakres stosowania migdzynarodowych przepisOw o zapobieganiu zderzeniom na morzu do
jednostek plywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji, majac na celu

bezpieczne uprawianie zeglugi przez te jednostki pltywajace.

Art. 84. 1. Ruch statkéw na morskich wodach wewngtrznych oraz korzystanie z portéw
morskich, red, kotwicowisk i toréw wodnych oraz urzadzen infrastruktury portowej
i infrastruktury zapewniajacej dostep do portow odbywa si¢ z zachowaniem wymagan
bezpieczenstwa morskiego.

2. Wymagania bezpieczenstwa morskiego, o ktorych mowa w ust. 1, okresla, w drodze
zarzadzenia, wlasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego.

3. W zarzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 2, okre§lone zostana w szczegdlnosci sprawy
dotyczace:

1) bezpieczenstwa ruchu statkow;

2) korzystania z ustug portowych majacych znaczenie dla bezpieczenstwa morskiego;

3) utrzymania porzadku w portach.

4. Przepisy ust. 1 — 3 stosuje si¢ do przystani morskich.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej i ministrem wiasciwym do spraw wewngtrznych, moze, w drodze rozporzadzenia,
wydac przepisy regulujace ruch statkow na morskich wodach wewnetrznych, jezeli wzgledy

bezpieczenstwa zeglugi na tych akwenach tego wymagaja.

Art. 85. Kapitan statku znajdujacego si¢ w morzu jest obowiazany w szczegdlnosci:

1) skutecznie, za pomoca dostepnych srodkéw tacznosci, przekazywaé statkom znajdujacym
si¢ w poblizu, a takze wlasciwym wladzom panstwa nadbrzeznego ostrzezenia
nawigacyjne o zauwazonych niebezpieczenstwach dla zeglugi;

2) po otrzymaniu z jakiegokolwiek zrdodia informacji, ze statkowi, statkowi powietrznemu
lub pochodzacym z nich $rodkom ratunkowym grozi niebezpieczenstwo — postgpowac

zgodnie z postanowieniami konwencji SOLAS oraz przepisami IMO w sprawie
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poszukiwania i ratownictwa morskiego”.

Art. 86. 1. Wymagania w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki okres$laja
postanowienia wiazacych Rzeczpospolita Polska umoéw migdzynarodowych, w tym

Konwencji SOLAS.

2. Statek oraz jednostka ptywajaca Strazy Granicznej i1 Policji sa obowigzane
przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami rozdzialu V

Konwencji SOLAS.

3. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegélowe warunki
bezpiecznego uprawiania zeglugi, uwzgledniajac postanowienia rozdziatu V Konwencji

SOLAS.

4. Minister Obrony Narodowej moze, w drodze rozporzadzenia, podda¢ jednostki
ptywajace Marynarki Wojennej wszystkim lub niektérym postanowieniom rozdzialu V
Konwencji SOLAS, kierujac si¢ wzglegdami bezpiecznego uprawiania zeglugi oraz
charakterem wykonywanych zadan przez te jednostki pltywajace.

5. Polskie obszary morskie oznakowuje si¢ zgodnie z przepisami migdzynarodowymi
w zakresie oznakowania nawigacyjnego, w sposob okreslony w przepisach wydanych na

podstawie ust. 6.

6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
sposob oznakowania nawigacyjnego polskich obszaréw morskich, z uwzglednieniem

obowiazujacych systemoéw tego oznakowania.

7. Umiejscowienie znakow nawigacyjnych na polskich obszarach morskich okresli,
w drodze zarzadzenia, wlasciwy dyrektor urzgdu morskiego.

8. Na polskich obszarach morskich wyznacza si¢ strefy eksploatacji statkow
pasazerskich w zegludze krajowej oraz, gdy jest to uzasadnione, strefy czasowo ograniczonej
eksploatacji, w ktorych w zaleznos$ci od posiadanej klasy statki te moga uprawia¢ bezpieczna
zegluge.

9. Statek pasazerski w zegludze krajowej moze uprawiaé zegluge w strefie eksploatacji

odpowiedniej dla klasy posiadanej przez ten statek.

9 Rezolucja IMO A.894(21) — Miedzynarodowy lotniczy i morski poradnik poszukiwania i ratownictwa
(IAMSAR) (Dz. Urz. MI z 2011 r. Nr 6, poz. 35).
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10. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
wykazy obszarow pasazerskiej zeglugi krajowej, strefy calorocznej eksploatacji oraz, gdy jest
to uzasadnione, strefy czasowo ograniczonej eksploatacji statkow w pasazerskiej zegludze
krajowej, z uwzglednieniem klasy statkow pasazerskich, oraz kierujac si¢ wzglgdami
bezpiecznego uprawiania zeglugi.

11. Promy pasazerskie typu ro-ro moga uprawia¢ regularna migdzynarodowa zegluge
pasazerska do portéw lub z portéw Rzeczypospolitej Polskiej na wyznaczonych obszarach

morza, w zaleznosci od spelnianych przez nie szczegdlnych wymagan statecznosci.

12. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
wykazy polskich obszaréw morskich, po ktérych ptywaja promy pasazerskie typu ro-ro,
o ktérych mowa w ust. 11, z uwzglednieniem danych dotyczacych znaczacej wysokosci fali,
rozumianej jako $rednia wysokos$¢ jednej trzeciej najwyzszych wysokosci fal obserwowanych

na danym obszarze.

13. Obszary, o ktorych mowa w ust. 12, ustala si¢ z panstwami cztonkowskimi Unii
Europejskiej, a gdy jest to uzasadnione i mozliwe, z pozostalymi panstwami znajdujacymi si¢
na obu koncach regularnego potaczenia promowego.

14. O wejsciu w zycie rozporzadzen, o ktorych mowa w ust. 10 i 12, a takze ich zmian,

minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje Komisj¢ Europejska.

Art. 87. 1. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku zmierzajacego do portu
polskiego jest obowiazany przekaza¢ kapitanowi portu informacj¢ dotyczaca identyfikacji
statku, portu przeznaczenia, przewidywanego czasu przybycia do portu i przewidywanego
czasu wyjscia z portu oraz liczby wszystkich osob na poktadzie:

1) przynajmniej na 24 godziny przed przybyciem,
2) najpdzniej w chwili, gdy statek opuszcza poprzedni port — jezeli podroz trwa krocej niz

24 godziny lub

3) jezeli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia si¢ podczas podrézy — niezwlocznie
po uzyskaniu takiej informacji.

2. Kapitan portu po otrzymaniu informacji, o ktéorej mowa w ust. 1, niezwlocznie

informuje o tym organ inspekcyjny.
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3. Obowiazek, o ktorym mowa w ust. 1, stosuje si¢ rowniez do armatora, kapitana lub
przedstawiciela kapitana statku o polskiej przynalezno$ci zmierzajacego do portu panstwa

cztonkowskiego Unii Europejskie;j.

4. Dowddcy jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej sa obowiazani, przed wejsciem
do portu i przed opuszczeniem portu, przekazaé kapitanowi portu nazwe statku oraz sygnat

rozpoznawczy.

5. Kapitan statku, w tym statku stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia, statku
rybackiego o dtugosci do 24 m, statku o wartosci historycznej o dlugosci do 45 m oraz jachtu
morskiego, jest obowiazany, przed wejsciem do portu i przed opuszczeniem portu, przekazaé
kapitanowi portu informacj¢ dotyczaca identyfikacji statku oraz uzyska¢ zezwolenie

odpowiednio na wej$cie lub opuszczenie portu.

6. Dyrektor urzedu morskiego witasciwy dla portu zawinigcia statku moze zwolnié,
w drodze decyzji, statek odbywajacy, przez okres co najmniej jednego miesiaca, zegluge na
linii regularnej pomigdzy portami polskimi lub pomigdzy portem polskim a portem innego

panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, z obowiazku, o ktéorym mowa w ust. 1, jezeli:
1) armator statkow wykonujacych zegluge na linii regularne;j:

a) przekazuje na biezaco dyrektorowi urzedu morskiego aktualna listg takich statkow

oraz

b) ustanowit system umozliwiajacy natychmiastowy elektroniczny dostep do
informacji, o ktérych mowa w ust. 1, dotyczacych kazdej podrozy statku
wykonujacego zegluge na linii regularnej, organom administracji morskiej
i Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa na ich zadanie, przez cata dobg;

2) przewidywany czas trwania rejsu w ramach zeglugi na linii regularnej nie przekracza

12 godzin.

7. Kapitan statku, o ktérym mowa w ust. 6, powiadamia dyrektora urzgdu morskiego lub port
przeznaczenia, o zmianach w stosunku do planowanej godziny przybycia do portu

przeznaczenia lub do stacji pilotowej, wynoszacych co najmniej trzy godziny.

8. Dyrektor urzedu morskiego wydaje zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 6, na wniosek
armatora lub wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej. W przypadku,
gdy zegluga na linii regularnej odbywa si¢ pomigdzy portami kilku panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej, z ktorych jednym jest Rzeczpospolita Polska, zwolnienie wydaje si¢

w uzgodnieniu z tymi panstwami.
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9. Dyrektor urzedu morskiego, ktory wydat zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 6, sprawdza
nie rzadziej niz co 3 miesiace, czy warunki wymagane do wydania zwolnienia sa speiniane.
W przypadku gdy przestaje by¢ spetniony ktorykolwiek z tych warunkéw, dyrektor urzedu
morskiego cofa wydane zwolnienie.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej
wykaz armatorow i statkow, ktérym udzielono zwolnienia zgodnie z ust. 6 i 8, jak rowniez

informuje Komisj¢ Europejska o kazdej zmianie dotyczacej tego wykazu.

Art. 88. 1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich informuje
niezwlocznie najblizsza brzegowa stacj¢ radiowa lub Stluzbe Kontroli Ruchu Statkow, zwana
dalej ,,Stuzba VTS”, o wszystkich zdarzeniach, ktore:

1) maja wplyw na bezpieczenstwo statku, takich jak: kolizje, wejscie na mielizng,
uszkodzenia lub wadliwe dzialanie urzadzen statku, zalanie lub przesunigcie tadunku,

uszkodzenia kadtuba lub elementéw konstrukcyjnych statku;

2) zagrazaja bezpieczenstwu morskiemu, takich jak: uszkodzenia urzadzen, ktoére moga
wptynac na zdolno$ci manewrowe lub zdatno$¢ do zeglugi statku, w tym wptywajace na
system napedowy, urzadzenia sterowe, system wytwarzania pradu, wyposazenie

nawigacyjne lub $rodki tacznosci.
2. Informacja, o ktorej mowa w ust. 1, powinna zawierac:
1) informacje dotyczaca identyfikacji statku;
2) pozycjg statku;
3) port wyjscia;
4) port przeznaczenia;

5) dane adresowe podmiotu bedacego w posiadaniu informacji o towarach niebezpiecznych
lub zanieczyszczajacych, jezeli sa przewozone na statku;

6) liczbg 0sob na poktadzie;

7) szczegbty zdarzenia oraz inne informacje niezbg¢dne do prowadzenia akcji ratowniczych,
zgodnie z wymaganiami ustanowionymi przez Migdzynarodowa Organizacje¢ Morska
(IMO) w sprawie systemoéw meldunkowych 1 raportéw ze statkow o incydentach

dotyczacych towardéw niebezpiecznych, substancji szkodliwych i zanieczyszczajacych.
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3. Stuzba VTS lub brzegowa stacja radiowa, po otrzymaniu zgloszenia o zagrozeniu
zycia ludzkiego lub zagrozeniu zanieczyszczeniem S$rodowiska morskiego, powiadamia

niezwlocznie Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne.

4. Kapitan statku, do ktorego maja zastosowanie przepisy Kodeksu ISM, informuje
armatora o kazdym zdarzeniu, o ktorym mowa w ust. 1. Armator, po uzyskaniu takiej
informacji, jest obowiazany niezwlocznie skontaktowac si¢ z wtasciwa Shuzba VTS i, jezeli
jest to konieczne, pozosta¢ do jej dyspozycji.

5. Kapitan, armator oraz wlasciciel przewozonych przez statek towardw niebezpiecznych
lub zanieczyszczajacych ma obowiazek wspolpracowaé z dyrektorem urzedu morskiego
w celu zminimalizowania skutkow zdarzen, o ktérych mowa w ust. 1, w szczegdlnosci
przekazywac¢ na jego zadanie informacje zawarte w deklaracji o towarach niebezpiecznych
lub zanieczyszczajacych, o ktorej mowa w art. 10b ustawy z dnia 16 marca 1995 r.
o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692,

7 2007 r. Nr 176, poz. 1238 oraz z 2009 r. Nr 63, poz. 518).

6. Jezeli w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, kapitan statku, o ktérym mowa
w ust. 4, lub Shuzba VTS, nie moze skontaktowac¢ si¢ z armatorem statku, dyrektor urzedu
morskiego jest obowiazany powiadomi¢ o zaistnialej sytuacji organ panstwa, ktory wydat
dokument zgodnosci lub certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem. W przypadku statku
o polskiej przynaleznosci dyrektor urzgdu morskiego moze cofnaé te dokumenty, jezeli
stwierdzi powazne nieprawidlowosci w  funkcjonowaniu systemu zarzadzania

bezpieczenstwem armatora.

Art. 89. 1. W przypadkach, o ktorych mowa w art. 88 ust. 1, dyrektor urzegdu morskiego
wlasciwy ze wzgledu na miejsce, w ktorym znajduje si¢ statek, w celu zapewnienia
bezpieczenstwa zycia na morzu, bezpieczenstwa zeglugi lub ochrony srodowiska morskiego
moze:

1) nakaza¢ kapitanowi statku znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie lub statku
potrzebujacego pomocy wykonywanie polecen, dotyczacych w szczegdlnosci:
a) ograniczenia ruchu statku lub podazenia okreslonym kursem; wykonanie tego
polecenia nie zwalnia kapitana statku z odpowiedzialno$ci za bezpieczne nawigowanie

statkiem,
b) podjgcia niezbgdnych dzialtah majacych na celu powstrzymanie zagrozenia
srodowiska lub bezpieczenstwa morskiego wywotanego przez statek,
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¢) skierowania statku do miejsca schronienia,
d) skorzystania z ustugi pilotowej lub holowniczej;

2) zbada¢ na statku stopien zagrozenia bezpieczenstwa morskiego oraz $rodowiska
morskiego, udzieli¢ kapitanowi pomocy w naprawie sytuacji, informujac o tym Stuzbg

VTS.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a i ¢, gdy statek jest holowany na
podstawie umowy o $wiadczenie ustug holowniczych lub umowy o ratownictwo morskie,
polecenia wydane przez dyrektora urzedu morskiego moga dotyczy¢ roéwniez podmiotow

swiadczacych tego rodzaju ustugi.

Art. 90. 1. Statki:
1) ktére w czasie odbywania podrozy:
a) uczestniczyty w zdarzeniach na morzu, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1,

b) uczestniczyly w wypadku lub na ktérych nastapito zdarzenie powodujace zagrozenie

zanieczyszczeniem srodowiska morskiego lub jego zanieczyszczenie,
2) ktorych odpowiednio armator lub kapitan nie wywiazat si¢ z obowiazkow:
a) zglaszania lub przekazywania informacji, okreslonych w art. 87 oraz w art. 88 ust. 2,

b) zglaszania lub przekazywania informacji okreslonych w art. 10a ust. 1 ustawy z dnia

16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,

c) dostosowania si¢ do zasad ruchu statkbw w wyznaczonych systemach rozgraniczenia

ruchu statkow i trasach przeptywu,

d) ztozenia meldunkéw wymaganych obowiazkowymi systemami zglaszania statkow

obowiazujacymi w polskich obszarach morskich,
e) podporzadkowania si¢ nakazom, ostrzezeniom, instrukcjom i zaleceniom Stuzby VTS,

3) w odniesieniu do ktorych istnieja dowody lub uzasadnione podejrzenie naruszenia
przepiséw o ochronie srodowiska morskiego,

4) ktorym organy inspekcyjne panstw czionkowskich Unii Europejskie; wydaty zakaz
wejscia do portu lub o ktérych przekazana zostata informacja, ze stanowia potencjalne
zagrozenie, przez wlasciwy organ innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;j,

5) ktére nie posiadaja certyfikatow zgodnych z Migdzynarodowa konwencja

o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami,
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sporzadzona w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z 1976 r. Nr 32, poz. 184),
zmieniona Protokotem, sporzadzonym w Londynie dnia 27 listopada 1992 r. (Dz. U.
z 2001 r. Nr 136, poz. 1526) lub Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialno$ci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, przyjeta
w Londynie dnia 23 marca 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 148, poz. 939), lub innych
odpowiednich certyfikatow lub gwarancji finansowych, albo ktore nie przekazaty
informacji o ich posiadaniu,

6) o ktorych piloci morscy lub podmioty zarzadzajace portami, przystaniami morskimi lub
obiektami portowymi przekazali informacje, zgodnie z art. 55, ze wykazuja one braki,
ktore mogtyby zagraza¢ bezpieczenstwu statku lub ktére moglyby stanowi¢ zagrozenie

zanieczyszczeniem $srodowiska morskiego

— uwaza si¢ za statki stanowiace potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub stanowiace

zagrozenie bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub §rodowiska morskiego.

2. Dyrektor urzedu morskiego zapewnia, aby ruch statkow, o ktérych mowa w ust. 1, byt
monitorowany przez Shuzb¢ VTS oraz niezwlocznie informuje o tych statkach, za
posrednictwem Stuzby VTS, wilasciwe organy panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j,
potozonych wzdhluz planowanej trasy podrozy tych statkow oraz podmioty okreslone

w przepisach wydanych na podstawie art. 91 ust. 2 pkt 3.

3. Jezeli dyrektor urzedu morskiego powezmie uzasadnione podejrzenie, ze statek,
o ktorym mowa w ust. 1, stanowi powazne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie
bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego, moze zasiggnac
informacji o tym statku, w szczegélnosci za posrednictwem europejskiego systemu
monitorowania ruchu statkéw 1 przekazywania informacji, lub przeprowadzi¢ inspekcje
takiego statku. Inspekcja moze by¢ réwniez przeprowadzona na zadanie wlasciwych organdéw
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. O podjetych dziataniach dyrektor urzgdu morskiego
informuje panstwo bandery statku, panstwo do ktérego statek si¢ udaje oraz zainteresowane

panstwa czlonkowskie Unii Europejskie;.

Art.91. 1. W celu zapewnienia wymiany informacji o statkach lub zdarzeniach,
stanowiacych potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie bezpieczenstwa na
morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego, ktorych skutki moga rozciagac si¢ na

polskie obszary morskie lub na obszary morskie innych panstw czlonkowskich Unii
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Europejskiej oraz monitorowania ruchu statkéw, obejmujacego zarzadzanie i nadzér nad
ruchem statkéw, ustanawia si¢ Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkow
1 Przekazywania Informacji, zwany dalej ,,Narodowym System SafeSeaNet”. W ramach
nadzoru nad ruchem statkow Shuzba VTS moze wydawaé statkom instrukcje, zalecenia

1 nakazy.
2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) sposob funkcjonowania i1 organizacj¢ Narodowego Systemu SafeSeaNet,
2) zakres zadan Stuzby VTS,

3) sposéb przekazywania informacji o statkach, o ktérych mowa w art. 90 ust. 1, oraz

podmioty, ktorym przekazuje si¢ te informacje,

4) sposob rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1,

oraz o statkach, o ktorych mowa w art. 90 ust. 1,

5) wymagania wobec systemow teleinformatycznych dzialajacych w ramach Narodowego

Systemu SafeSeaNet

— kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia realizacji zadan w zakresie monitorowania ruchu
statkow, a takze konieczno$cia zapewnienia infrastruktury niezbgdnej do wykonywania tych
zadan, w celu poprawy bezpieczenstwa i efektywnosci ruchu statkéw, skutecznosci dziatan
ratowniczych w razie wypadkéw lub w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych na morzu
oraz dziatan w zakresie zapobiegania i wykrywania zanieczyszczen powodowanych przez

statki.

Art. 92. 1. W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania Narodowego Systemu
SafeSeaNet minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej powotuje Krajowego
Koordynatora Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw i1 Przekazywania
Informacji odpowiedzialnego za utrzymanie 1 zarzadzanie Narodowym Systemem
SafeSeaNet, zwanego dalej ,,Koordynatorem SafeSeaNet”. Minister wlasciwy do spraw

gospodarki morskiej odwoluje Koordynatora SafeSeaNet.
2. Do zadanh Koordynatora SafeSeaNet nalezy:
1) utrzymanie w ciaglym dziataniu 1 =zapewnienie odpowiedniego stopnia
bezpieczenstwa krajowej infrastruktury teleinformatycznej niezbednej do

zapewnienia wlasciwego funkcjonowania Narodowego Systemu SafeSeaNet;
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2) utrzymywanie w ciagtym dziataniu tacznosci teleinformatycznej z systemem
SafeSeaNet Unii Europejskiej w celu przekazywania informacji, a takze wysytania
odpowiedzi na zapytania pozostatych uzytkownikéw systemu SafeSeaNet Unii

Europejskiej i Narodowego Systemu SafeSeaNet;

3) zarzadzanie prawami dostgpu do systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej

1 Narodowego Systemu SafeSeaNet;

4) opracowanie i aktualizowanie procedur wymiany informacji w systemie, w tym

w przypadku awarii ktoregokolwiek z podsystemoéw przekazywania informacji,

5) wyznaczenie i1 utrzymanie w dziataniu calodobowej, dzialajacej 7 dni w tygodniu
Stuzby  Koordynatora SafeSeaNet na potrzeby wymiany informacji
z uzytkownikami systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej oraz Europejska Agencja

Bezpieczenstwa Morskiego, zwana dalej ,,EMSA”;

6) wspoipraca z EMSA przy opracowywaniu i aktualizacji norm technicznych
dziatania systemu SafeSeaNet Unii Europejskie;j;

7) wspotpraca z Komisja Europejska w opracowywaniu planéw rozwoju systemu
SafeSeaNet Unii Europejskie;j.

3. Dyrektorzy urzgdéw morskich wspotpracuja z Koordynatorem SafeSeaNet w zakresie

realizowanych przez niego zadan.

Art. 93. Uzytkownicy systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej i Narodowego Systemu

SafeSeaNet podejmuja srodki niezbedne do zapewnienia:

1) ochrony przed nieuprawnionym dost¢gpem do danych i informacji wymienianych za
pomoca systemu SafeSeaNet;

2) wykorzystywania danych 1 informacji wymienianych za pomoca systemu
SafeSeaNet, z zachowaniem poufnosci i zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w zakresie

monitorowania i wymiany informacji o ruchu statkow.

Art. 94. 1. Organem wlasciwym do wudzielenia schronienia na polskich obszarach
morskich statkowi znajdujacemu si¢ w niebezpieczenstwie lub statkowi potrzebujacemu
pomocy, jest dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na miejsce, w ktorym znajduje

sie statek.
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2. Dyrektor urzegdu morskiego sporzadza plan udzielenia statkom znajdujacym si¢
w niebezpieczenstwie schronienia na polskich obszarach morskich znajdujacych si¢ w jego
wiasciwosci. Plan, w czgséci dotyczacej obszarow portu lub obiektu portowego, sporzadza si¢
w porozumieniu z podmiotem zarzadzajacym portem, przystania morska lub obiektem
portowym. Plan nie narusza postanowien ,,Planu akcji poszukiwawczych i ratowniczych”,
o ktorym mowa w art. 117 ust. 2, i przepisow wydanych na podstawie art. 24 ust. 1 ustawy

z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
elementy, jakie powinien zawiera¢ plan wudzielenia statkom znajdujacym si¢
w niebezpieczenstwie lub potrzebujacym pomocy na polskich obszarach morskich,
z uwzglednieniem lokalizacji mozliwych miejsc schronienia dla takich statkow, w celu
zapewnienia sprawnego reagowania na stworzone przez statek znajdujacy sie
w niebezpieczenstwie lub potrzebujacy pomocy zagrozenia bezpieczenstwa zycia na morzu,

bezpieczenstwa zeglugi i srodowiska morskiego.

4. Plan udzielenia statkom schronienia i jego zmiany podlegaja zatwierdzeniu przez

ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

5. Decyzje o udzieleniu schronienia statkowi znajdujacemu si¢ w niebezpieczenstwie

podejmuje si¢ na podstawie niezaleznej oceny sytuacji i planu udzielenia statkom schronienia.

6. Udzielajac statkowi schronienia dyrektor urzedu morskiego moze zazada¢ od armatora,
kapitana lub jego przedstawiciela przedstawienia odpowiedniego certyfikatu ubezpieczenia od

roszczen morskich.

7. W przypadku gdy dyrektor urzgdu morskiego powezmie uzasadnione watpliwosci co
do autentycznosci certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 6, lub gdy suma gwarancyjna
wynikajaca z tego certyfikatu jest mniejsza niz wymagana przepisami Konwencji
o ograniczeniu odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie, 1976, sporzadzonej w Londynie
dnia 19 listopada 1976 r. (Dz. U. z 1986 r. Nr 35, poz. 175), dyrektor urzedu morskiego moze

zazada¢ od armatora statku gwarancji bankowej lub ubezpieczeniowe;.

8. Zadanie przedstawienia certyfikatu, ubezpieczenia lub gwarancji, o ktérych mowa
w ust. 6 1 7, nie moze powodowac opdznienia w udzieleniu statkowi schronienia, a brak

takich dokumentéw nie stanowi wystarczajacego powodu do odmowy udzielenia schronienia.

Art. 95. 1. Jezeli ze wzgledu na szczegolnie zta pogodg lub stan morza istnieje powazne
zagrozenie zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego badz zagrozone jest zycie ludzkie,
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dyrektor urzgdu morskiego, po uzyskaniu informacji od wlasciwych shuizb

meteorologicznych:

1) powiadamia, jezeli jest to mozliwe, kapitana statku znajdujacego si¢ w danym rejonie
portu oraz zamierzajacego wej$¢ lub wyjs¢ z tego portu o stanie morza i warunkach
pogodowych;

2) nie naruszajac obowiazku niesienia pomocy statkom w niebezpieczenstwie oraz zgodnie
z planem udzielenia statkowi schronienia, moze podja¢ niezbedne S$rodki, tacznie
z zaleceniem badz zakazem wejscia do portu lub wyjscia z portu, do czasu gdy zostanie
ustalone, ze nie istnieje juz zagrozenie zycia ludzkiego lub zagrozenie zanieczyszczeniem

srodowiska;

3) moze podjac¢ niezbgdne $rodki w celu ograniczenia bunkrowania statkoéw lub wprowadzi¢

zakaz bunkrowania na morskich wodach wewngtrznych i morzu terytorialnym.
2. Kapitan statku powiadamia armatora o srodkach podj¢tych na podstawie ust. 1.

3. W przypadku podjecia przez kapitana statku dziatan niezgodnych z zaleceniami lub
zakazami dyrektora urzedu morskiego, o ktorych mowa w ust. 1, kapitan jest obowigzany

powiadomi¢ dyrektora urzedu morskiego o powodach swojego dziatania.

Art. 96. 1. W czasie zeglugi w warunkach lodowych kapitan statku jest obowiazany do
zachowania szczegolnej ostroznos$ci 1 wykorzystania wszystkich dostgpnych $rodkow, w tym
mozliwo$ci technicznych statku do manewrowania w takich warunkach, oraz informacji
1 wytycznych dyrektora urzedu morskiego wydawanych w ramach prowadzenia akcji

przeciwlodowej na wodach morskich.

2. Dyrektor urzedu morskiego informuje kapitana statku znajdujacego si¢ w obszarze
zalodzenia lub zamierzajacego wejs¢ lub wyjs¢ z portu, o sytuacji lodowej, zalecanych

trasach i asy$cie lodotamaczy w tym obszarze.

3. Nie naruszajac obowiazku niesienia pomocy statkom potrzebujacym pomocy, dyrektor
urzedu morskiego moze zadac¢, aby statki znajdujace si¢ w obszarze zalodzenia i zamierzajace
wejs¢ lub wyjs¢ z portu udokumentowaty, ze spetniaja wymogi dotyczace wytrzymatosci
kadtuba i mocy maszyn odpowiadajace sytuacji lodowej w tym obszarze.

4. Dyrektor urzedu morskiego we wspodlpracy z organami wilasciwymi w sprawach
gospodarowania wodami jest obowiazany do przeprowadzenia akcji przeciwlodowej na

wodach morskich, z zachowaniem postanowien umoéw migdzynarodowych w tym zakresie.
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5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
warunki oraz sposob przeprowadzania akcji przeciwlodowych na wodach morskich, w tym
zakres informacji 1 wytycznych wydawanych kapitanowi statku przez dyrektora urzedu
morskiego w ramach tej akcji, kierujac si¢ konieczno$cia przeciwdziatania mozliwosci
wystapienia powodzi w ujs$ciach rzek, nad ktérymi potozone sa porty oraz majac na uwadze
zapewnienie bezpieczenstwa statkoéw 1 zycia osob na nich si¢ znajdujacych oraz wzgledy

ochrony $rodowiska morskiego.

Art. 97. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej wspolpracuje z Komisja
Europejska w  zakresie ustanawiania obowiazkowych systemow meldunkowych,
obowiazkowych systemoOw rozgraniczenia ruchu i tras zeglugowych, zgodnie z przepisami
Unii Europejskiej dotyczacymi wspolnotowego systemu monitorowania i informacji o ruchu
statkow, a takze z organizacjami regionalnymi lub migdzynarodowymi w zakresie rozwoju

systemow identyfikacji i $ledzenia dalekiego zasiggu.

Art. 98. 1. Do przewozu tadunkoéw masowych statkami, w tym ziarna luzem, stosuje si¢
postanowienia Konwencji SOLAS.

2. Statek przewozacy ziarno luzem powinien posiada¢ dokumenty stanowiace dowod
spelnienia wymagan przewidzianych w rozdziale VI Konwencji SOLAS.

3. Organem uprawnionym do wydawania i potwierdzania dokumentow, o ktérych mowa
w ust. 2, jest dyrektor urzedu morskiego.

4. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 2, wydaje si¢ na wniosek armatora.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
warunki bezpiecznego przewozu tadunkéw masowych statkami oraz tryb postgpowania

w sprawie wydawania dokumentow, o ktérych mowa w ust. 2, uwzgledniajac postanowienia

rozdziatu VI Konwencji SOLAS.

Art. 99. 1. Do przewozu towaréw niebezpiecznych statkami stosuje si¢ postanowienia
rozdzialu VII Konwencji SOLAS oraz zalacznika 3 do Konwencji MARPOL.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ wzgledami
bezpieczenstwa zeglugi okresli, w drodze rozporzadzenia, dodatkowe wymagania dotyczace

przewozu towaréw niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi Konwencji SOLAS, majac na
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wzgledzie bezpieczne pakowanie i mocowanie tych towardéw oraz S$rodki ostroznosci,

konieczne ze wzgledu na sasiedztwo z innymi towarami.

Art. 100. 1. Przed rozpoczgciem zatadunku oleju luzem, w rozumieniu zalacznika 1 do
Konwencji MARPOL, a takze przed rozpoczgciem bunkrowania paliwa na statek, zatadowca
jest obowiazany dostarczy¢ karte bezpieczenstwa (MSDS) zawierajaca istotne dane dotyczace

charakterystyki bezpieczenstwa danego produktu olejowego.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze bezpieczenstwo
zeglugi 1 ochrong $rodowiska morskiego okresli, w drodze rozporzadzenia, zakres informacji,
ktére powinna zawiera¢ karta bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1, z uwzglednieniem

postanowien rozdzialu VI A Konwencji SOLAS.

Art. 101. 1. Kontener przewozony statkiem nalezy utrzymywaé w stanie zapewniajacym
bezpieczenstwo, zgodnie z postanowieniami Migdzynarodowej konwencji o bezpiecznych
kontenerach, sporzadzonej w Genewie dnia 2 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 24,
poz. 1181119).

2. Dowodem uznania kontenera za bezpieczny jest umieszczona na nim wazna tabliczka

uznania.

3. Kontrola bezpieczenstwa kontenera polega na sprawdzeniu czy jest na nim

umieszczona wazna tabliczka uznania.

4. Organami uprawnionymi do przeprowadzania przegladow, prob 1 uznawania

konteneréw oraz do kontroli ich stanu sa dyrektorzy urzgdéw morskich.

5.Jezeli zachodzi podejrzenie, ze stan kontenera zagraza bezpieczenstwu, dyrektor
urzedu morskiego zabrania jego uzycia 1 nakazuje doprowadzenie kontenera do stanu
zgodnego z wymaganiami bezpieczenstwa.

6. O wykryciu wady kontenera, ktéra mogta juz istnie¢, gdy kontener zostal uznany za
bezpieczny, nalezy powiadomi¢ wiasciwy organ panstwa, ktory dokonat takiego uznania.

7. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie koniecznos¢
zapewnienia bezpieczenstwa przy czynno$ciach przetadunkowych kontenerow 1 ich
transporcie, okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb 1 sposéb postgpowania przy

przeprowadzaniu przegladéw, préb i uznawaniu kontenerow.
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Art. 102. 1. Na kazdej przesylce o masie brutto co najmniej tysiac kilograméw,
przeznaczonej do przewozu statkiem, nadanej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, przed

jej zatadowaniem na statek powinna by¢ oznaczona w sposob wyrazny i trwaty jej masa.

2. Zabroniony jest zaladunek i1 przewo6z morzem przesytki, o masie brutto co najmniej

tysiac kilogramow, nieoznaczonej w sposob okreslony w ust. 1.

3. Obowiazek oznaczania masy przesytki w sposob okreslony w ust. 1 spoczywa na
wysylajacym.

4. W przypadku gdy wysylajacy nie oznaczy masy przesytki, organ inspekcyjny zarzadzi

oznaczenie masy na przesytce na koszt wysylajacego.

Art. 103. 1. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego oraz skuteczno$ci ratowania
pasazerow 1 cztonkow zatogi oraz w celu ulatwienia prowadzenia akcji poszukiwawczych

1 ratowniczych armator jest obowiazany do:

1) liczenia i rejestracji os6b odbywajacych podréoz morska na statkach pasazerskich

odbywajacych regularne rejsy na trasach dtuzszych niz 20 mil morskich od portu wyjscia;

2) liczenia i rejestracji osob odbywajacych podroz morska na jachtach komercyjnych,
z wyjatkiem jachtow komercyjnych czarterowanych bez zatogi, odbywajacych rejsy na

trasach dhuzszych niz 20 mil morskich od portu wyjscia;

3) liczenia 0s6b odbywajacych podr6z morska na pozostatych statkach pasazerskich oraz

jachtach komercyjnych, z wyjatkiem jachtow komercyjnych czarterowanych bez zatogi.

2. Armator statku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, jest obowigzany zbierac

informacje o osobach znajdujacych si¢ na statku dotyczace:

1) nazwisk;

2) imion lub ich pierwszych liter;

3) plci;

4) wieku;

5) szczegdlnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w naglych wypadkach — na
wniosek pasazera.

3. Rejestracje, o ktorej mowa w ust. 1, prowadzi si¢ w taki sposob, aby wszystkie osoby

znajdujace sig na statku pasazerskim zostaty policzone przed wyruszeniem statku w podroz.
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4. Przed wyruszeniem statku w podr6z informacja o liczbie os6b znajdujacych si¢ na
statku jest przekazywana kapitanowi oraz wyznaczonej przez armatora osobie

odpowiedzialnej za prowadzenie systemu rejestracji.

5. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla portu zawinigcia statku, majac na wzgledzie
bezpieczenstwo zeglugi 1 pasazerow, moze zwolni¢ armatora z obowiazku, o ktérym mowa

w ust. 1.

6. Armator statku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, jest obowiazany zbiera¢ informacje,
o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1 i1 2, i przekazywaé je dyrektorowi urz¢du morskiego

wiasciwemu dla portu zawinigcia statku.

Art. 104. 1. Armator statku, o ktorym mowa w art. 103 ust. 1 pkt 1, jest obowiazany do:
1) prowadzenia systemu rejestracji informacji dotyczacych pasazerow;
2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za prowadzenie systemu rejestracji pasazeroéw,
przechowywanie oraz przekazywanie tych informacji w razie takiej potrzeby.

2. Armator zapewnia niezwloczne przekazywanie informacji, o ktorych mowa w art. 103
ust. 2, prowadzacym akcje poszukiwawcze i ratownicze.

3. Armator zapewnia zarejestrowanie i przekazanie kapitanowi, przed wyruszeniem
statku w podréz, informacji o osobach, ktore wymagaja szczegodlnej pomocy w nagtych
wypadkach.

4. System rejestracji informacji, o ktérym mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu
1 kontroli przez dyrektora urzedu morskiego, wiasciwego ze wzgledu na rejon uprawiania

przez statek zeglugi. Zatwierdzeniu podlegaja tez zmiany w systemie rejestracji pasazerow.

Art. 105. W przypadku gdy armator nie jest przewoznikiem, przepisy art. 103 i 104

stosuje si¢ odpowiednio do przewoznika.

Art. 106. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze

rozporzadzenia:

1) sposob liczenia i system rejestracji 0osob odbywajacych podréz morska na statkach,

o ktorych mowa w art. 103 ust. 1,

2) kryteria, jakim powinien odpowiadac system rejestracji,
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3) sposéb przechowywania i przekazywania informacji o osobach znajdujacych si¢ na statku

W razie zagrozenia bezpieczenstwa pasazerow lub w razie wypadku,
4) tres¢ wniosku o zatwierdzenie systemu rejestracji,
5) warunki i sposob zatwierdzania oraz kontrolowania systemu rejestracji,
6) warunki udzielania zwolnien od obowiazku liczenia lub rejestracji pasazerow

— kierujac si¢ konieczno$cia zwigkszenia bezpieczenstwa oraz skutecznosci ratowania
pasazeréw i czlonkow zalogi oraz prowadzenia akcji poszukiwawczych i1 ratowniczych,
z uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w zakresie rejestracji o0sob

podrézujacych na statkach pasazerskich.

Art. 107. 1. Ustugi pilotowe moga by¢ wykonywane wytacznie przez osoby posiadajace

kwalifikacje pilota morskiego potwierdzone odpowiednim dokumentem.

2. Wykonywanie uslug pilotowych na okreSlonych rodzajach statkbow oraz na
okreslonych trasach lub akwenach moze by¢ uwarunkowane uzyskaniem przez pilota

morskiego szczego6lnych uprawnien pilotowych.

3. Dokumenty stwierdzajace uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego lub szczegdlnych

uprawnien pilotowych wydaja dyrektorzy urzedow morskich.

4. Za wydanie dokumentow pobiera si¢ optatg, ktorej wysokos$¢ jest okreslona

w zalaczniku do ustawy. Optata stanowi dochdd budzetu panstwa.

5. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 3, wydaje sig, na czas okreslony, osobom, ktore:

1) posiadaja odpowiednie dokumenty kwalifikacyjne, o ktéorych mowa w art. 63,
1 praktyke ptywania;

2) zdaty odpowiedni egzamin — w przypadku osob, o ktérych mowa w ust. 1.

6. Kwalifikacje pilotow morskich w zakresie ochrony zeglugi, reguluja przepisy
o ochronie zeglugi 1 portow morskich.

7. Nadzor nad pilotazem na obszarze portdow morskich, morskich woéd wewngtrznych
1 morza terytorialnego, w zakresie niezb¢gdnym do zapewnienia bezpieczenstwa morskiego,
sprawuje dyrektor urzgdu morskiego wtasciwy dla tego obszaru, prowadzac w szczegdlnosci

listg pilotow.
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8. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego, jezeli wymagaja tego warunki bezpieczenstwa
morskiego, wprowadza, w drodze zarzadzenia, pilotaz obowiazkowy, okreslajac warunki

korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obowiazkowego.

9. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej, ze wzgledu na utrudnienia
nawigacyjne, moze wprowadzi¢, w drodze rozporzadzenia, pilotaz obowiazkowy na morzu
terytorialnym, okre$lajac warunki korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu
obowiazkowego, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa zeglugi.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
szczegotowe wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego, warunki wymagane do uzyskania
szczegOlnych uprawnien pilotowych 1 odnawiania dokumentéw kwalifikacyjnych
1 dokumentéw potwierdzajacych szczegdlne uprawnienia pilotowe oraz wzory tych
dokumentoéw, a takze sposdb sprawowania nadzoru nad pilotazem przez dyrektora urzedu
morskiego, w tym zakres danych umieszczanych na liscie pilotdéw, majac na wzgledzie
konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi na obszarze portow morskich, morskich
wod wewngtrznych 1 morza terytorialnego oraz potrzebg zapewnienia prawidlowej realizacji

ustug pilotowych.

Art. 108. 1. Kapitan statku lub jego przedstawiciel sktada kapitanowi portu formularz

ewidencyjny zawierajacy informacje o fadunku i pasazerach znajdujacych si¢ na statku.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
wzor formularza ewidencyjnego oraz sposéb postepowania ze ztozonymi formularzami,
kierujac si¢ koniecznoscia ujednolicenia danych zbieranych do celow statystycznych
z uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej dotyczacych sprawozdan statystycznych

w odniesieniu do przewozu rzeczy i 0s6b droga morska.

Art. 109. Kapitan portu moze, na czas oznaczony, wprowadzi¢ zakaz lub ograniczenie
ruchu w porcie, jezeli wymaga tego bezpieczenstwo w porcie. Wprowadzane zakazy lub
ograniczenia ruchu w porcie podaje si¢ do wiadomosci w sposdb zwyczajowo przyjety

w zegludze morskiej lub na danym terenie.
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Art. 110. 1. Jachty morskie moga uprawia¢ zegluge na wodach morskich po spetnieniu
wymagan w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotyczacych w szczegdlnosci
srodkéw ratunkowych, sprzgtu sygnatowego, nawigacyjnego i ochrony przeciwpozarowej,
urzadzen radiokomunikacyjnych i wyposazenia poktadowego, w zaleznosci od dlugosci

jachtu oraz rejonu ptywania, okre§lonych na podstawie ust. 4.

2. Zabrania si¢ uzywania jachtu morskiego do prowadzenia dziatalnosci, o ktorej
mowa w art. 5 pkt 9, ktory nie spetnia wymogéw ustawy dotyczacych jachtow
komercyjnych.

3. Jachty komercyjne inne niz jachty komercyjne czarterowane bez zatogi, przewozace
pasazerow powinny obowiazkowo posiada¢ ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej za

szkody na osobie lub w mieniu pasazera.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
warunki bezpiecznego uprawiania zeglugi jachtow morskich, w zaleznosci od ich dtugosci
oraz rejonu ptywania, kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia bezpieczenstwa tych jachtow

oraz 0sob na nich przebywajacych.

Art. 111. Statki zeglugi $roédladowej moga uprawia¢ zegluge na wodach morskich po
spelnieniu dodatkowych wymagan w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotyczacych
w szczegllnosci srodkoéw ratunkowych, sprzgtu sygnalowego i ochrony przeciwpozarowej,
okreslonych, w drodze zarzadzenia, przez dyrektora urzedu morskiego wiasciwego dla rejonu

uprawianej zeglugi.

Art. 112. Zabrania si¢ uniemozliwiania lub utrudniania kapitanowi statku podejmowania lub
wykonywania decyzji, ktore w jego ocenie sa konieczne do zapewnienia bezpieczenstwa

zycia na morzu i ochrony $srodowiska morskiego.

Art. 113. Zabrania si¢ uzywania migdzynarodowego sygnalu wzywania pomocy
okreslonego w zalaczniku IV do Konwencji o zapobieganiu zderzeniom, jak rowniez
uzywania sygnatu, ktory mogiby by¢ wzigty za miedzynarodowy sygnat wzywania pomocy,
z wyjatkiem sytuacji, gdy istnieje potrzeba wskazania, ze statek znajduje sig

w niebezpieczenstwie i wzywa pomocy.
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Rozdziat 6
Ratowanie zycia na morzu

Art. 114. Kazdy, kto uzyska wiadomo$¢ o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu, ma
obowiazek niezwlocznego poinformowania o tym organéw administracji morskiej, jednostek

Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej badz jednostek Policji.

Art. 115. Zapewnienie dzialah majacych na celu poszukiwanie i ratowanie zycia na
morzu, zgodnie z postanowieniami Migdzynarodowej konwencji o poszukiwaniu
i ratownictwie morskim, sporzadzonej w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r. (Dz. U.
z 1988 r. Nr 27, poz. 184 1 185), zwanej dalej ,,Konwencja SAR”, nalezy do organow

administracji morskie;j.

Art. 116. 1. W celu wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu tworzy

si¢ Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa, zwana dalej ,,Stuzba SAR”.

2. Stuzba SAR jest panstwowa jednostka budzetowa podlegta ministrowi wiasciwemu do

spraw gospodarki morskie;j.
3. W skiad stuzby SAR wchodza:

1) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne, ktére organizuje i koordynuje akcje

poszukiwawcze i ratownicze;
2) morskie statki ratownicze;

3) brzegowe stacje ratownicze, w sklad ktorych wchodza ochotnicze druzyny

ratownicze.

Art. 117. 1. Do zadan Shuzby SAR nalezy poszukiwanie i ratowanie kazdej osoby
znajdujacej si¢ w niebezpieczenstwie na morzu, bez wzgledu na okolicznosci, w jakich

znalazla si¢ w niebezpieczenstwie, przez:

1) utrzymywanie ciaglej gotowosci do przyjmowania i analizowania zawiadomien

0 zagrozeniu Zycia na morzu;
2) planowanie, prowadzenie 1 koordynowanie akcji poszukiwawczych i ratowniczych;

3) utrzymywanie w gotowosci sit 1 sSrodkdw ratownictwa zycia na morzu,
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4) wspotdzialanie podczas akcji poszukiwawczych 1 ratowniczych z jednostkami

organizacyjnymi wymienionymi w art. 118 ust. 1;
5) wspoltdziatanie z innymi systemami ratowniczymi funkcjonujacymi na obszarze kraju;

6) wspoldziatanie z odpowiednimi stuzbami innych panstw, w szczegolnosci podczas akcji

poszukiwawczych i ratowniczych.

2. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, Stuzba SAR wykonuje na podstawie ,,Planu akcji
poszukiwawczych 1 ratowniczych”, zwanego dalej ,,Planem SAR”, opracowanego zgodnie

z postanowieniami Konwencji SAR.

3. Granice obszaru poszukiwania i ratownictwa, na ktérym Stuzba SAR wykonuje swoje
zadania, oraz zasady wspotpracy w dziedzinie ratowania zycia na morzu z odpowiednimi

stuzbami innych panstw okreslaja porozumienia zawarte z zainteresowanymi panstwami.

4. Stuzba SAR wykonuje takze inne zadania zwiazane z bezpieczenstwem morskim

1 zwalczaniem zagrozen i zanieczyszczen na morzu, okreslone przepisami odrgbnych ustaw.

Art. 118. 1. Przy wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 117 ust. 1, ze Stuzbag SAR
wspotdziataja jednostki organizacyjne Marynarki Wojennej, Panstwowej Strazy Pozarnej,
Strazy Granicznej, Policji, opieki zdrowotnej oraz inne jednostki bedace w stanie udzieli¢
pomocy. Wspodldzialanie polega w szczeg6lnosci na udzielaniu niezbgdnej pomocy, zgodnie

7z Planem SAR.

2. Koszty wspotdziatania jednostek organizacyjnych, o ktorych mowa w ust. 1, ze Stuzba
SAR w akcjach poszukiwawczych i1 ratowniczych w zakresie wynikajacym z Planu SAR
pokrywane sa z budzetu panstwa.

3. W ramach wspoldziatania, o ktorym mowa w ust. 1:

1) brzegowe stacje radiowe prowadza staly nasluch radiowy na migdzynarodowych
czestotliwosciach przeznaczonych do odbioru sygnalow o niebezpieczenstwie; po
odebraniu wezwania lub informacji o niebezpieczenstwie natychmiast informuja o tym
Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne;

2) jednostki organizacyjne stuzb meteorologicznych zapewniaja wlasciwa ostong
meteorologiczna akcji poszukiwawczych i ratowniczych.

4. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob prowadzenia nastuchu
radiowego 1 przekazywania Morskiemu Ratowniczemu Centrum Koordynacyjnemu

odebranych zawiadomien o niebezpieczenstwie oraz warunki i sposdb zapewnienia ostony
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meteorologicznej, kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia odpowiedniego wsparcia dla

dziatan majacych na celu poszukiwanie i ratowanie Zycia na morzu.

Art. 119. Stuzba SAR kieruje dyrektor powolywany i odwotywany przez ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej sposréd kandydatéw posiadajacych wyzsze
wyksztalcenie oraz wiedzg, kwalifikacje zawodowe 1 doswiadczenie z zakresu ratownictwa

morskiego.

Art. 120. 1. Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne jest uprawnione do:

1) zwracania si¢ do zagranicznych ratowniczych osrodkéw koordynacyjnych o udzielenie
niezbgdnej pomocy, wilaczajac w nig statki, statki powietrzne oraz personel wraz
Z wyposazeniem;

2) podejmowania niezbgdnych uzgodnien z wlasciwymi organami celnymi, ochrony granic
i innymi wtadzami w celu wprowadzania na terytorium, w tym na morze terytorialne lub
w przestrzen powietrzna Rzeczypospolitej Polskiej, statkdéw, statkow powietrznych,

personelu i wyposazenia, o ktorych mowa w pkt 1;
3) zapewnienia zagranicznym ratowniczym osrodkom koordynacyjnym na ich zadanie
niezbgdnej pomocy w zakresie, o ktdrym mowa w pkt 1.

2. Uprawnienia, o ktorych mowa w ust. 1, Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne

wykonuje zgodnie z porozumieniami, o ktérych mowa w art. 117 ust. 3.

Art. 121. 1. Przy ministrze wtasciwym do spraw gospodarki morskiej dziata rada, bedaca
jego organem opiniodawczo-doradczym w sprawach zwiazanych z poszukiwaniem
1 ratowaniem zycia na morzu, zwana dalej ,,Rada SAR”.

2. W sklad Rady SAR wchodza przedstawiciele jednostek organizacyjnych
wymienionych w art. 118 ust. 1, przedstawiciel ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej oraz dyrektor Stuzby SAR.

3. Czltonkow Rady SAR, z wyjatkiem przewodniczacego, powotuje i odwotuje minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z wtasciwymi ministrami.

4. Radzie SAR przewodniczy Dowddca Marynarki Wojenne;.

5. Organizacje 1 tryb dziatania Rady SAR okresla regulamin ustalony przez ministra

wiasciwego do spraw gospodarki morskie;j.
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6. Do zadan Rady SAR nalezy:
1) opiniowanie propozycji rodzajéw oraz ilosci sil i §rodkéw przydatnych do akcji
poszukiwawczych i ratowniczych podejmowanych we wspoldziataniu ze Stuzba SAR

oraz opiniowanie projektow Planu SAR;

2) opiniowanie planéw rozwoju Stuzby SAR;

3) inicjowanie przedsigwzig¢ zmierzajacych do podnoszenia efektywnosci dziatan
Stuzby SAR.

7. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia $rodki na prowadzenie

dziatalnosci Rady SAR, w tym na jej obstuge administracyjna.

Art. 122. 1. Projekt Planu SAR przygotowuje dyrektor Stuzby SAR.

2. Projekt Planu SAR, po zaopiniowaniu przez Rad¢ SAR, podlega zatwierdzeniu przez
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej — w czgs$ci dotyczacej udziatu w Planie SAR jednostek Marynarki Wojennej, oraz
ministrem wtasciwym do spraw wewngtrznych — w czgsci dotyczacej udziatu w Planie SAR

jednostek Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej i Policji.

3. Dyrektor Stuzby SAR jest obowiazany do biezacej aktualizacji Planu SAR.

Art. 123. 1. Morskie statki ratownicze, jednostki ptywajace, statki powietrzne oraz
pojazdy uzywane na potrzeby stuzby SAR podlegaja oznakowaniu, zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 124 ust. 4.

2. Zabrania si¢ nieuprawnionego uzywania oznakowania, o ktorym mowa w ust. 1.

Art. 124. 1. Cztonkowie ochotniczej druzyny ratowniczej maja prawo do:
1) noszenia oznak Stuzby SAR;
2) bezptatnego korzystania ze stuzbowej odziezy ochronnej;

3) swiadczen z tytulu wypadkow, ktorym ulegli w zwiazku z udzialem w akcjach
poszukiwawczych 1 ratowniczych, na zasadach okre§lonych w ustawie z dnia

30 pazdziernika 2002 r. o zaopatrzeniu z tytutu wypadkow lub choréb zawodowych
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powstalych w szczegolnych okolicznosciach (Dz. U. Nr 199, poz. 1674, z pozn. zm.'”);

4) jednorazowego odszkodowania z tytutu dodatkowego ubezpieczenia na wypadek
$mierci lub trwatego inwalidztwa w nastgpstwie wypadku w czasie trwania i w zwiazku

z akcja poszukiwawcza 1 ratownicza lub szkoleniem organizowanym przez Stuzbg SAR;
5) zwrotu kosztow dojazdu w zwiazku z udzialem w akcji poszukiwawczej
1 ratowniczej;

6) ryczattu za udzial w akcjach poszukiwawczych i ratowniczych oraz szkoleniach

organizowanych przez Stuzbg SAR;

7) wyzywienia podczas trwania akcji poszukiwawczej 1 ratowniczej oraz szkolenia

organizowanego przez Stuzbg SAR;

8) zwrotu kosztoéw okresowych badan lekarskich, ptatnych kurséw i szkolen zwiazanych
bezposrednio z wykonywana funkcja;

9) korzystania ze sprzg¢tu i urzadzen Shuzby SAR do ¢wiczen i1 doskonalenia

umiejetnosci z zakresu ratownictwa morskiego, za zgoda kierownika stacji ratowniczej;
10) korzystania z akcji socjalnych organizowanych przez Stuzbg SAR.

2. Koszty zwiazane z uprawnieniami, o ktérych mowa w ust. 1, z wylaczeniem pkt 3,

ponosi Stuzba SAR.

3. Rada Ministrow, majac na wzgledzie efektywnos$¢ dzialania brzegowych stacji
ratowniczych okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowe warunki i sposob wykonywania
przez te stacje zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu oraz sposob realizacji

uprawnien cztonkow ochotniczych druzyn ratowniczych.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
szczegbtowa organizacj¢ Stuzby SAR, w tym wzory oznak shluzbowych, zakres
odpowiedzialnosci dyrektora Stuzby SAR, oznakowanie jednostek ratowniczych oraz
jednostek wspoétdziatajacych, majac na wzgledzie konieczno$¢ zapewnienia prawidlowego

funkcjonowania Stuzby SAR.

19 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 83, poz. 760, Nr 96, poz. 874 i Nr 122,
poz. 1143, z 2004 r. Nr 121, poz. 1264 i Nr 210, poz. 2135, z 2005 r. Nr 164, poz. 1366, z 2009 r. Nr 99,
poz. 825, Nr 126, poz. 1040 i Nr 127, poz. 1052 oraz z 2011 r. Nr 112, poz. 654.
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Art. 125. 1. W celu wykonywania zadan panstwa zwiazanych z udzielaniem porad

medycznych droga radiowa na morzu tworzy si¢ Morska Stuzb¢ Asysty Telemedyczne;.

2. Zadania Morskiej Stuzby Asysty Telemedycznej wykonuje Uniwersyteckie Centrum

Medycyny Morskiej 1 Tropikalnej w Gdyni.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem

wlasciwym do spraw zdrowia okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob funkcjonowania Morskiej Stuzby Asysty Telemedycznej,

2) szczegotowy zakres zadan Morskiej Stuzby Asysty Telemedycznej zwiazanych

z udzielaniem porad medycznych droga radiowa,

3) sposob ustalania procedur tacznos$ci i przekazywania informacji migdzy Morska Stuzba

Asysty Telemedycznej a innymi podmiotami uczestniczacymi w udzielaniu pomocy na

morzu

— kierujac si¢ konieczno$cia usprawnienia udzielania porad medycznych i podniesienia

poziomu ochrony zdrowia oséb przebywajacych na statkach.

Rozdzial 7

Kary pieni¢zne

Art. 126. Armator, ktory narusza przepisy w zakresie:

1)

2)

3)
4)

5)

spelniania przez statek wymagan ustawy w zakresie budowy statku, jego statych
urzadzen 1 wyposazenia,

wymogu poddania statku inspekcjom przeprowadzanym przez organy inspekcyjne
w zakresie, terminach i trybie okreslonym w ustawie, umowach migdzynarodowych
oraz przepisach ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej,

obsady statku zatoga o wtasciwych kwalifikacjach i wymaganym sktadzie,

wymogow bezpieczenstwa dla statkéw pasazerskich w pasazerskiej zegludze
krajowej,

spetniania przez prom pasazerski typu ro-ro szczegdlnych wymogow statecznosci

obowiazujacych w zegludze na wyznaczonym obszarze morza,
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6) przewozenia statkiem tadunkéw masowych, w tym ziarna luzem,

7) przewozenia statkiem towarow niebezpiecznych,

8) przewozenia statkiem kontenerow,

9) przewozenia statkiem przedmiotéw o masie brutto co najmniej tysiaca kilogramow

— podlega karze pieni¢znej o réwnowartosci do 1.000.000 jednostek obliczeniowych,

zwanych Specjalnym Prawem Ciagnienia (SDR), okreslanych przez Migdzynarodowy

Fundusz Walutowy.

Art. 127.1. Kto:

1)

2)
3)

4)

S)

6)

7)

uzywa migdzynarodowych sygnaldéw wzywania pomocy lub uzywa sygnatu, ktory
moglby by¢ wzigty za migdzynarodowy sygnat wzywania pomocy, w celu innym niz
potrzeba wskazania, ze statek znajduje si¢ w niebezpieczenstwie na morzu i wzywa

pomocy,

bez upowaznienia uzywa oznakowania zastrzezonego dla Stuzby SAR,

nie przekazuje, zgodnie ustawa, posiadanych wiadomos$ci o zagrozeniu zycia
ludzkiego na morzu,

nie dopelnia obowiazku liczenia lub rejestrowania osob odbywajacych podr6z morska
statkiem pasazerskim Iub jachtem komercyjnym, innym niz jacht komercyjny
czarterowany bez zatogi,

wykonuje obowiazki cztonka zatogi pomimo zawieszonych uprawnien,

uzywa lub udostgpnia jacht morski do prowadzenia dziatalnosci, o ktérej mowa
w art. 5 pkt 9, nie spelniajac wymogow ustawy dotyczacych jachtéw komercyjnych,
prowadzi statek morski lub statek zeglugi srédladowej, jacht morski lub $rodladowy

w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem $rodka odurzajacego

— podlega karze pienigznej do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego

przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez

Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej

Polskiej ,,Monitor Polski” dla celéw emerytalnych i rentowych.

2. Tej samej karze podlega:

1)

armator, o ktérym mowa w art. 88 ust. 4, ktoéry po uzyskaniu od kapitana statku

informacji o zdarzeniach majacych wplyw na bezpieczenstwo statku lub
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zagrazajacych bezpieczenstwu morskiemu, nie skontaktuje si¢ niezwlocznie
z wlasciwa Stuzba VTS;
2) armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku, ktory nie dopelni ciazacego na

nim obowiazku przekazywania informacji zgodnie z art. 41 ust. 2;

3) armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku zmierzajacego do portu polskiego
albo portu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, w przypadku statku o polskiej
przynaleznos$ci, ktéry nie przekazuje kapitanowi portu informacji dotyczacych
identyfikacji statku, portu przeznaczenia, przewidywanego czasu przybycia do portu
przeznaczenia i przewidywanego czasu wyjscia z portu oraz liczby wszystkich oséb na

statku;

4) dowddca jednostki ptywajacej Marynarki Wojennej, kapitan statku stuzby panstwowej
specjalnego przeznaczenia oraz prowadzacy jacht morski, a takze kierownik statku
rybackiego o dhugosci do 24 m, ktory przed wejsciem do portu i przed jego
opuszczeniem nie przekaze kapitanowi portu informacji o statku lub bedzie

manewrowac¢ statkiem niezgodnie z uzyskanym zezwoleniem na wejscie lub wyjscie;

5) pilot morski, ktory w trakcie wykonywania ustug pilotowych stwierdzi lub powezmie
uzasadnione podejrzenie, ze stan statku wykazuje braki, ktére moglyby utrudnié
bezpieczna zegluge statku lub ktore moglyby stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego 1 nie poinformuje o powyzszym wilasciwego organu
inspekcyjnego;

6) podmiot zarzadzajacy portem, przystania morska lub obiektem portowym, ktory
stwierdzi lub powezmie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku wykazuje braki, ktore
moglyby zagraza¢ bezpieczenstwu statku lub ktére moglyby stanowi¢ zagrozenie
zanieczyszczeniem S$rodowiska morskiego, i nie poinformuje o powyzszym

wlasciwego organu inspekcyjnego.

Art. 128. 1. Kapitan, ktory:

1) narusza wymagania dotyczace bezpieczenstwa statku okres§lone w ustawie oraz
umowach migdzynarodowych,

2) nie doktadajac nalezytej staranno$ci, przyczynit si¢ do zatrzymania statku przez organ
inspekcyjny z powodu niespetnienia przez statek wymogow dotyczacych

bezpieczenstwa morskiego,
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3) nie dopetnia cigzacego na nim obowiazku zgloszenia statku do inspekcji,
4) narusza przepisy dotyczace:
a) ruchu statkéw na morzu terytorialnym,

b) zasad bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami rozdziatu V

Konwencji SOLAS,

c) obowiazku posiadania przez statek przewozacy ziarno luzem dokumentu
stanowigcego dowod spelnienia wymagan przewidzianych w rozdziale VI

Konwencji SOLAS,
5) wyprowadza statek z portu wbrew zakazowi organu inspekcyjnego,

6) nie stosuje si¢ do nakazu opuszczenia portu, bazy przetadunkowej lub morza
terytorialnego albo zakazu wejscia do portu lub bazy przetadunkowej badz tez w inny

sposob narusza ustalony porzadek portowo-zeglugowy,

7) narusza wymagania dotyczace bezpieczenstwa pasazerdOw w pasazerskiej zegludze
krajowej, wykraczajac poza obszar lub stref¢ przeznaczona dla zeglugi statku

o odpowiedniej klasie

— podlega karze pienigznej do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego
przecigtnego miesiecznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez
Prezesa Gloéwnego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzgdowym Rzeczypospolitej

Polskiej ,,Monitor Polski” dla celéw emerytalnych i1 rentowych.
2. Tej samej karze podlega:

1) kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich, ktéry nie poinformuje
niezwlocznie najblizszej brzegowej stacji radiowej lub Shuzby VTS o wszystkich
zdarzeniach, ktore maja wplyw na Dbezpieczenstwo statku lub zagrazaja

bezpieczenstwu morskiemu;

2) kapitan statku, do ktorego maja zastosowanie przepisy Kodeksu ISM, jezeli nie
poinformuje armatora o zdarzeniu majacym wplyw na bezpieczenstwo statku oraz

zagrazajacym bezpieczenstwu morskiemu.

Art. 129. Nie podlega odpowiedzialnosci przewidzianej w art. 127 ust. 1 pkt 7 osoba
fizyczna, ktorej zachowanie realizuje jednocze$nie znamiona przestgpstwa okre§lonego
w art. 178a § 1 Kodeksu karnego, a przestgpstwo to zostato stwierdzone prawomocnym

wyrokiem skazujacym.
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Art. 130. Wlasciwos¢ organdw oraz tryb wymierzania i §ciagania kar pieni¢znych z tytutu
naruszenia przepisOw, o ktérych mowa w art. 126 — 128, reguluja przepisy ustawy z dnia

21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskie;.

Rozdziat 8
Zmiany w przepisach obowiazujacych, przepisy przejsciowe i koncowe
Art. 131. W ustawie z dnia 21 listopada 1967 r. o powszechnym obowiazku obrony
Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 2004 . Nr 241, poz. 2416, z pozn. zm.'") wprowadza si¢
nastgpujace zmiany:
1) wart. 13a w ust. 3 dodaje sig¢ pkt 5 w brzmieniu:

,,J) przewodniczenie Radzie SAR, o ktorej mowa w art. 121 ustawy z dnia ...........

2,

o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr ..., poz. ...).”;
2) wart. 13b w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) wykonywanie zadan Ministra Obrony Narodowej w zakresie ochrony granicy

panstwowej w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej;”.

Art. 132. W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolite;
Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z pozn. zm.”) w art. 42
dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,»0. W celu wymiany wiedzy i do§wiadczenia w zakresie, o ktérym mowa w ust. 1, organy
administracji morskiej odbywaja regularne spotkania, a w wyjatkowych okoliczno$ciach

odbywaja takze spotkania dorazne.”.

Art. 133. W ustawie z dnia 16 maja 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692, z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 oraz z 2009 r. Nr 63,

poz. 518) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

w Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 277, poz. 2742,
z 2005 1. Nr 180, poz. 1496, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711 i Nr 220, poz. 1600, z 2007 r. Nr 107, poz. 732
i Nr 176, poz. 1242, z 2008 r. Nr 171, poz. 1056, Nr 180, poz. 1109, Nr 206, poz. 1288, Nr 208, poz. 1308,
Nr 223, poz. 1458, z 2009 r. Nr 22, poz. 120, Nr 97, poz. 801, Nr 161, poz. 1278, Nr 190, poz. 1474, Nr 219,
poz. 1706,z 2010 r. Nr 107, poz. 679, Nr 113, poz. 745, Nr 127, poz. 857, Nr 182, poz. 1228, Nr 217, poz. 1427
i Nr 240, poz. 1601 oraz z 2011 r. Nr 22, poz. 114.
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1) w art. 10a:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Dyrektor urzgdu morskiego wtasciwy dla portu zawinigcia statku moze zwolni¢
statek odbywajacy, przez okres co najmniej jednego miesiaca, zegluge na linii
regularnej pomigdzy portami polskimi lub pomigdzy portem polskim a portem innego
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, z obowiazku, o ktorym mowa w ust. 1,
jezeli:

1) armator statku wykonujacego zegluge na linii regularne;:

a) przekazuje na biezaco dyrektorowi urzedu morskiego aktualna liste takich statkow

oraz

b) ustanowit system umozliwiajacy natychmiastowy elektroniczny dostep do
informacji, o ktorych mowa w wust. 1, dotyczacych kazdej podrozy statku
wykonujacego zegluge na linii regularnej, organom administracji morskiej 1 Morskiej
Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa na ich zadanie, przez cata dobg;

2) przewidywany czas trwania rejsu w ramach zeglugi na linii regularnej nie

przekracza 12 godzin.”,
b) po ust. 3 dodaje sig ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Kapitan statku, o ktorym mowa w ust. 3, powiadamia dyrektora urzedu
morskiego lub port przeznaczenia, o zmianach w stosunku do planowanej godziny
przybycia do portu przeznaczenia lub do stacji pilotowej, wynoszacych co najmniej
trzy godziny.”,

¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Dyrektor urzedu morskiego wydaje zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 3, na
wniosek armatora lub wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;.
W przypadku gdy zegluga na linii regularnej odbywa si¢ pomigdzy portami kilku
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, z ktérych jednym jest Rzeczpospolita

Polska, zwolnienie wydaje si¢ w uzgodnieniu z tymi panstwami.”;

2) w art. 10b ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Minister wlasciwy do  spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, zakres informacji, ktora powinna zawiera¢ deklaracja, o ktdrej mowa

w ust. 1, kierujac si¢ koniecznoscia ujednolicenia zakresu przekazywanych informacji,
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z uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w zakresie systemu monitorowania

1 informacji o ruchu statkow.”.

Art. 134. W ustawie z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217,
poz. 1689, z 2010 r. Nr 127, poz. 857 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432) wprowadza si¢
nastgpujace zmiany:

1) wart. 23 § 5 otrzymuje brzmienie:

»$ 5. Statek, o ktérym mowa w art. 73, wpisuje si¢ do rejestru okrgtowego na wniosek
wiasciciela lub wszystkich wspotwlaseicieli, po przedstawieniu decyzji dyrektora
urzedu morskiego o spetieniu przez statek warunkow technicznych wymaganych do

uzyskania wpisu do rejestru.”;
2) wart. 24 § 1 otrzymuje brzmienie:

,»$ 1. Statek niestanowiacy polskiej wlasno$ci ani nieuwazany za stanowiacy polska
wiasnos¢ wpisuje si¢ do rejestru okrgtowego, na wniosek armatora, po spetnieniu
wymogow okreslonych w art. 13 § 1 1 przedstawieniu decyzji dyrektora urzedu
morskiego o spelieniu przez statek warunkoéw technicznych wymaganych do

uzyskania wpisu do rejestru, z zastrzezeniem § 2.”;
3) wart. 31:
a) po § 1 dodaje si¢ § 1a w brzmieniu:

,»$ la. Z rejestru okrgtowego, na wniosek dyrektora urzedu morskiego wiasciwego dla
portu macierzystego statku, mozna wykresli¢ statek, ktéry w okresie ostatnich
24 miesigcy zostal dwukrotnie zatrzymany przez inspekcje panstwa portu z przyczyn

lezacych po stronie armatora, kapitana lub zalogi statku.”,
b) § 2 otrzymuje brzmienie:

»S 2. W przypadkach okreslonych w § 11 1a wykreslenie statku z rejestru okrgtowego
wymaga zgody wierzyciela hipotecznego wyrazonej na pismie.”;
4) w art. 48 § 2 otrzymuje brzmienie:

»$ 2. Zadania organu pomiarowego moga zosta¢ powierzone zgodnie z przepisami

0 bezpieczenstwie morskim.”.
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Art. 135. Do spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejécia w zycie niniejszej

ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 136. 1. Przez okres 12 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie ustawy egzaminy kwalifikacyjne
sa przeprowadzane przez komisje egzaminacyjne dzialajace przy dyrektorach urzedow

morskich na podstawie przepisow dotychczasowych.

2. Minister witasciwy do spraw gospodarki morskiej powola przewodniczacego oraz
zastepcow przewodniczacego Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej w terminie
3 miesigcy od dnia wejscia w zycie przepisow wydanych na podstawie art. 77 ust. 10 ustawy,

a takze utworzy list¢ egzaminatorow.

3. Whnioski o przeprowadzenie egzaminu nierozpatrzone przez komisje egzaminacyjne
dziatajace przy dyrektorach urzedéw morskich rozpatruje Centralna Morska Komisja
Egzaminacyjna.

4. W terminie 12 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie ustawy komisje egzaminacyjne dziatajace
przy dyrektorach urzgdéw morskich przekaza Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjne;j

posiadana dokumentacje.

Art. 137. Dokumenty wydane na podstawie przepiséw dotychczasowych zachowuja waznos$é

przez okres, na jaki zostaly wydane.

Art. 138. Upowaznienia do wykonywania zadan administracji morskiej wydane na podstawie

przepisow dotychczasowych zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaly wydane.

Art. 139. Armatorzy statkow uzywanych do prowadzenia dziatalno$ci, o ktérej mowa w art. 5
pkt 9, dostosuja si¢ do wymagan niniejszej ustawy w terminie 6 miesigcy od dnia jej wejscia

w zZycie.

Art. 140. 1. Koordynator do Spraw Inspekcji Panstwa Portu peini swoja funkcj¢ do czasu

powotania Koordynatora do Spraw Inspekcji Panstwa Portu na podstawie niniejszej ustawy.

2. Krajowy organ NCA, odpowiedzialny za utrzymanie i zarzadzanie Narodowym Systemem

Monitorowania Ruchu Statkow 1 Przekazywania Informacji, petni swoja funkcje do czasu
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powotania Koordynatora Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw

1 Przekazywania Informacji na podstawie niniejszej ustawy.

3. Dyrektor Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa pelni swoja funkcj¢ do czasu
powotania dyrektora Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa na podstawie niniejszej

ustawy.

Art. 141. 1. Dotychczasowy Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkow
1 Przekazywania Informacji staje si¢ Narodowym Systemem Monitorowania Ruchu Statkow

1 Przekazywania Informacji w rozumieniu niniejszej ustawy.

2. Dotychczas dzialajaca Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa staje si¢ Morska Stuzba

Poszukiwania i Ratownictwa w rozumieniu niniejszej ustawy.

Art. 142. 1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 11i, art. 14
ust. 3, art. 15 ust. 1 pkt 1, art. 15 ust. 1 pkt 2, art. 16 ust. 5, art. 16a ust. 3, art. 16b ust. 2,
art. 16¢ ust. 4, art. 19 ust. 10, art. 19 ust. 10a, art. 25 pkt 1 1 3, art. 25 pkt 4, art. 26 ust. 2,
art. 27c ust. 2, art. 29 ust. 1, art. 29 ust. 3, art. 29 ust. 4, art. 29 ust. 5, art. 29a ust. 1, art. 30
1 art. 31 ust. 3, art. 32 ust. 2, art. 34, art. 35d, art. 36 ust. 7, art. 37a ust. 2, art. 43 ust. 4, art. 49
ust. 1, art. 49 ust. 2 ustawy, o ktorej mowa w art. 144, zachowuja moc do dnia wejscia
w zycie przepisOw wykonawczych wydanych odpowiednio na podstawie art. 58, art. 23 ust. 4,
art. 12 ust. 2, art. 8 ust. 3, art. 13 ust. 7, art. 14 ust. 3, art. 15 ust. 2, art. 16 ust. 4, art. 76
ust. 4, art. 74. ust. 4, art. 68, art. 80 ust. 3, art. 83 ust. 2, art. 91 ust. 2, art. 86 ust. 3, art. 86
ust. 6, art. 86 ust. 10, art. 86 ust. 12, art. 94 ust. 3, art. 98 ust. 5, art. 99 ust. 2, art. 101 ust. 7,
art. 106, art. 107 ust. 10, art. 108 ust. 2, art. 118 ust. 4, art. 124 ust. 3, art. 124 ust. 4 niniejsze;j
ustawy, nie dluzej jednak niz przez okres 18 miesi¢cy od dnia jej wejscia w zycie.

2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 19 ust. 8a oraz art. 25
pkt 5 ustawy, o ktorej mowa w art. 144 zachowuja swoja moc przez okres 12 miesigcy od
dnia wejscia w zycie ustawy.

3. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 10b ust. 3
ustawy, o ktorej mowa w art. 133, zachowuja moc do dnia wejScia w zycie przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 10b ust. 3 ustawy, o ktorej mowa w art. 133,
w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, nie dluzej jednak niz przez okres 18 miesigcy od

dnia jej wejscia w zycie.
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Art. 143. 1. W latach 2012 — 2021 maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa begdacy

skutkiem finansowym ustawy wynosi 9 172 tys. zl, z tym ze w:
1) 2012 r.—1 172 tys. zi,
2) 2013 r. — 800 tys. zt,
3) 2014 r. — 820 tys. zl,
4) 2015 r. — 840 tys. zt,
5) 2016 1. — 861 tys. zt,
6) 2017 r. — 933 tys. zt,
7) 2018 r. — 904 tys. z1,
8) 2019 r. — 925 tys. zt,
9) 2020 r. — 947 tys. zt,
10) 2021 r. — 970 tys. zt.
2. W przypadku zagrozenia przekroczenia przyj¢tego na dany rok budzetowy maksymalnego
limitu wydatkéw, o ktorym mowa w ust. 1, zostana zastosowane mechanizmy korygujace,
polegajace na:
1) racjonalizacji wykonywania zadan zwiazanych z przepisami ustawy,
2) obnizeniu kosztéw funkcjonowania Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej oraz

systemu nadzoru nad morskimi jednostkami egzaminacyjnymi

— przy jednoczesnym zapewnieniu wilasciwego poziomu szkolenia kadr morskich oraz
bezpieczenstwa zeglugi.

3. Organem wiasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o ktorym mowa

w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizméw korygujacych, o ktorych mowa w ust. 2, jest minister

wiasciwy do spraw gospodarki morskiej.

Art. 144, Traci moc ustawa z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 171,
poz. 1055, z 2009 r. Nr 63, poz. 519, Nr 92, poz. 753 i Nr 98, poz. 817 oraz z 2010 r. Nr 127,
poz. 857).

Art. 145. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia, z wyjatkiem

przepisow art. 70, ktore wchodza w zycie po uptywie 18 miesigcy od dnia ogtoszenia.
07/09rch
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Zalacznik

do ustawy

I. OPLATY ZA PRZEPROWADZENIE INSPEKCJI I WYSTAWIENIE
CERTYFIKATOW

1. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku

pasazerskiego:
1.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 1.200 j.t.
1.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 1.600 j.t.
1.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 —2.400 j.t.
1.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 —3.200 j.t.

1.5. Statki o pojemno$ci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastgpne 20.000
dodatkowo 800 j.t.

2. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku

towarowego:
2.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2.000 j.t.
2.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 3.000 j.t.
2.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 4.000 j.t.
2.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 5.000 j.t.

2.5. Statki o pojemno$ci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastgpne 20.000
dodatkowo 1.000 j.t.

3. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa jednostki

szybkiej:
3.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 —2.000 j.t.
3.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 2.700 j.t.
3.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 4.000 j.t.
3.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 5.300 j.t.

3.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastgpne



20.000 dodatkowo 1.300 j.t
3.6. Za wystawienie pozwolenia na eksploatacje jednostki szybkiej — 1000 j.t.

4. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu konstrukeji

1 wyposazenia jednostki dynamicznie unoszonej:
4.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 1.200 j.t.
4.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 — 1.600 j.t.
4.3. Za pozwolenie na eksploatacje jednostki dynamicznie unoszonej — 1000 j.t.

5. Za przeprowadzenie inspekcji statku towarowego w celu wydania certyfikatu
bezpieczenstwa radiowego dla statkbw o pojemnosci brutto pomiedzy 300

a 500 — 600 j.t.

6. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku

specjalistycznego — 500 j.t.

7. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub tymczasowego

certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem:
7.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 1.500 j.t.
7.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 2.000 j.t.
7.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 2.500 j.t.
7.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 3.500 j.t.

7.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000
dodatkowo 1.000 j.t.

8. Za przeprowadzenie audytu w celu wydania dokumentu zgodno$ci, tymczasowego
dokumentu zgodnos$ci lub przedtuzenia waznosci tymczasowego dokumentu

waznosci 1.200 j.t.
9.  Zaprzeprowadzanie inspekcji w celu wydania $wiadectwa wolnej burty — 350 j.t.

10.  Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zwolnienia lub
zwolnienia od wymagan przepiséw krajowych optata wynosi 50 % stawki optaty

podstawowej za przeprowadzenie inspekcji, ktorej zwolnienie dotyczy.

11. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpiecznej obstugi

~500j.t.



12. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolnosci do przewozu

stalych tadunkéw masowych — 1.000 j.t.

13. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolnos$ci dla statku

przewozacego materialy niebezpieczne — 1.200 j.t.

14. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa, karty

bezpieczenstwa statku rybackiego i karty bezpieczenstwa typu ,,L.”:
14.1. Statki o pojemnosci brutto do 20 lub do 15 m dtugosci — 100 j.t.

14.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 20 do 100 lub powyzej 15 m do 25 m
dhugosci 200 j.t.

14.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 100 do 300 — 400 j.t.

14.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 300 do 500 — 600 j.t.

14.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 1.000 j.t.
14.6. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 2.000 j.t.
14.7. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 3.000 j.t.

14.8. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastgpne 20.000
dodatkowo 1.000 j.t.

14.9.  Jezeli parametry statku okreslone w pkt 14.1 i 14.2 wskazuja na mozliwo$¢

zastosowania dwoch stawek, stosuje si¢ stawke wg pojemnosci brutto.

15. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa dla jachtu

morskiego:
15.1. Statki o dlugosci do 6 m — 100 j.t.
15.2. Statki o dlugosci powyzej 6 m do 9 m — 150 j.t.
15.3. Statki o dtugosci powyzej 9 m do 12 m — 200 j.t.
15.4. Statki o dlugosci powyzej 12 m do 15 m — 300 j.t.
15.5. Statki o dlugos$ci powyzej 15 m do 24 m — 600 j.t.
15.6. Statki o dlugosci powyzej 24 m — 1000 j.t.

16. Za wykazy wyposazenia do certyfikatu lub karty bezpieczenstwa — 150 j.t., ale

nie wigcej niz 50 % optaty z tytutu inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa.



17. Znizki opfat:

17.1. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub karty
bezpieczenstwa na jednorazowa podrdz pobiera si¢ optaty w wysokosci 50 % optat

wymienionych w pkt 14.1 — 14.8 oraz15.1 — 15.6.

17.2. Optata za przeprowadzenie inspekcji w celu potwierdzenia waznosci certyfikatu
wynosi 50 % warto$ci stawki okreslonej do przeprowadzenia inspekcji w celu wydania

certyfikatu, na ktérym dokonano potwierdzenia waznosci.

17.3.  Jezeli wlascicielem jachtu rekreacyjnego jest: emeryt, rencista, uczen lub student,

optatg za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu obniza si¢ o0 50 %.
17.4. Optaty okreslone w pkt 14.1 — 14.8 ulegaja obnizeniu o:
— 50 % dla statku bez wlasnego napgdu mechanicznego,

— 20 % dla statku bez wtasnego napedu mechanicznego wyposazonego w mechanizmy

pomocnicze.

18. Inne optaty:

18.1. Za ponowna inspekcje statku o obcej przynaleznosci zatrzymanego przez organ
inspekcyjny — 4.000 j.t.

18.2. Za wydanie lub wymiang certyfikatu — 50 j.t.

18.3.  Za wydanie duplikatu lub odpisu certyfikatu — 50 j.t.

18.4. Za przeprowadzenie inspekcji w celu przywrdcenia waznosci certyfikatu
(w szczegblnosci po awarii, zmianach konstrukcyjnych, po uniewaznieniu na skutek
inspekcji negatywnej) pobiera si¢ optate w wysokosci 50 % optaty podstawowe;j

pobieranej przy przeprowadzaniu inspekcji w celu wydania tego certyfikatu.

18.5. Za przedluzenie waznosci certyfikatu na okres do 1 miesiaca bez inspekcji —
pobiera si¢ za kazdy dokument oplatg¢ w wysokosci 10 % optaty podstawowej za

przeprowadzanie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu, lecz nie mniej niz 10 j.t.

18.6.  Za przedtuzenie waznos$ci certyfikatu na okres do 3 miesigcy — pobiera si¢ optate
w wysokosci 30 % optaty podstawowej za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania

tego certyfikatu, lecz nie mniej niz 50 j.t.



18.7.  Za przedluzenie waznosci certyfikatu na okres powyzej 3 miesi¢cy do 5 miesigcy
— pobiera si¢ oplatg w wysokosci 50 % oplaty podstawowej za przeprowadzanie

inspekcji w celu wydania tego certyfikatu.

18.8. Optata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji i wyposazenia statku,
w tym sprzgtu ochrony przeciwpozarowej, Srodkéw ratunkowych oraz urzadzen

radiowych 1 nawigacyjnych:
18.8.1. Wydanie $wiadectwa uznania — 1.350 j.t.
18.8.2.  Potwierdzenie $wiadectwa uznania — 650 j.t.
18.8.3.  Rozszerzenie dziatalnos$ci, za kazda dodatkowa ustuge atestacji — 550 j.t.

18.9. Oplaty za zatwierdzenie planu ochrony pozarowej statkbw morskich oraz

rozktadéw alarmowych statkéw pasazerskich:
18.9.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 200 j.t.
18.9.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 400 j.t.
18.9.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 800 j.t.
18.9.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 1.200 j.t.

18.9.5. Statki o pojemno$ci brutto powyzej 30.000 — optata jak w pkt 20.10.4
1 dodatkowo za kazde nastgpne 20.000 — 400 j.t.

18.10.  Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia srodkéw ratunkowych pobiera si¢ 50 %
oplaty podstawowej jak za zatwierdzenie planu obrony pozarowej wedlug stawek

okreslonych w pkt 18.9.1 — 18.9.5.

18.11.  Za wydanie zaswiadczenia o przedluzeniu wazno$ci tratw lub zwalniakow

hydrostatycznych (bez wzgledu na ilo$¢ srodkoéw ratunkowych) — 300 j.t.

18.12. Za wydanie lub zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nieujgtego
w niniejszym zalaczniku pobiera si¢ optatg w wysokosci 300 j.t.
18.13.  Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obstugi przetadunku materiatow

niebezpiecznych — 400 j.t.

18.14.  Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty holowniczej — dotyczy

jednorazowych manewréw (za kazde: wejscie, wyjscie, przeholowanie) — 250 j.t.



18.15. Za wydanie zezwolenia na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniejszona
iloscia holownikow lub bez asysty holowniczej (zezwolenie jest wydawane na okres

12 miesigcy) — 4.000 j.t.

18.16.  Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie w porcie statkiem ze
zmniejszong iloscia holownikéw Iub bez asysty holowniczej (dotyczy wszystkich

rodzajéw manewrdéw) — w czasie jednej wizyty w porcie — 600 j.t.

18.17.  Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi migdzynarodowe;j
na manewrowanie statkiem bez pilota, na obszarze portu okre§lonego w zezwoleniu lub

jego rejonie — 250 j.t.

18.18. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi krajowej na

manewrowanie statkiem na wodach morskich bez pilota — 150 j.t.

18.19. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe manewrowanie

statkiem bez pilota — 400 j.t.

18.20. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi $rodladowej na
manewrowanie statkiem bez pilota na obszarze portu okreslonego w zezwoleniu lub
jego rejonie — 150 j.t.

18.21.  Za kazdorazowe okreslenie warunkéw przetadunku materialéw niebezpiecznych
w migjscach, dla ktorych nie zatwierdzono instrukcji, o ktérej mowa w pkt 20.17 — 100
j.t.

18.22.  Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkéw wprowadzania/wyprowadzania

do/z portu statkéw ponadgabarytowych — 200 j.t.

18.23. Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow zeglugi na obszarze portu dla
trudnych w manewrowaniu zespotow holowniczych, w ktorych sktad wchodza doki

ptywajace, duze pontony o dtugosci powyzej 50 m, wraki — 150 j.t.

18.24.  Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkéw na przetadunek, bunkrowanie na

redzie — 50 j.t.

18.25.  Za zalegalizowanie dziennika poktadowego lub innego dokumentu (ksiazki)

podlegajacego legalizacji — 20 j.t.

18.26.  Za certyfikat uznania wyposazenia statku za rownowazne — 500 j.t.



18.27. Za upowaznienie podmiotu do wykonywania przegladéw technicznych jachtow

morskich o dtugosci do 15 m—2000 j.t.
19. Objasnienia uzupelniajace:

19.1. Dla statkow z nieudokumentowana pojemnoscia brutto optaty nalicza si¢ wedtug

WZOru:
V=025xLxBxH,

gdzie: B — szeroko$¢ maksymalna, H — wysoko§¢ boczna, L — dlugos¢ catkowita.

Uwaga: dla dokow plywajacych H oznacza wysoko$¢ boczna tacznie z basztami.

19.2. Koszty przejazdow oraz pobytu audytoréw/inspektoréw poza miastami
— siedzibami urzedéw morskich, zwiazane z przeprowadzaniem audytu lub inspekcji
ponosi zleceniodawca. W przypadku gdy optata netto wynosi ponizej 10 j.t., odstepuje

si¢ od jej pobrania.

19.3. Optaty za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania, potwierdzenia,
przedtuzania czy przywrocenia waznosci wszystkich certyfikatow statku ponosi armator

lub wlasciciel statku.
19.4.  Wszystkie procenty wymienione w tekscie nalezy liczy¢ od optat podstawowych.

19.5. Ilekro¢ optaty przewidziane taryfa sa uzaleznione od dtugosci, nalezy przez to

rozumie¢ dtugos¢ catkowita statku.

II. OPLATY ZA WYSTAWIANIE DOKUMENTOW KWALIFIKACYJNYCH

1. Optaty za dyplomy oficerskie 1 $wiadectwa marynarskie oraz ich duplikaty:
1.1. Dyplom oficera statkdow morskich w zegludze migdzynarodowej — 50 j.t.
1.2. Dyplom oficera statkéw morskich w zegludze krajowej — 30 j.t.

1.3. Potwierdzenie dyplomu — 20 j.t.

1.4. Dyplom pilota morskiego — 50 j.t.

1.5. Swiadectwo marynarza — 30 j.t.

1.6. Potwierdzenie uznania — 50 j.t.



1.7. Swiadectwo przeszkolenia — 20 j.t.

1.8. Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optat¢ podwyzsza
si¢ 0 50 % optaty podstawowej za ten dokument. Przy wydawaniu kolejnego duplikatu

optate podwyzsza si¢ o 100 %.
2. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska:
2.1. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska oficerskiego (art. VIII Konwencji STCW) —
40j.t.
2.2. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska marynarskiego — 20 j.t.
2.3.  Zezwolenie na pelnienie czynnosci pilotowych w pilotazu pelnomorskim — 30 j.t.
2.4. Karta identyfikacyjna pilota pelnomorskiego — 40 j.t.
2.5. Szczeg6lne uprawnienia pilotowe — 50 j.t.

2.6. Zezwolenie na petnienie czynnosci pilotowych dla kapitana zeglugi srodladowej na
statkach zeglugi $rodladowej obcych bander na wodach administrowanych przez urzad

morski — 200 j.t.

2.7.  Zezwolenie na zajmowanie stanowiska II 1 starszego mechanika na statku z napedem

turbing gazowa lub parowa — 30 j.t.
2.8. Zezwolenie na zajmowanie stanowisk oficerskich na zbiornikowcach — 30 j.t.

3. Optaty za dyplomy oficerskie i $wiadectwa cztonkow zaldg jachtow komercyjnych

oraz ich duplikaty:
3.1.  Swiadectwo dla cztonka zatogi jachtu komercyjnego — 30 j.t.
3.2. Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemnosci brutto do 500 — 30 j.t.
3.3. Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemnosci brutto od 500 do 3000 — 50 j.t.

3.4. Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optatg podwyzsza
si¢ 0 50 % optaty podstawowej za ten dokument. Przy wydawaniu kolejnego duplikatu

optate podwyzsza si¢ o 100 %.
4. Inne dokumenty:
4.1. Zapotwierdzenie autentyczno$ci dokumentu — 5 j.t.

4.2. Zawydanie innego dokumentu niz wymienione wyzej — 10 j.t.



4.3. Za wydanie wyciagu ptywania, sporzadzonych dla innych celéw niz potrzeby urzedu
-10j.t.

4.4. Zaprzedtuzenie waznosci dokumentow pobiera si¢ 50 % normalnej optaty.

[II. OPLATY ZA EGZAMIN

1. Oplata za egzamin w zegludze migdzynarodowe;j:

1.1. Na poziom pomocniczy — 200 j.t.

1.2. Na poziom operacyjny — 600 j.t.

1.3. Na poziom zarzadzania — 500 j.t.

1.4. Na poziom operacyjny w zegludze przybrzeznej — 400 j.t.
1.5. Na poziom zarzadzania w zegludze przybrzeznej — 400 j.t.
2.  Optata za egzamin w zegludze krajowe;j:

2.1. Na stopnie marynarskie — 200 j.t.

2.2. Na stopnie oficerskie — 300 j.t.

3. Oplata za egzamin na statki rybackie:

3.1. Na stopnie marynarskie — 200 j.t.

3.2. Na stopnie oficerskie — 300 j.t.

4. Opfata za egzamin na jachty komercyjne:

4.1. Dla cztonka zatogi jachtu komercyjnego — 150 j.t.

4.2. Na stopnie oficerskie na jachtach komercyjnych o pojemnosci brutto do 500 — 300 j.t.

4.3. Na stopnie oficerskie na jachtach komercyjnych o pojemnosci brutto od 500 do 3000
—400j.t.

5. Oplfata za egzamin dodatkowy:
5.1.  Na stopien kapitana statku o pojemnosci brutto 3.000 i powyzej — 400 j.t.

5.2. Na stopien starszego mechanika okrgtowego na statkach o mocy maszyn 3.000 kW

i powyzej —400 j.t.

5.3. Na stopien elektroautomatyka — 300 j.t.



5.4. Na stopien oficera mechanika statkéw o mocy maszyn ponizej 750 kW — 200 j.t.
5.5. Na stopien kucharza okrgtowego — 200 j.t.
5.6. Na stopien starszego marynarza — 200 j.t.

5.7. Z zakresu obstugi silowni z napgdem innym niz ttokowy silnik spalinowy (turbiny)

—100j.t.
5.8. Z zakresu obstugi silnikéw spalinowych do 200 kW — 100 j.t.
5.9. Z zakresu obstlugi narzedzi potowowych — 100 j.t.
5.10. Na potwierdzenie dyplomu — 150 j.t.
5.11. Na swiadectwo ratownika — 75 j.t.
5.12. Na swiadectwa przeszkolenia — 20 j.t.
6. Oplata za egzamin na uprawnienia w pilotazu:
6.1. Pilota—150j.t.
6.2. Dla kapitana statku do manewrowania statkiem bez pilota na obszarze
okreslonego w uprawnieniu portu morskiego lub w jego rejonie — 150 j.t.

6.3. Egzamin sprawdzajacy kwalifikacje samodzielnego pilotowania okreslonego statku

na wyznaczonym akwenie — 150 j.t.

6.4. Egzamin sprawdzajacy dla kapitana statku posiadajacego zezwolenie na
manewrowanie statkiem bez pilota (co 5 lat od daty otrzymania pierwszego

zezwolenia) — 150 j.t.

7. Za egzamin poprawkowy pobiera si¢ optatg w wysokosci 100 % optat okreslonych

niniejsza taryfa.
8. Zawydanie duplikatu zaswiadczenia — 10 j.t.

9. Wynagrodzenie cztonkow zespotu egzaminacyjnego za uczestnictwo w egzaminie (od

osoby egzaminowane;j):
9.1. Przewodniczacy zespotu egzaminacyjnego — 30 j.t.
9.2. Wiceprzewodniczacy zespotu egzaminacyjnego — 25 j.t.
9.3. Egzaminator — 20 j.t.

10. Obstuga administracyjna egzaminu (od osoby egzaminowanej) — 5 j.t.

10



11. Za wynajgcie symulatora dla celéw egzaminowania — do 400 j.t./h

12.  Optaty za czynnosci zwiazane z uznaniem Morskich Jednostek Edukacyjnych

(MIJE):
12.1. Optata za audyt na uznanie MJE — 1500 j.t.
12.2. Optata za audyt na rozszerzenie uznania — 1000 j.t.
12.3. Optata za audyt na potwierdzenie uznania — 1000 j.t.
12.4. Optata za odnowienie waznos$ci uznania — 1500 j.t.
12.5. Za wydanie certyfikatu uznania Morskiej Jednostki Edukacyjnej — 300 j.t.

12.6. Za wydanie zatacznika do certyfikatu uznania Morskiej Jednostki Edukacyjnej po

rozszerzeniu dzialalnosci o dodatkowe kursy — 200 j.t.
13.  Wynagrodzenie zespolu audytujacego:
13.1. Audytor wiodacy — 300 j.t.

13.2. Audytor — 250 j.t.

IV. JEDNOSTKA TARYFOWA

Warto$¢ ztotowa jednostki taryfowej stanowi rownowartos¢ 0,2 SDR — Specjalnych Praw
Ciagnienia liczona wedhug $redniego kursu walutowego z poprzedniego tygodnia podanego

w tabelach kursowych Narodowego Banku Polskiego.

07/10rch
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UZASADNIENIE

Projektowana ustawa uchyla obecnie obowiazujaca ustawe z dnia 9 listopada 2000 roku
o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z p6zn. zm.) i dokonuje
w zakresie swojej regulacji transpozycji nastepujacych dyrektyw Unii Europejskie;j:

1) dyrektywy 92/29/EWG z dnia 31 marca 1992 r. dotyczacej] minimalnych wymagan

w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu poprawy opieki medycznej na

statkach (Dz. Urz. UE L 113 z 30.04.1992, str. 19 — 36, z p6zn. zm.),

2) dyrektywy 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkéw (Dz. Urz.
UE L 46 z17.02.1997, str. 25, z p6zn. zm.),

3) dyrektywy 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajacej zharmonizowany system
bezpieczenstwa dla statkow rybackich o dlugosci 24 metrow i1 wigkszej (Dz. Urz. UE L 34
7 09.02.1998, str. 1, z pdzn. zm.),

4) dyrektywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osob podrozujacych
na poktadzie statkow pasazerskich pltynacych do portow panstw cztonkowskich Wspdlnoty
lub z portow panstw cztonkowskich Wspolnoty (Dz. Urz. UE L 188 z 02.07.1998, str. 35,
Z pOzn. zm.),

5) dyrektywy 99/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowiazkowych
przegladow dla bezpiecznej, regularnej zeglugi promoéw typu ro-ro i szybkich statkow
pasazerskich (Dz. Urz. UE L 138 z 01.06.1999, str. 1, z pdzn. zm.),

6) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system
monitorowania i informacji o ruchu statkéw, uchylajacej dyrektywe 93/75/WE (Dz. Urz. UE
L 208 z 05.08.2002, str. 10),

7) dyrektywy 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu
wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33),

8) dyrektywy 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspdlnych regut i norm
dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladéw na statkach oraz odpowiednich

dziatan administracji morskich (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009, str. 47),

9) dyrektywy 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57),



10) dyrektywy 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE
ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow (Dz. Urz. UE

L 131z 28.05.2009, str. 101),

11) dyrektywy 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnosci z wymaganiami
dotyczacymi panstwa bandery (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 132),

12) dyrektywy 2009/42/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie sprawozdan statystycznych
w odniesieniu do przewozu rzeczy 1 osob droga morska (Dz. Urz. UE L 141 z 06.06.2009,

str. 29, z p6zn. zm.),

13) dyrektywy 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul 1 norm bezpieczenstwa
statkow pasazerskich (Dz. Urz. UE L 163 z 25.06.20009, str. 1),

14) dyrektywy 2010/36/UE z dnia 1 czerwca 2010 r. zmieniajacej dyrektywe Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2009/45/WE w sprawie regut 1 norm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich (Dz. Urz. UE L 162 z29.06.2010, str. 1)

15) dyrektywy 2011/15/UE z dnia 23 lutego 2011 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajaca wspdlnotowy system monitorowania

i informacji o ruchu statkow (Dz. Urz. UE L 49 z 24.02.2011, str. 33).

Ustawa o bezpieczenstwie morskim wdraza szereg migdzynarodowych umoéw
ustanowionych pod auspicjami Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), z ktorych do
najwazniejszych nalezy zaliczy¢: Migdzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie zycia na
morzu, sporzadzona w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318
1 319) wraz z Protokotem z 1978, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U.
z 1984 1. Nr 61, poz. 320 1 321 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177) oraz z Protokotem z 1988 roku
(Dz. U. z 2009 r. Nr 46, poz. 372), zwana dalej ,,Konwencja SOLAS”; Miedzynarodowa
konwencj¢ o liniach tadunkowych, sporzadzona w Londynie dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz. U.
z 1969 r. Nr 33, poz. 282) wraz z Protokolem z 1988 roku (Dz. U. Nr 33, poz. 282), zwana
dalej ,,Konwencja o liniach ladunkowych”; Konwencj¢ w sprawie migdzynarodowych
przepisOow o zapobieganiu zderzeniom na morzu, sporzadzona w Londynie dnia
20 pazdziernika 1972 r. (Dz. U. z 1977 r. Nr 15, poz. 61 1 62 oraz z 1984 r. Nr 23, poz. 106),
zwang dalej ,Konwencja o =zapobieganiu zderzeniom”; Migdzynarodowa konwencje
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973 r., sporzadzona w Londynie dnia
2 listopada 1973 r., zmieniona Protokotem uzupetniajacym sporzadzonym w Londynie dnia

17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protokotem uzupeiniajacym
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sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r. Nr 202, poz. 1679),
zwana dalej , Konwencja MARPOL”; Migdzynarodowa konwencj¢ o poszukiwaniu
1 ratownictwie morskim, sporzadzona w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r. (Dz. U. z 1988 .
Nr 27, poz. 184 i 185), zwana dalej , Konwencja SAR”; Migdzynarodowa konwencj¢
o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $§wiadectw oraz petnienia
wacht, 1978, sporzadzona w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz. 201
1 202 oraz z 1999 r. Nr 30, poz. 286), zwana dalej ,,Konwencja STCW”.

W zakresie przeprowadzania inspekcji panstwa portu najwazniejszym instrumentem prawnym
jest Porozumienie Panstw Europejskich, Rosji i Kanady (Memorandum Paryskie) w sprawie

kontroli panistwa portu z dnia 26 stycznia 1982 r. (Dz. Urz. MI z 2008 r. Nr 15, poz. 77).

Obecnie obowiazujaca ustawa o bezpieczenstwie morskim wdraza roéwniez przepisy
Migdzynarodowej Organizacji Pracy, w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy oraz
warunkow sanitarnych, okreslone w Konwencji nr 92 Migdzynarodowej Organizacji Pracy
dotyczacej pomieszczenia zatogi na statku (zrewidowanej w 1949 r.), przyjetej] w Genewie
dnia 18 czerwca 1949 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 202); Konwencji nr 133
Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej pomieszczenia zalogi na statku
(postanowienia uzupelniajace), przyjetej w Genewie dnia 30 pazdziernika 1970 r. (Dz. U.
z 1994 r. Nr 107, poz. 512); Konwencji nr 147 Migdzynarodowej Organizacji Pracy
dotyczacej minimalnych norm na statkach handlowych, przyjetej w Genewie dnia
29 pazdziernika 1976 r. (Dz. U. z 1997 r. Nr 72, poz. 454). Kwalifikacje cztonkow zatog
statkéw morskich musza odpowiada¢ wymaganiom okreslonym migdzy innymi w Konwencji
(nr 69) Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej $wiadectwa kwalifikacyjnego
kucharzy okretowych, sporzadzonej w Seattle dnia 27 czerwca 1946 r. (Dz. U. z 1954 r.
Nr 44, poz. 196 1 197) oraz Konwencji nr 74 Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczace;]
Swiadectw kwalifikacyjnych starszych marynarzy, sporzadzonej w Seattle dnia 29 czerwca
1946 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 200 i 201). Postanowienia projektowanej ustawy
w zakresie wdrozenia konwencji MOP nie wprowadzaja zmian w stosunku do
obowiazujacych regulacji.

Podstawowym celem wydania nowego aktu jest implementacja do polskiego porzadku
prawnego szeregu dyrektyw Unii Europejskiej, stanowiacych tzw. pakiet Eryka III, z 2009 r.
Poza tym przepisy projektu, tworzac morska shuzbg asysty telemedycznej, wypelniaja

obowiazki Polski wynikajace z dyrektywy 1992/29/WE dotyczace minimalnych wymagan



w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu poprawy opieki medycznej na
statkach, zas wprowadzajac nowy rodzaj inspekcji, tzw. inspekcji specjalnej, czynia zado$¢
wymaganiom dyrektywy 1999/35/WE dotyczacej przegladow statkéw pasazerskich typu ro-ro
1 szybkich statkow pasazerskich. Przepisy nowej ustawy uzupelniaja takze implementowana
wczesniej dyrektywe 2008/106/WE  dotyczaca minimalnego poziomu wyszkolenia
marynarzy, wprowadzajac mozliwo$¢ zawierania umoOw pomig¢dzy panstwami stronami
Konwencji STCW w sprawie potwierdzenia uznania zagranicznego dyplomu lub $wiadectwa
kwalifikacyjnego oraz uwzgledniaja najnowsze zmiany w wyposazeniu statkéw morskich,
wynikajace z dyrektywy 2011/15/UE. W stosunku do pozostatych dyrektyw, ktore

wymieniono we wstepie do uzasadnienia, sposéb ich implementacji nie ulegt zmianie.

Oprocz wdrozenia prawa unijnego, nowa ustawa wprowadza wynikajace z Rezolucji
IMO A. 996(25) postanowienia dotyczace niektorych obowiazkéw panstwa bandery
(dotyczacych zatrzymania statku), tworzy podstawe prawna nadzoru nad stacjami atestacji
urzadzen i wyposazenia statku, a takze reguluje bezpieczne uprawianie zeglugi przez jachty
rekreacyjne 1 komercyjne na wodach morskich. Projektowana ustawa jest aktem
obszerniejszym niz ustawa obecnie obowiazujaca. Sklada si¢ z o$miu rozdzialow
(w poréwnaniu z siedmioma w ustawie obecnej) obejmujacych 142 artykuty (w poréwnaniu

do 62 artykutow obecnej ustawy).

Rozdziat 1 (art. 1 — 10) projektowanej ustawy zawiera przepisy o charakterze
ogO6lnym.

Artykul 1 okresla zakres przedmiotowy ustawy, obejmujacy sprawy bezpieczenstwa
morskiego w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia, inspekcji statku,
kwalifikacji 1 sktadu zalogi statku, bezpiecznego uprawiania zeglugi morskiej oraz ratowania
zycia na morzu. W porownaniu z zakresem przedstawionym w art. 1 aktu obecnie
obowiazujacego, nowa ustawa wyodrebnita 1 bardziej szczegdtowo reguluje zagadnienia
dotyczace inspekeji statkow (zaro6wno o polskiej, jak 1 o obcej przynaleznosci).

Kwestie dotyczace zakresu podmiotowego 1 wytaczen z niego zostaly uregulowane —
podobnie jak w ustawie obecnej — w artykutach 3 i 4. Regulacja ustawowa dotyczy statkéw
morskich o polskiej przynaleznosci oraz statkdw o obcej przynaleznosci znajdujacych si¢ na
polskich morskich wodach wewngtrznych lub na polskim morzu terytorialnym, a takze na
polskich obszarach morskich — w zakresie przepisOw o monitorowaniu i informacji o ruchu
statkow. Postanowien ustawy nie stosuje si¢ do jednostek plywajacych Marynarki Wojennej,

Strazy Granicznej i Policji (z zastrzezeniem przypadkow okreslonych w ustawie).



W art. 4 ust. 2 zawarto zastrzezenie dotyczace niestosowania przepisOw ustawy w zakresie
monitorowania 1 informacji o ruchu statkéw odnoszacych si¢ do obowiazku zglaszania
kapitanowi portu informacji dotyczacej identyfikacji statku przed wejsciem do portu lub
wyjsciem z portu oraz uzyskania zezwolenia na wejscie do portu lub wyjscie z niego.
Postanowien ustawy nie stosuje si¢ takze w ww. zakresie do statkow shuzby panstwowej
specjalnego przeznaczenia, statkow rybackich o dlugo$ci do 24 m, statkow o wartosci
historycznej o diugosci do 45 m, jachtow rekreacyjnych o diugosci do 24 m, odplatnie
czarterowanych bez zalogi jachtow komercyjnych o dlugosci do 24 m, a takze do paliwa na
statkach o pojemnosci brutto ponizej 1 000 oraz zapasdéw i wyposazenia na wszystkich
statkach. Powyzsze wylaczenia wynikaja z postanowien dyrektyw 2002/59/WE 1 2009/17/WE
w sprawie monitorowania i informacji o ruchu statkow. Nalezy zauwazy¢, ze mowiac
o statkach sluzby panstwowej specjalnego przeznaczenia, nalezy przez to rozumie¢ réwniez
jednostki plywajace uzywane do wykonywania ustawowych zadan Stuzby Celnej, zgodnie

z definicja okreslona w art. 5 pkt 6.

W projektowane] ustawie utworzony zostal w art. 5 szeroki slowniczek pojgciowy,
w ktorym zdefiniowanych zostalo wiele poje¢ (m.in. statku, uznanej organizacji, inspekcji,
jachtu komercyjnego oraz systemu THETIS) uzywanych na potrzeby tejze regulacji.
Rozwigzanie to zapobieglo konieczno$ci powtarzania tych samych, czgsto uzywanych

w tresci aktu zwrotow, czyniac go bardziej czytelnym dla potencjalnego odbiorcy.

Na mocy art. 6 minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie
zwigkszenie bezpieczenstwa morskiego w zakresie bezpieczenstwa zeglugi, budowy statku,
jego statych urzadzen, wyposazenia i eksploatacji, moze, w drodze rozporzadzenia,
wprowadzi¢ do stosowania wymagania, wytyczne lub zalecenia migdzynarodowe
o charakterze specjalistycznym dotyczace bezpieczenstwa morskiego, budowy statku, jego
statych urzadzen, wyposazenia 1 eksploatacji, proponowane w szczegdlnosci przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO), Migdzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb
Oznakowania Nawigacyjnego (IALA) i Migdzynarodowa Organizacje Hydrograficzna (IHO).
Ponadto w ustawie zostalo zawarte upowaznienie dla ministra wilasciwego do spraw
gospodarki morskiej do wydawania obwieszczen zawierajacych informacje o zaleceniach
1 wytycznych wydawanych przez wymienione organizacje. Tres¢ art. 6 projektu ustawy jest

rozszerzeniem przepisu art. 6 ust. 3 ustawy obecnie obowiazujace;.

Kolejne artykuty 7 — 10 dokonuja implementacji przepisow dyrektywy 2009/21/WE

1 nie maja odpowiednikéw w istniejacej obecnie ustawie. Na mocy artykutlu 7 przez terenowe



organy administracji morskiej ma zosta¢ utworzona elektroniczna baza danych o statkach
o polskiej przynaleznosci. Sposdb prowadzenia bazy danych, sposdob wprowadzania
1 aktualizacji informacji oraz warunki dostgpu do danych oraz zakresu ich wykorzystania
zostanie okre$lony w rozporzadzeniu ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej na
podstawie ust. 4 tego artykulu. W ramach sposobu prowadzenia bazy danych, majac na
uwadze, ze baza jest tworzona na potrzeby administracji morskiej, do jej utworzenia

1 prowadzenia zostanie wyznaczony jeden z terenowych organdéw administracji morskie;j.

Artykul 8 wprowadza mozliwo$¢ upowaznienia, przez ministra wilasciwego do spraw
gospodarki morskiej, uznanych organizacji do wykonywania zadan administracji morskiej.
Przedmiotowy artykul stanowi powielenie rozwiazan sprawdzonych i stosowanych na

podstawie obowiazujacej ustawy o bezpieczenstwie morskim.

Artykut 9 dotyczy audytu administracji morskiej przeprowadzanego przez Migdzynarodowa
Organizacj¢ Morska. W przedmiotowym artykule zostat okre§lony zakres audytu oraz ramy
prawne jego przeprowadzania przez IMO. Zawarta zostata réwniez delegacja dla ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej do wydania rozporzadzenia w sprawie sposobu

przygotowania administracji morskiej do audytu IMO.

Artykul 10 wprowadza obowiazek dla dyrektorow urzedéw morskich do utrzymania systemu
zarzadzania jako$cia (QMS) zgodnego z norma ISO 9001 w odniesieniu do spraw zwiazanych

z dziatalnoscia panstwa bandery, panstwa portu i panstwa nadbrzeznego.

Rozdzial 2 (art. 11 — 17) reguluje kwestie dotyczace budowy statku, jego statych

urzadzen 1 wyposazenia.

Zgodnie z przepisami art. 11 projektu ustawy statek moze by¢ uzywany w zegludze
morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom bezpieczenstwa w zakresie jego budowy, statych
urzadzen 1 wyposazenia, okreslonym w aktach prawnych prawa krajowego,
miedzynarodowego 1 wspolnotowego. W ustawie zamieszczono szczegdtowy wykaz regulacji
prawnych (art. 11 1 art. 5 pkt 33), ktére musza by¢ przestrzegane na kazdym etapie budowy
statku, a takze w odniesieniu do jego statych urzadzen i wyposazenia. Ustawa przewiduje
fakultatywna kompetencje ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do
zwigkszenia wymagan lub wylaczenia z wymagan w zakresie budowy statku, jego statych
urzadzen 1 wyposazenia dla statkdw podlegajacych umowom mig¢dzynarodowym, w stosunku
do wymagan okre§lonych tymi umowami. Przepis art. 11 przewiduje tez mozliwo$¢ uznania
przepisow klasyfikacyjnych organizacji innej niz uznana organizacja (definicj¢ uznanej

organizacji zawarto w art. 5 pkt 17 ustawy 1 nalezy przez nig rozumie¢ uznana przez Unig



Europejska instytucje klasyfikacyjna). W takim przypadku minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej bedzie mial obowiazek przekazania Komisji Europejskiej oraz
pozostatym  panstwom  cztonkowskim Unii  Europejskiej informacji  dotyczacej
przedmiotowego uznania. Powyzsze przepisy projektu rozszerzaja i uszczegdtawiaja zakres
kompetencji wlasciwego ministra w stosunku do upowaznienia przewidzianego

w odpowiadajacym temu przepisowi artykutowi 7 ust. 7 obowiazujacej ustawy.

Majac na wzgledzie zapewnienie bezpieczenstwa statkow oraz zycia osob na statkach
niepodlegajacych umowom mig¢dzynarodowym minister wilasciwy do spraw gospodarki
morskiej ma — w S$wietle postanowien art. 12 projektu ustawy — obowiazek wydania
rozporzadzenia okreslajacego wymagania w zakresie budowy takich statkéw, ich statych
urzadzen i wyposazenia. Wypehiajac ten obowiazek, minister moze uzna¢ za obowiazujace

wymagania okreslone w przepisach technicznych uznanej organizacji.

Kolejne artykuly 13 — 16 projektu powtarzaja i jednocze$nie uaktualniaja
obowiazujace przepisy zawarte w art. 16, 16a, 16b, 16¢c obecnej ustawy, dotyczace wolnej

burty statku oraz systemow (urzadzen) AIS, VDR 1 LRIT.

Projekt reguluje w art. 13 kwestie dotyczace wyznaczania wolnej burty, organu wlasciwego

do jej wyznaczania oraz optat zwiazanych z wyznaczaniem wolnej burty statku.

W art. 14 zostal utrzymany obowiazek wyposazenia statku w urzadzenie Systemu
Automatycznej Identyfikacji (AIS), speiniajace wymagania ustanowione przez IMO oraz
obowiazek utrzymywania tego urzadzenia w dziataniu ciaglym, z wyjatkiem przypadkéw,
w ktorych porozumienia migdzynarodowe, przepisy lub wymagania Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej stanowia o ochronie informacji nawigacyjnej. Realizujac ustawowy
obowiazek, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, kategorie statkow zwolnionych z obowiazku wyposazenia w urzadzenie
systemu AIS, uwzgledniajac postanowienia dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca

2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow.

Art. 15 powtarza za istniejaca ustawa obowiazek wyposazenia statkow w rejestrator danych
z podrozy (VDR) i wprowadza obowiazek wyposazenia statkow w nowy typ uproszczonego
rejestratora danych z podrézy (S-VDR). Tre$¢ tego przepisu, dotyczaca uproszczonych
rejestratorow z podrézy (S-VDR), wykracza poza ustalenia przyjete w zalozeniach do
przedmiotowej ustawy i wynika z aktualnych postanowien konwencji SOLAS i najnowszych

przepiséw zatacznika I dyrektywy 2011/15/UE (zmieniajacego aneks II do dyr. 2002/59/WE).



Art. 16 projektu utrzymuje obowiazek wyposazenia statkdéw uprawiajacych zegluge
migdzynarodowa w urzadzenie Systemu Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu (LRIT).
Szczegdtowe kwestie dotyczace wyposazania statkow w rejestrator VDR oraz urzadzenie
systemu LRIT (m.in. zwolnienia z wyposazania, typy statkow podlegajace obowiazkowemu
wyposazeniu w tego rodzaju urzadzenia) regulowac beda rozporzadzenia ministra wlasciwego

do spraw gospodarki morskiej (uwzgledniajace m.in. postanowienia dyrektywy 2011/15/UE).

Projektowana ustawa wprowadza nowy, w stosunku do obecnej ustawy, przepis art. 17
dajacy podstawe¢ prawna do sprawowania przez terenowe organy administracji morskiej
nadzoru nad stacjami atestujacymi urzadzenia i wyposazenie statku. Prowadzenie nadzoru jest
obowiazkiem administracji zgodnie z wymogami ustanowionymi przez IMO.
W przedmiotowym artykule wprowadzona =zostaje ustawowa delegacja dla ministra
wiasciwego do spraw gospodarki morskiej do wydania rozporzadzenia w sprawie warunkow
uznawania 1 nadzoru stacji przeprowadzajacych atestacj¢ oraz wydawania im $wiadectw

uznania. W rozporzadzeniu bgdzie uregulowany rowniez wzor takiego Swiadectwa.
Rozdziat 3 (art. 18 — 60) reguluje kwestie dotyczace inspekcji statku.

Ustawa wprowadza nowy system inspekcji statkow, regulujac osobno inspekcje
przeprowadzane przez panstwo bandery (FSC) — uwzgledniajac regulacje prawne zawarte
w dyrektywach 2009/15/WE 1 2009/21/WE oraz osobno system inspekcji panstwa portu
(PSC) — uwzgledniajac postanowienia dyrektywy 2009/16/WE.

Zgodnie z przepisami art. 18 projektowanej ustawy statek o polskiej przynaleznosci
podlega inspekcji panstwa bandery przeprowadzanej przez organy inspekcyjne w zakresie,
terminach 1 trybie okre§lonych w samej ustawie, umowach migdzynarodowych oraz
przepisach ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
1 administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z pézn. zm.). Co do zasady
organami inspekcyjnymi sa dyrektorzy urzedow morskich. Ustawa przewiduje wyjatki od tej
zasady, dajac mozliwo$¢ organom inspekcyjnym powierzenia przeprowadzenia okreslonych
inspekcji wyznaczonym w tym celu osobom lub uznanej organizacji. Ponadto dyrektorzy
urzegdéw morskich moga na mocy upowaznienia ustawowego zwréci¢ si¢ do odpowiedniego
organu innego panstwa o przeprowadzenie inspekcji i wydanie odpowiedniego certyfikatu
w ich imieniu, jezeli panstwo to jest strona umowy mig¢dzynarodowej, na podstawie ktorej
dany certyfikat jest wydany. W celu okreslenia niezb¢dnych informacji umozliwiajacych
identyfikacje inspektora panstwa bandery, z uwzglednieniem przepiséw o ochronie danych

osobowych, ustawa zawiera delegacje ustawowa dla ministra wilasciwego do spraw



gospodarki morskiej do wydania rozporzadzenia w sprawie wzoru dokumentu
identyfikacyjnego inspektora panstwa bandery oraz osdb nadzorujacych dzialania uznanych
organizacji.

W projekcie, tak jak 1 w obecnej ustawie, zachowano uprawnienie dla ministra wlasciwego
do spraw wewngtrznych 1 Ministra Obrony Narodowej do okreslenia w drodze rozporzadzen,
organdéw inspekcyjnych dla jednostek ptywajacych Strazy Granicznej i Policji oraz Marynarki
Wojennej, rodzajow przegladéw 1 inspekcji oraz trybu ich dokonywania, a takze rodzajow
1 wzoréw dokumentoéw bezpieczenstwa dla tych jednostek ptywajacych.

Projektowana ustawa naktada w art. 19 na armatora oraz kapitana statku obowiazki

zwigzane z poddawaniem statku inspekcjom. Obowiazki te r6znia si¢ nieco od obowiazkoéw
przewidzianych w art. 8 obecnej ustawy, co zwigzane jest z innym, szerszym uregulowaniem
zagadnienia rodzajow inspekcji. Ustawa przewiduje jednakowoz, ze inspekcje maja by¢
przeprowadzane, w miarg mozliwosci, bez uszczerbku dla eksploatacji statku.
Zgodnie z postanowieniami ustawy (art. 20) inspekcja panstwa bandery zostala podzielona
na: wstgpna, roczna, posrednia, odnowieniowa (dla odnowienia certyfikatu) oraz dorazna.
W przypadku statku zbudowanego po 17 lutym 1997 r., ktéry byl uprzednio wpisany do
rejestru okretowego panstwa trzeciego, ustawa przewiduje dodatkowe wymagania odnosnie
do inspekcji wstgpnej (takie same jakie istnieja w obecnie obowiazujacej ustawie).

Projekt wprowadza w art. 22 nowy, w poréwnaniu z obecna ustawa, obowigzek
audytowania statkéw o polskiej przynaleznosci. Obowiazek przeprowadzania audytow
wynika z wydanego na podstawie rozdziatu IX Konwencji SOLAS Kodeksu ISM. Audyty
zostaly podzielone na: wstegpne, roczne, posrednie, odnowieniowe i dodatkowe. Uzyte

nazewnictwo odpowiada nazwom poszczegolnych rodzajow inspekcji panstwa bandery.

Za przeprowadzenie inspekcji lub audytu, a takze za wydanie lub potwierdzenie
waznosci odpowiedniego certyfikatu, w tym tzw. dokumentu zgodnosci (DOC) organ

inspekcyjny pobiera optate, ktorej wysokos¢ ustalona zostata w zataczniku do ustawy.

Projektowana ustawa powtarza za ustawa obecnie obowiazujaca wymog ponownego
przeprowadzenia inspekcji (pod rygorem zakazu uzywania statku w zegludze morskie;j),
w przypadku gdy od czasu przeprowadzenia ostatniej inspekcji zaszly istotne zmiany

w kadtubie, urzadzeniach lub wyposazeniu statku (art. 24).

Zgodnie z wymogiem zawartym w art. 25 projektu, inspekcje panstwa bandery
powinny by¢ poprzedzone przegladami statku dokonywanymi przez uznang organizacjg

sprawujaca aktualny nadzér techniczny nad statkiem. Taki nadzér sprawowany ma byc

9



podczas budowy, odbudowy, przebudowy i remontu statku, jego stalych urzadzen
1 wyposazenia, a takze podczas catego okresu eksploatacji statku. Potwierdzeniem dokonania
przegladu powinno by¢ wazne $wiadectwo klasy. Inspekcje wstgpne oraz ponowne inspekcje
przeprowadzane w przypadku zaj$cia istotnych zmian w kadlubie, urzadzeniach Iub
wyposazeniu statku poprzednio objgtego inspekcja panstwa bandery, powinny by¢
poprzedzone kontrola (w zakresie ustawowym) Panstwowej Inspekcji Pracy 1 Panstwowej
Inspekcji Sanitarnej. Powyzsze przepisy, za wyjatkiem informacji o waznym $wiadectwie
klasy i nowym nazewnictwie dotyczacym klasyfikatorow, istnieja w art. 10 obecnej ustawy.

Projekt ustawy wprowadza nowa regulacj¢ dotyczaca kwestii upowaznienia
odpowiednich podmiotdow do wykonywania przegladow technicznych jachtow morskich
o dhugosci do 15 m przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. W ustawie
zawarte jest uprawnienie (fakultatywne) dla ministra do wydania rozporzadzenia, w ktérym
okreslone zostana szczegdtowe warunki, jakie powinny spetnia¢ podmioty upowaznione do
wykonywania przegladéow technicznych takich jachtow, a takze sposob i tryb upowazniania
oraz sprawowania nadzoru nad tymi osobami.

W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji statku o polskiej przynaleznosci, ze
stan statku lub sposob jego zaladowania stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu,
zycia lub $rodowiska morskiego, ustawa przyznaje w art. 27 organowi inspekcyjnemu prawo
do wydania decyzji o zatrzymaniu statku lub wstrzymaniu operacji, podczas ktorych zostaty
stwierdzone nieprawidtowo$ci. W przedmiotowej decyzji organ inspekcyjny wskazuje
jednoczesnie uchybienia, ktore nalezy usuna¢. Z mocy ustawy decyzja taka ma rygor
natychmiastowej wykonalnosci. W dalszym ciagu tego artykulu projekt ustawy powtarza za
ustawaq istniejaca (art. 11 ust. 4 pkt 2) sankcje, jakie moga by¢ zastosowane w przypadku, gdy
w wyniku inspekcji stwierdzone zostanie, iz stan statku nie czyni go co prawda niezdatnym

do zeglugi, lecz nie pozwala na uzycie w sposob zamierzony przez armatora.

Implementujac postanowienia dyrektywy 2009/21/WE projektowana ustawa w art. 28
naktada, w przypadku zmiany przynalezno$ci statku z obcej na polska na wilasciwego
dyrektora urzegdu morskiego obowiazek uzyskania informacji dotyczacych stanu
bezpieczenstwa statku od armatora oraz poprzedniej administracji, ze szczegblnym
uwzglednieniem stwierdzonych przez t¢ administracj¢ uchybien, ktore nie zostaly usunigte.
Przed wydaniem certyfikatow zezwalajacych na zegluge dyrektor urzedu morskiego ma

obowiazek zapewnié, aby statek odpowiadal wymaganiom obowiazujacych przepisow
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migdzynarodowych, w szczegolnosci przeprowadzi¢ inspekcje wstepna, weryfikujac
usunigcie uchybien stwierdzonych przez poprzednia administracje. W tym samym artykule
ustawa naklada na izbg morska obowiazek poinformowania dyrektora urzedu morskiego
o przyjeciu wniosku o dokonanie wpisu statku do rejestru, w celu umozliwienia dyrektorowi

urzedu dokonania odpowiednich, opisanych w poczatkowej czesci artykutu czynnosci.

Ustawa zawiera tu rowniez delegacj¢ ustawowa dla ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej do wydania rozporzadzenia w sprawie sposobu postgpowania przy wpisywaniu
statku do polskiego rejestru oraz warunki techniczne, jakie musza zosta¢ spetnione, aby statek

zostat wpisany do tego rejestru.

Ustawa przewiduje w art. 29 wymog przekazania przez dyrektora urzedu morskiego
wiasciwego dla portu macierzystego statku informacji na temat stanu bezpieczenstwa statku,
ktory zmienia przynalezno$¢ z polskiej na obca (ze szczegdlnym uwzglednieniem
nieusunigtych). To dziatanie dyrektora urzedu morskiego jest uwarunkowane wystapieniem
panstwa, ktorego banderg¢ bedzie podnosit statek, o przedmiotowe informacje i wynika z

postanowien wspomnianej wczesniej dyrektywy 2009/21/WE.

Przedmiotowa regulacja przewiduje nieregulowany do tej pory przypadek zatrzymania
w obcym porcie statku o polskiej przynaleznosci przez inspekcj¢ panstwa portu i okresla
zwiazane z tym obowiazki kapitana takiego statku i wlasciwego dyrektora urzedu morskiego.
Art. 30 ustawy stanowi, iZ w razie zatrzymania kapitan statku ma obowiazek niezwtocznego
przekazania informacji o tym fakcie dyrektorowi urzedu morskiego, wtasciwemu dla portu
macierzystego statku, za§ dyrektor ma nadzorowa¢ dostosowanie tego statku do wymagan
odpowiednich umoéw migdzynarodowych. Przepis ten rowniez oparty jest na postanowieniach
dyrektywy 2009/21/WE. Zgodnie z delegacja ustawowa minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob postgpowania w przypadku

zatrzymania statku o polskiej przynaleznos$ci przez inspekcje panstwa portu.

Na ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej nowa ustawa naktada, zgodnie
z postanowieniem art. 8 dyrektywy 2009/21/WE, obowiazek sporzadzenia 1 przekazania
Komisji Europejskiej sprawozdania zawierajacego analizg¢ gtownych przyczyn wpisania
Polski na czarna list¢ lub przez dwa kolejne lata na szara listg w sprawozdaniu Memorandum
Paryskiego oraz poinformowania o podjetych przez niego dziataniach. Termin ustawowy do
podjecia ww. dzialan przez ministra wilasciwego do spraw gospodarki morskiej wynosi

4 miesiace 1 liczony jest od dnia publikacji sprawozdania Memorandum Paryskiego.
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Nowa ustawa zawiera obszerna (28 artykutow) i kompleksowa regulacjg
dotyczaca inspekcji panstwa portu (PSC) statkbw o obcej przynaleznosci. Uregulowanie
szerokiej gamy zagadnien wynika z konieczno$ci prawidtowej implementacji dyrektywy
2009/16/WE.

Inspekcje PSC statkow obcej przynalezno$ci zawijajacych do polskich portéw zostaty
powierzone przepisem art. 35 ustawy organowi inspekcyjnemu. Organ ten przeprowadza
inspekcje przy pomocy inspektora inspekcji panstwa portu. Podstawa wstepu inspektora na
statek o obcej przynaleznosci jest okazanie dokumentu identyfikacyjnego. Przepisy powyzsze
odpowiadaja tresci przepisu art. 11a ust. 1 obecnej ustawy, z tym ze w projektowanej
regulacji dodany zostat osobny przepis wyraznie wskazujacy, iz ilekro¢ w dalszych
przepisach mowa jest o porcie, to nalezy przez to rozumie¢ rowniez kotwicowiska wchodzace
w skfad jego infrastruktury. Zabiegu tego dokonano celem uzyskania spojnosci przepisow
nowej ustawy z przepisami implementowanej dyrektywy, ktora wyraznie, w wielu miejscach,

odnosi si¢ do postoju statkow w porcie 1 na kotwicowisku.

Projektowana ustawa, implementujac art. 5 1 6 dyrektywy 2009/16/WE dotyczace
rocznego zobowiazania inspekcyjnego kraju cztonkowskiego, przewiduje w art. 36, ze organ
inspekcyjny przeprowadza w okresie roku kalendarzowego inspekcje wszystkich statkow
o priorytecie I oraz statkow o priorytecie I i statkdw o priorytecie II (definicje priorytetow
zostaly zawarte w ,stowniczku”, w art. 5 pkt 27 projektu ustawy), o tacznej liczbie
odpowiadajacej co najmniej udziatowi Polski w ogdlnej liczbie inspekcji przeprowadzanych
corocznie w regionie Memorandum Paryskiego. Ustawa stanowi, ze w sytuacji gdy organ
inspekcyjny nie moze przeprowadzi¢ inspekcji na kazdym statku o priorytecie I, liczba takich
nieprzeprowadzonych inspekcji nie moze by¢ wigksza niz wartosci $cisle przewidziane
w ustawie. Jednakze organ inspekcyjny, niezaleznie od liczby przeprowadzanych inspekcji
na statkach o priorytecie I, w pierwszej kolejnosci przeprowadza inspekcje statkow, ktore
zgodnie z informacjami pochodzacymi z bazy danych wynikéw inspekcji (THETIS),
okazjonalnie tylko zawijaja do portow panstw Unii Europejskiej. Powyzsze przepisy roznia
si¢ od obecnie istniejacych wytycznych zawartych w art. 11a istniejacej ustawy.

Ustawa przewiduje réwniez (art. 37) mozliwo$¢ odroczenia oraz, w wyjatkowych
okoliczno$ciach, nieprzeprowadzenia inspekcji statku o priorytecie I. Przedmiotowa regulacja

stanowi implementacj¢ art. 8 dyrektywy 2009/16/WE.

Zgodnie z postanowieniami projektu ustawy inspekcje panstwa portu (PSC) zostaty

podzielone na: okresowe, dodatkowe, ponowne oraz specjalne. Z uwagi na zakres inspekc;ji,
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ustawa wyrdznia inspekcje wstepne, bardziej szczegotowe i rozszerzone. Artykuty 40, 41 142
ustawy omawiaja w skrocie kazdy zakres inspekcji, odsylajac do szczegdtowych przepisow
dotyczacych przeprowadzania inspekcji zawartych w rozporzadzeniu ministra wtasciwego do

spraw gospodarki morskiej, wydanym na podstawie art. 58 projektowanej ustawy.

W ustawie zostaly stworzone normy kompetencyjne oraz uregulowane obowiazki
organu inspekcyjnego w zakresie zatrzymania statku oraz wstrzymania operacji statkowych.
Ustawa przyznaje organowi inspekcyjnemu prawo m.in. do zatrzymania statku w porcie
(w drodze decyzji administracyjnej o rygorze natychmiastowej wykonalnosci — art. 43), ktory
nie spetnia wymagan ustanowionych w przepisach migdzynarodowych oraz ustawie. Ustawa
okresla rowniez procedurg¢ dotyczaca zatrzymania statku lub wstrzymania operacji statku
obcej bandery w porcie i zwiazane z nia obowiazki podmiotow, ktorych przedmiotowe
zatrzymanie lub wstrzymanie na nich operacji przetadunkowych dotyczy (m.in. armator,
kapitan statku). Ustawa stanowi w art. 45, iz decyzj¢ o zwolnieniu statku z zatrzymania oraz
decyzje o cofnigciu wstrzymania operacji wydaje organ inspekcyjny po ponownej inspekcji,
podczas ktorej stwierdzono usunigcie uchybien.

W razie stwierdzenia, Ze statek w sposob razacy nie speilnia wymagan okreslonych
w umowach migdzynarodowych lub stwierdzenia powaznych brakéw w zakresie spetniania
przepisow klasyfikacyjnych, w przypadku gdy statek posiada certyfikaty wystawione przez
uznang organizacj¢ w imieniu administracji morskiej oraz wazne $wiadectwo klasy ustawa
nakazuje w art. 44 organowi inspekcji panstwa portu przekazanie informacji
o przedmiotowym fakcie Komisji Europejskiej i panstwom cztonkowskim UE. Ponadto
organ ten zobowiazany jest do poinformowania uznanej organizacji o ww. uchybieniach
w celu umozliwienia podjecia przez t¢ organizacj¢ natychmiastowych dziatan naprawczych.

Przepis tego artykutu oparty jest na postanowieniu art. 10 dyrektywy 2009/15/WE.

Projektowana ustawa reguluje takze kwestie inspekcji (przegladow) specjalnych
dotyczacych statkdw pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich, ktore
ustawodawca przeoczyt w obecnej ustawie, a ktdre zostaly wprowadzone do prawa
europejskiego na podstawie art. 8 dyrektywy 1999/35/WE. Ustawa uprawnia w art. 46 organ
inspekcyjny do wydania decyzji o zakazie uzywania tego typu statku, jezeli podczas inspekcji
specjalnej wykryte zostana uchybienia stwarzajace bezposrednie zagrozenie dla

bezpieczenstwa statku, ludzi albo dla §rodowiska morskiego.

Przeglady specjalne przeprowadzane w ramach inspekcji wstgpnej oraz okresowej promow

pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkéw pasazerskich, uprawiajacych zegluge
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regularna, maja by¢, zgodnie z art. 47, oznaczane w systemie THETIS jako inspekcje bardziej
szczegotowe lub rozszerzone 1 uwzgledniane przy okreslaniu profilu ryzyka statku,
czestotliwosci inspekcji, wyborze statkdbw do inspekcji oraz przy wyznaczaniu stopnia

wykonania zobowiagzan inspekcyjnych Polski.

Ustawa zawiera w art. 48 — 52 szczegotowa regulacje dotyczaca instytucji zakazu
wejscia statku o obcej przynalezno$ci do portu (przez co, zgodnie z art. 5 pkt 31, nalezy
rozumie¢ wszystkie porty 1 kotwicowiska panstw czlonkowskich Unii Europejskiej).
Przedmiotowa regulacja ustawowa implementuje do polskiego porzadku prawnego
postanowienia art. 16 dyrektywy 2009/16/WE. Ustawa okresla sytuacje, w ktorych organ
inspekcyjny jest uprawniony do wydania zakazu wejscia do portu, warunki cofnigcia przez
organ inspekcyjny zakazu wejscia statku do portu, jak rdwniez mozliwosci wydania zakazu
wejscia do portu na czas nieokreslony (ktory moze by¢ cofnigty, po spenieniu okreslonych
w ustawie warunkow) oraz stalego zakazu wejscia danego statku do wszystkich portow Unii
Europejskie;j.

Uzupehiajac przepisy obecnie obowiazujacej ustawy, projekt nowej ustawy naktada
w art. 55 na pilota morskiego wykonujacego ustugi pilotowe obowiazek niezwlocznego
informowania organdéw inspekcyjnych o brakach, ktére moglyby utrudni¢ bezpieczna zegluge
statku lub ktore moglyby stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego.
Analogiczny obowiazek zostat natozony réwniez na podmiot zarzadzajacy portem, przystania
morska lub obiektem portowym (w rozumieniu ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie
zeglugi 1 portow morskich). Ustawa okresla elementy przedmiotowej informacji (ktora,
zgodnie z przepisami, powinna by¢ przekazywana droga elektroniczna) oraz obowiazki
organu inspekcyjnego dotyczace zarowno przeprowadzenia inspekcji takiego statku, jak

1 prowadzenia ewidencji podjetych w takich sytuacjach dziatan.

Implementujac przepis art. 18 dyrektywy 2009/16/WE odnoszacy si¢ do skarg
podmiotow zainteresowanych bezpieczenstwem statku i ochrona $rodowiska projektowana
ustawa uprawnia wszystkie takie podmioty do poinformowania wilasciwego organu
inspekcyjnego o swoich podejrzeniach dotyczacych stanu statku, warunkéw zycia i pracy oraz
mozliwos$ci zanieczyszczenia Srodowiska morskiego, za$ organ inspekcyjny ma, zgodnie
z art. 56 ustawy, obowiazek dokonania oceny wszystkich wptywajacych do niego tego typu

informacji oraz postgpowania zgodnie z procedurami przewidzianymi w ustawie.

Nowa ustawa zawiera w art. 58 delegacj¢ dla ministra wlasciwego do spraw

gospodarki morskiej do wydania rozporzadzenia w sprawie funkcjonowania inspekcji
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panstwa portu. Przedmiotowe rozporzadzenie bedzie regulowato kwestie szczegotowe, takie
jak: zakres 1 sposob przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow inspekcji, szczegdtowe
kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku 1 wstrzymanie operacji ladunkowych, wzor
dokumentu identyfikacyjnego inspektora PSC oraz inne, w szerszym zakresie, niz

rozporzadzenie obecnie istniejace wydane na podstawie art. 11i obowiazujacej ustawy.

Projektowana ustawa wypelniajac luke istniejaca w ustawie obecnie obowiazujacej,
stwarza w art. 59 podstawe prawna do powotania i odwotania, przez ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej, Koordynatora do Spraw Inspekcji Panstwa Portu (Koordynatora
PSC) oraz jego zastgpcow. Ustawa okresla rowniez zakres zadan Koordynatora PSC, za$
kwestie szczegotowe zwiazane z dzialalnoscia Koordynatora zostana uregulowane we

wczesniej wspomnianym rozporzadzeniu w sprawie funkcjonowania inspekcji panstwa portu.

W ostatnim artykule rozdziatu trzeciego (art. 60) minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej zostat ustawowo zobowiazany do przekazywania Komisji Europejskiej
szczegotowych informacji dotyczacych liczby inspektoréw inspekcji panstwa portu oraz
zawini¢¢ statkow do portdow polskich, wymaganych przepisami Unii Europejskiej
dotyczacymi funkcjonowania inspekcji panstwa portu, w okresach okreslonych tymi

przepisami. Przepisy te wynikaja z postanowien art. 29 dyrektywy 2009/16/WE.
Rozdzial 4 (art. 61 — 82) reguluje kwestie dotyczace kwalifikacji 1 sktadu zalogi

Zgodnie z postanowieniami art. 61 ustawy statek moze by¢ uzywany w zegludze
morskiej tylko wtedy, gdy jest obsadzony zatoga o wiasciwych kwalifikacjach i wymaganym
sktadzie.

Kwalifikacje czlonkow zaldég statkbw morskich, oprécz wymagan ustalonych
w ustawie, musza odpowiada¢ réwniez wymaganiom okreslonym w Konwencji STCW,
Konwencji SOLAS oraz Konwencjom Migdzynarodowej Organizacji Pracy: nr 69

(dotyczacej kwalifikacji kucharzy) i nr 74 (dotyczacej kwalifikacji starszych marynarzy).

W ustawie zostal przewidziany wyjatek odnoszacy si¢ do kwalifikacji o0s6b
prowadzacych jachty rekreacyjne i komercyjne, czarterowane bez zalogi, na wodach
morskich. Te kwestie sa regulowane przez przepisy ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r.
o zegludze $rodladowe;.

W kwestii wymagan dotyczacych kwalifikacji czlonkow zaldg statkow morskich w zakresie
ochrony zeglugi ustawa odsyta do przepisow o ochronie zeglugi i portéw morskich.

Projektowana ustawa rozszerza w porOwnaniu z ustawa obowiazujaca katalog
dokumentéw potwierdzajacych kwalifikacje zawodowe niezbgdne do zajmowania stanowisk
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na statku. Dokumentami takimi wedtug art. 63 ustawy sa: dyplom — dla stanowisk oficerskich,
swiadectwo — dla stanowisk nieoficerskich, $wiadectwo przeszkolenia, zezwolenie
i potwierdzenie uznania. Swiadectwo przeszkolenia nie byto do tej pory ujete w katalogu
dokumentow kwalifikacyjnych. W ustawie zostaly uregulowane tryb i warunki ubiegania si¢
o wydanie przedmiotowych dokumentéw oraz podmiotu upowaznionego do ich wydania,

ktorym wedhug art. 71 ustawy jest dyrektor urzedu morskiego.

Nowym wymaganiem, w stosunku do zawartych w istniejacej ustawie, jest
przewidziany w art. 64 projektu ustawy obowiazek zdania egzaminu przed Centralng Morska

Komisja Egzaminacyjna przez osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie dyplomow lub §wiadectw.

W ustawie zostata uregulowana, podobnie jak w przepisach obecnie istniejacych,
kwestia zajmowania na statku stanowisk przez osoby nieposiadajace odpowiedniego dyplomu
lub $wiadectwa. Zgodnie z art. 66 projektu dyrektor urzedu morskiego moze na czas
okreslony wydac takiej osobie zezwolenie na zajgcie stanowiska wyzszego, niz uprawnia ja
do tego posiadany dokument kwalifikacyjny, na okres nie dtuzszy niz 6 miesigcy (okres ten
nie podlega przedluzeniu). Wyjatek stanowia stanowiska kapitana 1 starszego mechanika,
wobec ktorych nie jest mozliwe udzielenie ww. zezwolenia. Dodatkowo dyrektor urzedu
morskiego zobowiazany jest do powiadomienia ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej o kazdym wydanym zezwoleniu. Ponadto ustawa naktada obowiazek na dyrektora
urzedu morskiego do przekazywania ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki morskiej,
w terminie do 31 stycznia kazdego roku, statystyki wydanych zezwolen w roku poprzednim.
Wymog powyzszy jest konsekwencja zapisow wynikajacych z art. VIII Konwencji STCW.

Zupelnie nowym przepisem, nieujetym takze w zalozeniach, a wynikajacym
z postanowienia art. 19 dyrektywy 2008/106/WE, jest przepis artykulu 67 projektowanej
ustawy dotyczacy potwierdzenia uznania zagranicznego dyplomu lub $wiadectwa. Pojecie
potwierdzenia uznania istnieje co prawda w obecnej ustawie (jako rodzaj dokumentu
potwierdzajacego posiadane kwalifikacje zawodowe na statku), jednak ustawa z 2000 r. nie
zawiera przepisow materialnych regulujacych t¢ instytucjg. W przedmiotowym artykule
projekt zezwala na wydanie potwierdzenia uznania dla dyplomu lub $wiadectwa, ktore wydat
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa trzeciego, uznanego
przez Komisje Europejska, pod warunkiem ze z panstwem tym minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej zawart porozumienie dotyczace uznawania dyplomoéw i $wiadectw.
Przepisy ustawy przyznaja wlasciwemu ministrowi uprawnienie do przedlozenia Komisji

Europejskiej wniosku o uznanie panstwa trzeciego innego niz dotychczas uznane.
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Zgodnie z nowym, w stosunku do istniejacego stanu prawnego, brzmieniem ustawy
potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbednych do zajmowania stanowisk na jachtach
komercyjnych sa wedtug art. 69 dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych
na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowe;.

Alternatywnie kwalifikacje do zajmowania stanowiska na jachtach komercyjnych mozna tez
zdoby¢, uzyskujac dyplom, swiadectwo i §wiadectwo przeszkolenia, po zdaniu odpowiednich
egzamindw przed Centralng Morska Komisja Egzaminacyjna (art. 70). Minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagane dla czlonkéw zatog
jachtow komercyjnych kwalifikacje i przeszkolenia wedtug Konwencji STCW oraz warunki
ich uzyskiwania, kierujac si¢ konieczno$cia odpowiedniego przygotowania do wykonywania
obowiazkow cztonkow zatdg na jachtach komercyjnych, zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi
oraz zdrowia 1 zycia przebywajacych na nich osob, a takze majac na uwadze istniejace
systemy kwalifikacji sportowych 1 zawodowych czlonkéw zaldg. W przedmiotowym
rozporzadzeniu zostanie uregulowany szereg kwestii szczegdlowych zwigzanych
z kwalifikacjami zaldg jachtow oraz szczegdtowe warunki ich uzyskiwania, m.in. tryb oraz
kryteria uznawania o$rodkow szkoleniowych, sposéb prowadzenia kontroli i oceny tych

osrodkow, tryb, sposob 1 terminy przeprowadzania egzamindow i ramowe programy szkolen.

Nowa ustawa, implementujac postanowienia art. 9 dyrektywy 2008/106/WE,
przewiduje w art. 72 $rodki, jakie moga by¢ podjete w stosunku do cztonkow zatog statkow
1 pilotow, ktoérzy swym dzialaniem lub zaniechaniem spowodowali lub przyczynili si¢ do
wypadku morskiego. Przepisy ustawy uprawniaja organ, ktory wydal dokument

kwalifikacyjny ww. osobom do zawieszenia ich uprawnien do wykonywana petnionej funkcji.

W ustawie uregulowane zostaty tez kwestie szkolen prowadzonych przez morskie
jednostki edukacyjne (o ktorych mowa w art. 74) oraz uznane przez ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej osrodki szkoleniowe (o ktorych mowa w art. 70). Ustawa zawiera
delegacje dla ministra do wydania rozporzadzenia okres$lajacego programy szkolen

prowadzonych przez morskie jednostki edukacyjne oraz wymagan egzaminacyjnych.

Ustawa przyznaje w art. 75 ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej
kompetencje do uznawania i prowadzenia nadzoru nad morskimi jednostkami edukacyjnymi
oraz osrodkami, o ktorych wspomniano wyzej, w zakresie szkolenia cztonkow zatog statkow
morskich zgodnie z wymogami Konwencji STCW oraz postanowieniami ustawy.
Instrumentem shuzacym do realizacji tych kompetencji sa audyty dotyczace: uznania, zmiany

zakresu uznania, potwierdzenia uznania, odnowienia wazno$ci uznania tych podmiotéw oraz
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audyty dodatkowe. Ustawa tworzy ogdlne ramy prawne dotyczace przeprowadzania kazdego
z wymienionych audytow. Kwestie szczegotowe zwiazane z kryteriami, warunkami
1 sposobami uznawania, potwierdzania, rozszerzania, ograniczania, odnawiania, zawieszania,
cofania uznania oraz nadzorowania ww. podmiotéw, warunkami wynagradzania czlonkow
zespolu audytujacego za przeprowadzenie audytu oraz ze sposobem tworzenia i aktualizacji
listy audytoréw beda, zgodnie z delegacja ustawowa zawarta w art. 76 projektu, okreslone

przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej w drodze rozporzadzenia.

Projektowana ustawa, w celu organizacji 1 przeprowadzania egzaminéw
kwalifikacyjnych, tworzy w art. 77 podstawg prawna do utworzenia Centralnej Morskiej
Komisji Egzaminacyjnej. Komisja ta ma dziata¢ przy i podlega¢ ministrowi wlasciwemu do
spraw gospodarki morskiej, ktory ma tez kompetencje do powotywania i odwolywania
przewodniczacego 1 jego dwoch zastepcoOw oraz zatwierdzania listy egzaminatorow. Wedtug
przepisOw ustawy za egzamin bedzie pobierana optata zgodna z zalacznikiem do ustawy.
Ustawa konstruuje ogolna podstawe prawna dziatalnosci zespolow egzaminacyjnych
(np. sposob wyboru ich cztonkéw). Kwestie szczegdlowe dotyczace organizacji i regulaminu
pracy komisji, kryteriow, ktorym powinni odpowiada¢ kandydaci na przewodniczacych
1 zastgpcoOw, sposobu tworzenia 1 aktualizacji listy egzaminatorow, trybu i sposobu
przeprowadzania egzaminow w zakresie wiedzy 1 umiejetno$ci oraz warunkoéw
wynagradzania czlonkéw zespolu egzaminacyjnego zostana okreslone, zgodnie z delegacja

ustawowa, w rozporzadzeniu.

Projekt ustawy zawiera w art. 78 fakultatywne upowaznienie dla ministra wlasciwego
do spraw gospodarki morskiej do wydania rozporzadzenia okres§lajacego ramowe programy
szkolen dla oséb innych niz marynarze, kryteria uznawania osrodkow prowadzacych takie

szkolenia oraz wzory dokumentoéw potwierdzajacych przeszkolenie.

W art. 79 projekt naklada na morskie jednostki edukacyjne i Centralna Morska Komisje

Egzaminacyjna obowiazek stosowania systemow zarzadzania jakoS$cia.

Nowy czteroustgpowy art. 80 projektowanej ustawy zawiera przepis art. 22 obecnej
ustawy (dotyczacy minimalnego sktadu zatogi statku) oraz, uwzgledniajac wytyczne
opracowywane przez IMO, delegacjg¢ dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej
do wydania rozporzadzenia okreslajacego jednolite warunki ustalania sktadu zatogi statku
przez dyrektoréw urzedow morskich. Dodatkowo ustawa przewiduje w tym artykule, iz na
wniosek Komendanta Strazy Granicznej, Komendanta Gtownego Policji oraz armatorow

statkow stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia, dyrektor wlasciwego urzedu
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morskiego moze ustali¢ sktad zatogi oraz niezbgdne kwalifikacje, inne niz wymagane na

podstawie przepisOw o kwalifikacjach cztonkow zatog statkdw morskich.

Majac na uwadze potrzebe zapewnienia przestrzegania wymagan w zakresie
kwalifikacji 1 sktadu zalogi niezbednego dla bezpieczenstwa morskiego, projektowana ustawa
stanowi w art. 81, iz w ramach inspekcji przeprowadzanej przez organ inspekcyjny (zarowno
panstwa bandery, jak i1 panstwa portu) sprawdzeniu podlega, czy czltonkowie zatogi
zatrudnieni na statku posiadaja wymagane dokumenty oraz czy sktad zatogi jest zgodny
z wlasciwym certyfikatem, a organizacja i1 pelnienie wacht odpowiadaja wymaganiom
Konwencji STCW. Ustawa reguluje tez procedury postgpowania dla organu inspekcyjnego
w przypadkach, gdy cztonek zalogi nie posiada wymaganego waznego dokumentu
potwierdzajacego kwalifikacje badz gdy stwierdzono zaniedbania w organizacji lub petnieniu

wacht.

W koncowej czg$ci rozdzialu czwartego ustawa naktada, w art. 82, na ministra
wilasciwego do spraw gospodarki morskiej obowiazek sprawowania nadzoru nad
dokonywaniem niezaleznej oceny systemu szkolenia, egzaminowania 1 wydawania
dokumentéw marynarzom, przeprowadzanej zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW.
Raport z przedmiotowej oceny minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej zobowigzany
jest przekaza¢ Sekretarzowi Generalnemu IMO oraz Komisji Europejskiej. Tym samym
podmiotom minister przekazuje informacje o przyjetych do polskiego porzadku prawnego
przepisach w zakresie spraw objgtych uregulowaniami w rozdziale czwartym. Obowiazek
przekazania raportu wynika z prawidla 1/7 aneksu do Konwencji STCW, za$ informacji

— z postanowienia art. 31 dyrektywy 2008/106/WE.

Rozdziat 5 (art. 83 — 113) reguluje kwestie dotyczace bezpiecznego uprawiania
zeglugi.

Zgodnie z przepisami art. 83 projektu ustawy, w sprawach dotyczacych ruchu statkow
na morzu terytorialnym maja zastosowanie przepisy ustawy o obszarach morskich
Rzeczypospolitej] Polskiej 1 administracji morskiej oraz postanowienia Konwencji
o zapobieganiu  zderzeniom. Zakres stosowania  migdzynarodowych  przepisow
o zapobieganiu zderzeniom na morzu majacych na celu bezpieczne uprawianie zeglugi przez
jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji ma uregulowaé
rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej 1 ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych.
Tre$¢ tego przepisu odpowiada pierwszym dwom ustgpom art. 26 obecnie obowiazujacej

ustawy. Ustep trzeci, traktujacy o uprawnieniach odpowiednich ministréw do wydawania
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przepiséw regulujacych ruch statkow na wodach wewngtrznych zostat przeniesiony do art. 84

ustawy.

Na mocy art. 84 ustawy wilasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego okresla
w aktach prawa miejscowego wymagania dotyczace bezpiecznego ruchu statkow na
morskich wodach wewngtrznych, korzystania z portéw morskich, red, kotwicowisk 1 torow
wodnych oraz urzadzen infrastruktury portowej i infrastruktury zapewniajacej dostgp do
portow. Przepis art. 84 zostat rozszerzony w stosunku do istniejacego zapisu w art. 37 obecnej
ustawy o uprawnienie dyrektora urzedu morskiego do wydawania w drodze zarzadzenia
przepisow regulujacych ruch statkow na wodach wewngtrznych. Rozszerzenie istniejacego
przepisu wypetnilo istniejaca lukg, pozostawiajaca nieuregulowany ruch statkdbw na wodach
wewnetrznych (np. na Zatoce Gdanskiej). W artykule tym zostala zawarta réwniez delegacja
(fakultatywna) do wydania rozporzadzenia przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej, w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej i ministrem wlasciwym ds.
wewngetrznych, do wydania przepiséw regulujacych ruch statkdbw na morskich wodach
wewngtrznych, jezeli wzgledy bezpieczenstwa zeglugi na tych akwenach tego wymagaja.

Kolejny przepis nowej ustawy, art. 85, jest odpowiednikiem art. 27 ust. 2 ustawy
obecnie obowiazujacej. Dokonano jednakze niewielkiej modyfikacji, polegajacej na
uszczegolowieniu odestania w czgsci in fine tego przepisu nie do Konwencji SAR, gdyz
bytoby to odestanie zbyt ogolne, tylko do poradnika IAMSAR wydanego w oparciu
o Rezolucje IMO A.894(21).

Przepisy zawarte w art. 86 ustawy wskazuja na umowy migdzynarodowe zawarte
przez Polskg, w tym w szczegélno$ci na Konwencj¢ SOLAS, jako generalne Zrdodio
przepisOow w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez wszystkie statki. Jednostki
Strazy Granicznej i Policji maja obowiazek przestrzegania zasad bezpieczenstwa zeglugi
zawartych w rozdziale V Konwencji SOLAS. Ustawa normuje oznakowanie polskich
obszar6w morskich, wyznaczanie stref eksploatacji statkow pasazerskich oraz obszarow
morza, po ktorych moga uprawia¢ zegluge promy pasazerskie typu ro-ro (w oparciu
o postanowienia dyrektywy 2009/45/WE i 2010/36/UE). Ustawa konstytuuje w tym artykule
— podobnie jak przewidywat to art. 29 ustawy z 2000 r. — szereg obowiazkOw oraz uprawnien
do wydania aktow wykonawczych. Zgodnie z nimi minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej, w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych, okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegoétowe warunki bezpiecznego uprawiania zeglugi, uwzgledniajac

postanowienia rozdzialu V Konwencji SOLAS. Ustawa przyznaje uprawnienie ministrowi
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obrony narodowej do wydania rozporzadzenia, w ktorym moze poddac jednostki plywajace
Marynarki Wojennej wszystkim lub niektérym postanowieniom rozdzialu V Konwencji
SOLAS. Dodatkowo ustawa zawiera delegacje dla ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej do wydania rozporzadzen w sprawie: sposobu oznakowania nawigacyjnego polskich
obszarow morskich, wykazu obszaroOw pasazerskiej zeglugi krajowej, strefy calorocznej
eksploatacji oraz, gdy jest to uzasadnione, strefy czasowo ograniczonej eksploatacji statkow
w pasazerskiej zegludze krajowej, wykazu obszarow morza, po ktorych ptywaja promy
pasazerskie typu ro-ro uprawiajace regularna migdzynarodowa zegluge pasazerska do lub
z portow Rzeczypospolitej Polskiej.

Projekt ustawy naktada w art. 87 na armatora, kapitana lub przedstawiciela kapitana
statku zmierzajacego do portu polskiego obowiazek (wynikajacy z art. 4 dyrektywy
2002/59/WE) przekazania kapitanowi portu informacji dotyczacej identyfikacji statku, portu
przeznaczenia, przewidywanego czasu przybycia do portu przeznaczenia i przewidywanego
czasu wyjscia z portu oraz liczby wszystkich 0s6b na pokladzie. Majac na wzgledzie
prawidlowa implementacj¢ art. 1 ust. 6 dyrektywy 2009/17/WE ustawa reguluje kwestig
zwolnien z obowiazku informacyjnego, o ktérym wspomniano powyzej, dla statkéw
wykonujacych zegluge na liniach regularnych.

Podobnie jak w art. 27a obecnej ustawy, w przedmiotowym projekcie, w art. 88,
zostaly okreslone obowiazki kapitana statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich
dotyczace informowania o zdarzeniach majacych wplyw na bezpieczenstwo uprawiania
zeglugi (np. kolizja statku, wejscie na mielizng, uszkodzenie urzadzen statkowych) najblizszej
brzegowej stacji radiowej lub Stuzby Kontroli Ruchu Statkow (Stuzba VTS). Ustawa reguluje
elementy informacji, jaka ma przekaza¢ kapitan statku w przypadku wystapienia ww.
zdarzenia oraz naklada obowiazek na Shuzb¢ VTS do niezwlocznego powiadomienia
Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego po otrzymaniu zgtoszenia o zagrozeniu
zycia ludzkiego lub zagrozenia zanieczyszczeniem $rodowiska morskiego. W ustawie zostaty
rowniez uregulowane procedury wspotpracy Stuzby VTS oraz dyrektora urzedu morskiego
z kapitanem statku, armatorem oraz organem panstwa, ktéry wydat dokument zgodnos$ci lub
certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem statku oraz obowiazki ww. podmiotéw w przypadku
wystapienia zdarzenia majacego wplyw na bezpieczenstwo uprawiania zeglugi (powyzsza
cze$¢ ustawy wdraza dyrektywe 2002/59/WE z pdzniejszymi zmianami).

W celu prawidlowego wdrozenia dyrektywy 2011/15/UE (ktéra zmienia dyrektywe

2002/59/WE) projekt ustawy przewiduje nowe, nieprzewidziane w obecnej ustawie, specjalne
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uprawnienia dyrektora urzedu morskiego wilasciwego ze wzgledu na miejsce, w ktérym
znajduje si¢ statek, z ktorych moze skorzysta¢ w przypadku wystapienia okreslonych zdarzen
majacych wplyw na bezpieczenstwo uprawiania zeglugi. Zgodnie z art. 89 w celu
zapewnienia bezpieczenstwa zycia na morzu, bezpieczenstwa zeglugi lub ochrony $rodowiska
morskiego dyrektor urzgdu morskiego jest uprawniony m.in. do nakazania kapitanowi
potozenia statku na okreslony kurs, skierowania statku do miejsca schronienia lub wystania
zespolu ekspertow na pokiad statku w celu zbadania stopnia zagrozenia i udzielenia

kapitanowi pomocy w naprawie sytuacji oraz poinformowania o tym wiasciwej Stuzby VTS.

Tak jak w art. 27b obecnej ustawy, w trosce o utrzymanie postanowien art. 16
dyrektywy 2002/59/WE, w art. 90 projektu nowej ustawy utworzony zostal katalog statkow,
ktére uwaza sig¢ za stanowiace potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie dla
bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego. Dodatkowymi,
nowymi elementami tego katalogu (dodanymi w oparciu o postanowienia dyrektywy
2009/17/WE) sa statki opisane w punktach 5 i 6 ustgpu 1 art. 90, czyli takie, ktore nie
posiadaja certyfikatow ubezpieczeniowych wymaganych przez prawo mi¢dzynarodowe oraz
takie, o ktorych piloci morscy lub podmioty zarzadzajace portami przekazaly informacje, iz
zagrazaja one bezpieczenstwu morskiemu lub srodowisku.

Podobnie jak w art. 27c obowiazujacej jeszcze ustawy, nowa ustawa daje, w art. 91,
podstawe prawna do dzialania Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow
1 Przekazywania Informacji (Narodowy System SafeSeaNet), szerzej wyjasniajac cel tego
przedsigwzigecia. W celu prawidlowego dziatania systemu minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia realizacji zadan w zakresie
monitorowania 1 przekazywania informacji o statkach, ktorych dotyczy ustawa, a takze
konieczno$cia zapewnienia infrastruktury niezbgdnej do wykonywania tych zadan, w celu
poprawy bezpieczenstwa i efektywnos$ci ruchu statkow, skutecznosci dziatan ratowniczych,
wyda rozporzadzenie okreslajace sposéb funkcjonowania i organizacj¢ oraz pozostate kwestie
szczegOtowe dotyczace przedmiotowego systemu. Ponadto ustawa przyznaje kompetencje
ministrowi witasciwemu do spraw gospodarki morskiej do powotania i odwotania Krajowego
Koordynatora Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw 1 Przekazywania
Informacji, zwanego Koordynatorem SafeSeaNet, w celu zapewnienia sprawnego
funkcjonowania Narodowego Systemu SafeSeaNet. Ustawa konstytuuje obowiazki, zadania

oraz uprawnienia tegoz Koordynatora.
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W ramach implementacji art. 24 dyrektywy 2002/59/WE (zmienionej aneksem III
dyrektywy 2009/17/UE) ustawa stworzyta w art. 93 przepis naktadajacy na uzytkownikow
systemu SafeSeaNet obowiazek ochrony przed nieuprawnionym dostgpem do danych systemu

1 wykorzystywania ich z zachowaniem poufnosci.

Znacznie szerzej niz obecny art. 29a ustawy z 2000 r. przepisy nowej ustawy,
implementujac postanowienia art. 1 ust. 10 1 11 dyrektywy 2009/17/WE, reguluja w art. 94
zasady udzielania schronienia statkom znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie lub statkom
potrzebujacym pomocy. Ustawa uznaje dyrektora urzegdu morskiego wtasciwego ze wzgledu
na miejsce, w ktorym znajduje si¢ statek, jako organ wtasciwy do podjecia decyzji w zakresie
udzielenia schronienia na polskich obszarach morskich statkom znajdujacym si¢
w niebezpieczenstwie oraz okresla jego prawa i obowiazki w przedmiotowym zakresie.
Dodatkowo minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej ma obowiazek wydania
rozporzadzenia okreslajacego elementy, jakie powinien zawiera¢ plan udzielenia schronienia
statkom znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie lub potrzebujacym pomocy, na polskich
obszarach morskich. Przedmiotowe rozporzadzenie bedzie okresla¢ lokalizacj¢ mozliwych
miejsc schronienia dla statkow znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie lub potencjalnym
niebezpieczenstwie. Dyrektor urzedu morskiego moze, zgodnie z przepisem tego artykutlu
(opartego na podstawie postanowienia art. 20c dyrektywy 2002/59/WE wprowadzonego
dyrektywa 2009/17/UE), zazada¢ od kapitana statku odpowiedniego certyfikatu ubezpieczenia
od roszczen morskich, jednak brak tego rodzaju certyfikatu nie moze stanowic

wystarczajacego powodu do odmowy statkowi udzielenia schronienia.

Kolejny artykut — 95 — nowo projektowanej ustawy jest wiernym powtdrzeniem
istniejacego art. 29b, ustanawiajacego procedury postgpowania dyrektora urzedu morskiego
i obowiazki kapitana statku w przypadku szczegélnie zlej pogody i1 wynikaja one
z postanowien zawartych w art. 18 implementowanej juz wczesniej dyrektywy 2002/59/WE.

Nowym przepisem wprowadzanym przez projektowana ustawg jest art. 96 regulujacy
zasady postgpowania zardwno kapitana statku, jak 1 dyrektora urzgdu morskiego,
w warunkach zalodzenia na morzu. Zgodnie z przedmiotowym przepisem, ktory stanowi
implementacj¢ do krajowego porzadku prawnego postanowienia art. 1 ust. 8 dyrektywy
2009/17/WE, kapitan statku jest obowiazany do zachowania szczegdlnej ostroznosci oraz
wykorzystania wszystkich srodkow, w tym mozliwosci wiasnego statku do manewrowania
w warunkach lodowych oraz skorzystania ze szczegdétowych informacji i wytycznych

dyrektora urzedu morskiego wydawanych w ramach prowadzenia akcji przeciwlodowej na
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wodach morskich. Ustawa naktada na dyrektorow wlasciwych urzedéw morskich (we
wspotpracy z organami wlasciwymi w sprawach gospodarowania wodami) obowiazek
prowadzenia akcji przeciwlodowej na wodach morskich, przy zachowaniu postanowien
umow migdzynarodowych w tym zakresie. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
wyda, zgodnie z delegacja ustawowa, rozporzadzenie w sprawie warunkéw oraz sposobu

przeprowadzania akcji przeciwlodowych na wodach morskich.

Ustawa narzuca w art. 97 (za zmienionym dyrektywa 2009/17/WE artykutem 23
dyrektywy 2002/59/WE) ministrowi wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej obowiazek
wspotpracy z Komisja Europejska w zakresie ustanawiania obowiazkowych systeméw
meldunkowych, obowiazkowych systemow ruchu morskiego i tras zeglugowych oraz
wspotpracy z organizacjami regionalnymi lub migdzynarodowymi w zakresie rozwoju

systemow identyfikacji 1 Sledzenia dalekiego zasiggu.

W art. 98 projektowanej ustawy potaczone zostaty przepisy obecnych art. 30 i 31
ustawy z 2000 r. odnoszacych si¢ do przewozu tadunkéw masowych, w tym ziarna luzem.
W pierwszej czgsci tego artykulu stworzony zostat przepis materialny dotyczacy
bezpiecznego przewozu tadunkéw masowych oraz przedstawione wymagania posiadania
przez statek przewozacy ziarno odpowiednich dokumentow, za§ w koncowej powtorzono za
art. 30 obecnej ustawy, delegacj¢ dla ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do
wydania rozporzadzenia okres§lajacego warunki bezpiecznego przewozu tadunkéw masowych
statkami oraz tryb postgpowania w sprawie wydawania dokumentéw odnoszacych si¢ do
zatadunku 1 przewozu ziarna (uwzglgdniajacego w tym zakresie postanowienia rozdziatu VI

Konwencji SOLAS).

Kolejny, 99 artykut projektowanej ustawy, wzorujac si¢ na istniejacym artykule 32
obowiazujacej ustawy, nakazuje stosowanie postanowien rozdziatu VII Konwencji SOLAS
oraz zatacznika 3 do Konwencji MARPOL, do przewozu towardw niebezpiecznych
w opakowaniach statkami morskimi. Zgodnie z postanowieniami ustawy minister wlasciwy
do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i sposéb przewozu
towarow niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi Konwencji SOLAS, majac na
wzgledzie bezpieczne pakowanie 1 mocowanie tych towarow oraz S$rodki ostroznosci,

konieczne ze wzgledu na sasiedztwo z innymi towarami.

Projekt ustawy wprowadza takze zupetnie nowy, nieujgty wezesniej w zatozeniach do
ustawy, przepis art. 100, ktorego tres¢ wynika z najnowszych postanowien prawidla 5.1

rozdzialu VI Konwencji SOLAS, nakltadajacy na zatadowce oleju luzem (w przypadku
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zbiornikowcoéw olejowych) lub dostawce paliwa (dla kazdego statku) obowiazek dostarczenia
statkowi1 przed rozpoczeciem zatadunku lub przed rozpoczgciem bunkrowania podstawowych
danych dotyczacych bezpieczenstwa danego produktu olejowego, czyli tzw. karte

bezpieczenstwa (MSDS).

W nastgpnych dwoch artykutach (101 1 102) projektowana ustawa reguluje
zagadnienia przewozu kontenerow statkami morskimi i przewozu przesytek o masie brutto co
najmniej tysiac kilograméw, w podobny sposob, jak to jest uregulowane w artykutach 33, 34 i
35 zmienianej, obowiazujacej ustawy. Za$ nastepne cztery artykuty, od art. 103 do 106,
reguluja obowiazki armatorow statkow w zakresie liczenia 1 rejestracji osob odbywajacych
podréze morskie na statkach pasazerskich, podobnie jak to ma miejsce w istniejacej ustawie
w art.: 35a, 35b, 35c i 35d. Dodatkowo jednak w projektowanej ustawie przewidziany zostat
rowniez przypadek uzycia jachtow komercyjnych do przewozu pasazerow. W tym wypadku
armator jachtu zostal obowiazany do prowadzenia list pasazerow odbywajacych rejsy oraz
przekazywania ich dyrektorowi urzedu morskiego wiasciwemu dla portu zawinigcia jachtu.
Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, zgodnie z delegacja z art. 106 ustawy oraz
postanowieniami dyrektywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osob
podrozujacych na poktadzie statkow pasazerskich ptynacych do portow panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej lub z portow tych panstw, zostat zobowigzany do wydania

wiasciwego w tych sprawach rozporzadzenia.

Ustawa zawiera regulacje prawna dotyczaca uslug pilotowych. Art. 107 ustawy
powtarza przepisy art. 37 ustawy z 2000 r., rozszerzajac i weryfikujac niektére kwestie
zwiazane z dokumentami kwalifikacyjnymi i uprawnieniami pilotéw. W przedmiotowym
przepisie zawarte zostaly uregulowania dotyczace m.in. warunkow wykonywania ustug
pilotowych, nadzoru nad pilotazem na wodach wewngtrznych i morzu terytorialnym oraz
upowaznienia wiasciwego dyrektora urz¢gdu morskiego do wydania zarzadzen w sprawie
pilotazu obowiazkowego. Ustawa tworzy delegacj¢ (fakultatywna) dla ministra wlasciwego
do spraw gospodarki morskiej do wydania rozporzadzenia w sprawie pilotazu
obowiazkowego na morzu terytorialnym, okreslajacego warunki korzystania z ustug pilota
1 zwolnienia z pilotazu obowiazkowego. Zgodnie z postanowieniami tego artykulu ustawy
minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego, warunki wymagane do uzyskania szczegdlnych
uprawnien pilotowych (w tym uprawnien pilota pelnomorskiego), warunki przyznawania

dokumentow  kwalifikacyjnych 1 uprawnien szczegoélnych, wzory dokumentéw
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kwalifikacyjnych, a takze szczegétowe uprawnienia dyrektora urz¢du morskiego w zakresie

sprawowania nadzoru nad pilotazem.

W art. 108 projektu ustawy nalozony zostal na kapitana statku lub jego
przedstawiciela (chodzi tu o agenta morskiego, bedacego przedstawicielem armatora lub
czarterujacego statek, reprezentujacego statek i jego kapitana w porcie zawinigcia) obowiazek
ztozenia kapitanowi portu formularza ewidencyjnego zawierajacego informacje o tadunku
i pasazerach znajdujacych si¢ na statku. Zgodnie z delegacja ustawowa minister wtasciwy do
spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor formularza ewidencyjnego
oraz sposOb postgpowania ze zlozonymi formularzami, uwzgledniajac postanowienia
dyrektywy 2009/42/WE w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu

rzeczy i os6b droga morska. Tre$¢ powyzszego przepisu odpowiada art. 37a obecnej ustawy.

Ustawa przyznaje w art. 109 kapitanowi portu prawo do wprowadzenia czasowego
zakazu lub ograniczenia ruchu w porcie, jezeli wymaga tego bezpieczenstwo w porcie.
Wprowadzane zakazy lub ograniczenia ruchu w porcie musza zosta¢ podane do wiadomosci
w sposob zwyczajowo przyjety w zegludze morskiej lub na danym terenie. Przepis ten jest

powtdrzeniem istniejacego art. 38 obowiazujacej ustawy.

Zgodnie z nowym przepisem ustawy, oznaczonym jako art. 110, jachty morskie moga
uprawia¢ zegluge na wodach morskich po spetnieniu wymagan w zakresie bezpiecznego
uprawiania zeglugi, dotyczacych w szczego6lnosci sSrodkow ratunkowych, sprzetu
sygnatowego, nawigacyjnego i ochrony przeciwpozarowej, urzadzen radiokomunikacyjnych
1 wyposazenia poktadowego, w zalezno$ci od dlugosci jachtu oraz rejonu ptywania. Przepis
zabrania uzywania jachtu morskiego do prowadzenia dziatalno$ci komercyjnej, ktory nie
spelnia wymogdéw ustawy odnoszacych si¢ do tych jachtow, oraz naklada na jachty
komercyjne = przewozace pasazeroOw  obowiazek  posiadania  ubezpieczenia  od
odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody na osobie lub w mieniu pasazerow. Ustawa zawiera tez
delegacje dla ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do wydania rozporzadzenia
okreslajacego warunki bezpiecznego uprawiania zeglugi jachtéw morskich na wodach

morskich.

Ustawa przewiduje w art. 111 mozliwo$¢ uprawiania zeglugi na wodach morskich
takze przez statki srodladowe, ale po spelnieniu dodatkowych wymagan w zakresie
bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotyczacych w szczegolnosci Srodkow ratunkowych,
sprzetu sygnatowego 1 ochrony przeciwpozarowej, okreslonych w aktach prawa miejscowego

(zarzadzeniach) przez wtasciwego terytorialnie dyrektora urzgdu morskiego.
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Rozdzial 5 ustawy zamykaja dwa przepisy ustanawiajace zakazy. Nowy, nieujety
w zatozeniach do ustawy, a wynikajacy z najnowszego prawidia 34-1 rozdziatu V Konwenc;ji
SOLAS, przepis artykutu 112 zakazuje uniemozliwiania lub utrudniania podejmowania przez
kapitana statku decyzji w sprawach bezpieczefistwa Zycia na morzu i ochrony $rodowiska
oraz powtérzony za istniejacym art. 28 ustawy z 2000 roku — art. 113 projektu ustawy, ktory
zakazuje uzywania sygnatu wzywania pomocy do celow innych niz potrzeba wskazania, ze

statek znajduje si¢ w niebezpieczenstwie.
Rozdziat 6 (art. 114 — 125) reguluje kwestie dotyczace ratowania zycia na morzu.

Projektowana ustawa zachowuje w duzym stopniu dotychczasowy stan prawny
w zakresie spraw zwiazanych z ratowaniem zycia na morzu, ustanowiony przez ustawe
z 9 listopada 2000 roku. Rozdziat ten rozpoczyna przepis art. 114 naktadajacy obowiazek
niezwlocznego poinformowania organdw administracji morskiej, jednostek Marynarki
Wojennej, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej badz jednostek Policji na kazdego,

kto uzyska wiadomo$¢ o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu.

Ustawa powierza w art. 115 zapewnienie dziatan zwiazanych z ratowaniem Zycia na
morzu, zgodnie z postanowieniami Migdzynarodowej konwencji o poszukiwaniu

1 ratownictwie morskim (Konwencja SAR) z 1979 roku, organom administracji morskie;j.

W celu wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu, na mocy art. 116
projektu ustawy utrzymana zostala Morska Stuzba Poszukiwania i1 Ratownictwa (Stuzba
SAR), w sktad ktorej wchodza: Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne, morskie statki
ratownicze oraz brzegowe stacje ratownicze z druzynami ochotniczymi. Stuzba SAR
zachowuje ciaglos¢ dziatania. Ustawa przedstawia w art. 117 katalog zadan Stuzby SAR oraz
zobowiazuje przedmiotowa sluzbe do wykonywania zadan zgodnie z planem akcji
poszukiwawczych i ratowniczych (Plan SAR). Granice obszaru poszukiwania i ratownictwa,
na ktérym Shluzba SAR wykonuje swoje zadania, oraz zasady wspotpracy w dziedzinie
ratowania zycia na morzu z odpowiednimi stuzbami innych panstw okreslaja porozumienia
zawarte migdzy rzadami zainteresowanych panstw.

Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej zostal na mocy art. 119 ustawy

upowazniony do powotywania 1 odwotywania dyrektora kierujacego Stuzba SAR (ustawa

okresla tez kryteria, jakie powinien spetnia¢ kandydat na dyrektora Stuzby SAR).

Kolejne trzy artykuty: 120, 121 1 122 projektu ustawy odpowiadaja w tresci przepisom
artykulow 46, 47 1 48 obecnej ustawy z 2000 r. i odnosza si¢ do uprawnien Morskiego

Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego, Rady SAR (organu opiniodawczo-doradczego
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ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej) oraz Planu SAR. Nowoscia,
wprowadzona do projektu na wniosek MON, jest tylko zmiana na stanowisku
przewodniczacego Rady SAR, ktorym od tej pory z mocy ustawy ma by¢ Dowoddca
Marynarki Wojennej (a nie jak dotad Dowodca Operacyjny Sit Zbrojnych).

Projekt przedmiotowej ustawy wprowadza dwa nowe przepisy materialne, ktorych
zabraklo w obecnym uregulowaniu, dotyczace oznakowania statkoéw ratowniczych i zakazu
nieuprawnionego uzywania tego oznakowania (art. 123 projektu) oraz uprawnien

przystugujacych cztonkom ochotniczych druzyn ratowniczych (art. 124 projektu ustawy).

Ustawa zawiera takze w art. 124 in fine delegacje dla Rady Ministréw do okreslenia
rozporzadzeniem szczegoétowych warunkow 1 sposobu wykonywania zadan poszukiwania
1 ratowania zycia na morzu przez brzegowe stacje ratownicze (w tym sposob realizacji
uprawnien cztonkow ochotniczych druzyn ratowniczych), a dla ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej delegacje do wydania rozporzadzenia okre$lajacego szczegdlowa
organizacj¢ Shuzby SAR (w tym wzory oznak stluzbowych, zakres odpowiedzialno$ci

dyrektora, oznakowanie jednostek ratowniczych oraz jednostek wspotdziatajacych).

Na mocy ostatniego w tym rozdziale, nowego w ustawie o bezpieczenstwie morskim
przepisu art. 125 przedmiotowego projektu zostaje utworzona Morska Stuzba Asysty
Telemedycznej, ktorej zadania ma wykonywa¢ Uniwersyteckie Centrum Medycyny Morskiej
i Tropikalnej w Gdyni. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej jest obowiazany
(w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw zdrowia) do wydania rozporzadzenia,
ktore okresli m.in. sposob funkcjonowania i organizacj¢ tej stuzby. Wydanie przedmiotowego
rozporzadzenia bgdzie stanowito wypetienie obowiazkéw Polski wynikajacych z Konwencji
SOLAS i Konwencji SAR oraz art. 6 dyrektywy 92/29/EWG z dnia 31 marca 1992 r.
dotyczacej minimalnych wymagan w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Rozdziat 7 (art. 126 — 130) zawiera przepisy dotyczace kar pieni¢znych.

Przepisy karne zawarte w projekcie ustawy wprowadzaja odpowiedzialno$¢ finansowa
za naruszenie norm przewidzianych w ustawie i wynikajacych z niej przepisow prawa
migdzynarodowego i wspdlnotowego dotyczacego bezpieczenstwa morskiego. Ustawa
roznicuje kary pieni¢zne na kary pieni¢zne o rownowarto$ci do jednego miliona jednostek
obliczeniowych, zwanych Specjalnym Prawem Ciagnienia (SDR), okreslanych przez
Migdzynarodowy Fundusz Walutowy, oraz kary pieni¢zne do wysokos$ci nieprzekraczajacej

dwudziestokrotnego przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy,
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oglaszanego przez Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzedowym

Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” dla celow emerytalnych 1 rentowych.

Karom z pierwszej grupy podlega armator kazdego statku, w przypadku gdy naruszy
przepisy w zakresie poddania go obowiazkowej inspekcji, wlasciwej obsady zatogowe;,
spelniania odpowiednich wymagan stateczno$ciowych — jesli jest to statek ro-ro,
odpowiednich wymagan bezpieczenstwa dla statkow pasazerskich w zegludze krajowej albo
gdy narusza zasady przewozenia statkiem konkretnych rodzajow tadunkéw. W pordéwnaniu
z obowiazujaca ustawa w tej czesci przepisow karnych zostat dodany, w art. 126 pkt 1,
oczywisty 1 niewyartykulowany poprzednio przepis przewidujacy sankcje karne wobec
armatora, ktory narusza przepisy w zakresie spelniania przez jego statek wymagan ustawy

w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia.

Karom z drugiej grupy moga podlega¢ albo wszystkie podmioty (ustawa uzywa
podmiotu powszechnego ,.kto” — art. 127 ust. 1), albo konkretnie wymienione podmioty
(art. 127 ust. 2), takie na przyktad jak: armator statku, do ktérego maja zastosowanie przepisy
Kodeksu ISM, przedstawiciel kapitana statku, dowodca jednostki plywajacej Marynarki
Wojennej, kierownik statku rybackiego, pilot morski, podmiot zarzadzajacy portem.
W osobnym przepisie art. 128 projektowana ustawa przewiduje sankcje karne dla osoby

kapitana statku.

Nowa regulacja ustawy jest przepis wyrazony w art. 127 ust. 1 pkt 7, naktadajacy
sankcje karna na kazdego, kto prowadzi statek morski lub $rédladowy, jacht morski lub
srodladowy w stanie nietrzezwosci lub pod wplywem $rodka odurzajacego. Ustawa zastrzega
jednak, ze sankcji tej nie podlega osoba, na ktéra zostata natozona grzywna na podstawie
Kodeksu karnego lub gdy wykroczenie zostato juz stwierdzone prawomocnym wyrokiem
skazujacym.

W sprawie wlasciwosci organéw oraz trybu wymierzania i $ciagania kar pienigznych
z tytulu naruszenia przepiséw ustawy, projekt odsyta do regulacji ustawy z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskie;j.

Rozdziat 8 (art. 131 — 142) dotyczy zmian w przepisach obowiazujacych, zawiera
przepisy przejsciowe 1 koncowe.

Ustawa wprowadza zmiany w czterech innych ustawach: ustawie o powszechnym

obowiazku obrony Rzeczpospolitej Polskiej, z 1967 r.; ustawie o obszarach morskich

Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, z 1991 r.; ustawie o zapobieganiu
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zanieczyszczaniu morza przez statki, z 1995 r.; oraz ustawie — Kodeks morski, z 2001 r.

W ustawie z dnia 21 listopada 1967 r. o powszechnym obowiazku obrony
Rzeczpospolitej Polskiej (Dz. U. z 2004 r. Nr 241, poz. 2416, z p6zn. zm.) zmiany polegaja
na dodaniu nowego punktu 5, w art. 13a w ust. 3, w brzmieniu: ,,przewodniczenie Radzie
SAR, o ktérej mowa w art. 121 ustawy z dnia ... o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. ...)”
oraz zmianie brzmienia art. 13b ust. 2 pkt 2, na: ,wykonywanie zadan Ministra Obrony
Narodowej w zakresie ochrony granicy panstwowej w przestrzeni powietrzne]

Rzeczypospolitej Polskiej”.

Zmiana w ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczpospolitej
Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z pdzn. zm.) polega na
dodaniu w art. 42 ustgpu 6 w brzmieniu: ,,W celu wymiany wiedzy i do$wiadczenia
w zakresie, o ktérym mowa w ust. 1, organy administracji morskiej odbywaja regularne
spotkania, a w wyjatkowych okolicznosciach odbywaja takze spotkania dorazne.”
Wprowadzenie tego przepisu podyktowane zostalo wymaganiami dyrektywy 2009/17/WE,
zmieniajacej artykulem 1 ust. 10 artykut 20 dyrektywy 2002/59/WE, ktory w swoim nowym
brzmieniu narzucit obowiazek odbywania tego rodzaju spotkan wiasciwym wladzom
w sprawach udzielania statkom potrzebujacym pomocy miejsca schronienia. Poniewaz
sprawy takie naleza do szerszego zakresu spraw zwiazanych z korzystaniem z morza,
o ktérym mowi przepis art. 42 ust. 1 ustawy, cytowany wyzej zapis umieszczono wiasnie
w ustawie o obszarach morskich w odnoszacym si¢ do administracji morskiej dziale III,
w rozdziale traktujacym o kompetencjach i terytorialnym zakresie dzialania organéw tej
administracji.

Zmiany w ustawie z dnia 16 maja 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692, z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 oraz z 2009 r.
Nr 63, poz. 518) maja na celu implementacj¢ zmian do dyrektywy 2002/59/WE
wprowadzonych przez postanowienia dyrektywy 2009/17/WE, ktéra zmienita brzmienie jej
art. 15, dajac mozliwo$¢ (co zostalo zapisane w art. 10a przedmiotowej ustawy) zwolnienia
niektorych statkéw (na wniosek armatora lub wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego
Unii  Europejskiej) odbywajacych zZegluge regularna z obowiazku kazdorazowego
informowania wtasciwego dyrektora urzgdu morskiego o przewozonych tadunkach
niebezpiecznych, a takze naktadajac na kapitana statku obowiazek powiadamiania o zmianach

czasu przybycia do portu przeznaczenia wynoszacych co najmniej trzy godziny.
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Zmiany w ustawie z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r.
Nr 217, poz. 1689 oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432) polegaja na
nadaniu nowego brzmienia art. 23 § 5: ,,Statek, o ktorym mowa w art. 73, wpisuje si¢ do
rejestru  okretowego na wniosek wiasciciela lub wszystkich wspotwlascicieli, po
przedstawieniu decyzji dyrektora urzedu morskiego o spelieniu przez statek warunkow
technicznych wymaganych do uzyskania wpisu do rejestru” oraz rozszerzeniu tresci art. 24
§ 1 na nastgpujaca: ,,Statek niestanowiacy polskiej wlasno$ci ani nieuwazany za stanowiacy
polska wlasnos¢ wpisuje si¢ do rejestru okrgtowego, na wniosek armatora, po spelnieniu
wymogow okreslonych w art. 13 § 1 i przedstawieniu decyzji dyrektora urzedu morskiego
o spehlieniu przez statek warunkéw technicznych wymaganych do uzyskania wpisu do
rejestru, z zastrzezeniem § 2.”. Projektowana zmiana wynika z implementowania przepisu
art. 4 dyrektywy 2009/21/WE nakazujacego panstwom cztonkowskim podjgcie wlasciwych
srodkow zapewniajacych, aby nowo rejestrowane statki spelniaty odpowiednie wymagania

i przepisy migdzynarodowe dotyczace bezpieczenstwa.

Dodatkowo, aby zapobiec przypadkom eksploatowania pod polska bandera statkow o bardzo
niskich standardach (tzw. statkow substandardowych) 1 nie obniza¢ na arenie
miedzynarodowej pozycji Polski jako panstwa bandery, projekt ustawy dodaje w art. 31 po
§ 1 nowy § la o nastgpujacej tredci: ,,Z rejestru okrgtowego, na wniosek dyrektora urzedu
morskiego wiasciwego dla portu macierzystego statku, mozna wykresli¢ statek, ktory
w okresie ostatnich 24 miesigcy zostal dwukrotnie zatrzymany przez inspekcje panstwa portu
z przyczyn lezacych po stronie armatora, kapitana lub zatogi statku.”. W konsekwencji
dodania tego przepisu zmieniona musiata by¢ tez tre$§¢ kolejnego § 2, na nastepujacy:
»W przypadkach okreslonych w § 1 i la wykreslenie statku z rejestru okrgtowego wymaga
zgody wierzyciela hipotecznego wyrazonej na pi§mie.”.

Ustawa zmienia rowniez brzmienie art. 48 § 2 Kodeksu morskiego, na nastgpujaca: ,,Zadania
organu pomiarowego moga zostaé powierzone zgodnie z przepisami o bezpieczenstwie
morskim”. Powyzsza zmiana porzadkuje przepisy w zakresie upowazniania uznanych
organizacji (instytucji klasyfikacyjnych) do wykonywania zadan administracji morskiej oraz
usuwa nieprawidlowosci wykryte w ramach audytu polskiej administracji morskiej
przeprowadzonego w dniach 12 — 19 kwietnia 2010 r. przez Migdzynarodowa Organizacjg
Morska. W wyniku zmiany brzmienia art. 48 § 2 projektodawca zrezygnowat ze wskazywania

na konkretne organy pomiarowe 1 ich upowazniania do tych celéw w drodze rozporzadzenia.
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Art. 135 ustawy stanowi, iz do spraw wszczgtych i niezakonczonych przed dniem
wejscia w Zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Projektowana ustawa przewiduje specjalne terminy dla wejscia w zycie przepiséw
dotyczacych nowo utworzonej Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej. Zgodnie z art.
136 projektu w okresie 12 miesigcy od dnia wejScia w zycie ustawy egzaminy kwalifikacyjne
beda przeprowadzane przez komisje egzaminacyjne dzialajace przy dyrektorach urzedow
morskich na podstawie przepisow dotychczasowych. W terminie 12 miesigcy od dnia wej$cia
w zycie ustawy komisje egzaminacyjne dziatajace przy dyrektorach urzedéw morskich
przekaza Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej posiadana dokumentacj¢ w zakresie
dotychczas prowadzonej dziatalno$ci. Przepis tego artykulu stanowi rdwniez, iz minister
wilasciwy do spraw gospodarki morskiej powola przewodniczacego oraz zastgpcow
przewodniczacego Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej w terminie 3 miesigcy od

dnia wejscia w zycie przepisoéw wydanych na podstawie art. 77 ust. 10 ustawy.

Art. 137 ustawy decyduje réwniez o tym, iz dokumenty wydane na podstawie

przepisow dotychczasowych zachowuja swoja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

Ustawa naktada tez w art. 139 na armatoréw jachtow komercyjnych obowiazek
dostosowania si¢ do wymagan ustawy w terminie 6 miesi¢cy od dnia jej wejscia w zycie.

Na mocy art. 140 dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 111,
art. 14 ust. 3, art. 15 ust. 1 pkt 1, art. 15 ust. 1 pkt 2, art. 16 ust. 5, art. 16a ust. 3, art. 16b
ust. 2, art. 16¢ ust. 4, art. 19 ust. 10, art. 19 ust. 10a, art. 25 pkt 1 1 3, art. 25 pkt 4, art. 26
ust. 2, art. 27c ust. 2, art. 29 ust. 1, art. 29 ust. 3, art. 29 ust. 4, art. 29 ust. 5, art. 29a ust. 1,
art. 30 131 ust. 3, art. 32 ust. 2, art. 34, art. 35 d, art. 36 ust. 7, art. 37a ust. 2, art. 43 ust. 4,
art. 49 ust. 1, art. 49 ust. 2 ustawy, o ktorej mowa w art. 141, zachowuja moc do dnia wejscia
w zycie przepisow wykonawczych wydanych odpowiednio na podstawie art. 58, art. 23 ust. 4,
art. 12 ust. 2, art. 8 ust. 3, art. 13 ust. 7, art. 14 ust. 3, art. 15 ust. 2, art. 16 ust. 4, art. 76
ust. 4, art. 74 ust. 4, art. 68, art. 80 ust. 3, art. 83 ust. 2, art. 86 ust. 3, art. 86 ust. 6, art. 86
ust. 10, art. 86 ust. 12, art. 91 ust. 2, art. 94 ust. 3, art. 98 ust. 5, art. 99 ust. 2, art. 101 ust. 7,
art. 106, art. 107 ust. 9, art. 108 ust. 2, art. 118 ust. 4, art. 124 ust. 3, art. 124 ust. 4 niniejszej
ustawy, nie dtuzej jednak niz przez okres 18 miesigcy od dnia jej wejscia w zycie.

Ponadto dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 19 ust. 8a
oraz art. 25 pkt 5 ustawy o bezpieczenstwie morskim z 2000 r. zachowuja moc przez okres 12
miesigcy od dnia wejscia w zycie ustawy. Natomiast dotychczasowe przepisy wykonawcze

wydane na podstawie art. 10b ust. 3 ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
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statki z 1995 r. zachowuja moc do dnia wej$cia w zycie przepisow wykonawczych wydanych
na podstawie art. 10b ust. 3 tejze ustawy, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, nie dluzej
jednak niz przez okres 18 miesigcy od dnia jej wejscia w zycie.

W art. 140 1 141 wprowadzono przepisy przejsciowe zapewniajace ciaglos¢
funkcjonowania Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow 1 Przekazywania
Informacji oraz Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, a takze pelnienia funkcji
Koordynatora do Spraw Inspekcji Panstwa Portu, Koordynatora Narodowego Systemu
Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji oraz Dyrektora Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa.

W art. 143 wprowadzono przepisy dotyczace wydatkowej reguty dyscyplinujace;,
zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U.
Nr 157, poz. 1240, z p6zn. zm).

Projekt ustawy przewiduje, iz nowa ustawa o bezpieczenstwie morskim wejdzie
w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia jej ogloszenia, za wyjatkiem przepisow art. 70, ktore

wejda w zycie po uptywie 18 miesigcy od dnia ogtoszenia.
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OCENA SKUTKOW REGULACIJI

L. Cel wprowadzenia ustawy

Celem projektowanej regulacji jest implementacja do polskiego porzadku prawnego
dyrektyw stanowiacych pakiet Eryka III, w tym dyrektywy 2009/15/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie wspdlnych regut i norm dotyczacych organizacji
dokonujacych inspekcji 1 przegladow na statkach oraz odpowiednich dzialan administracji
morskich, dyrektywy 2009/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie kontroli
przeprowadzane] przez panstwo portu, dyrektywy 2009/17/WE Parlamentu Europejskiego
zmieniajace] dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca wspoOlnotowy system monitorowania
i informacji o ruchu statkéw, dyrektywy 2009/21/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie zgodnos$ci z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery.

Projektowana ustawa oprocz wdrozenia prawa unijnego wynikajacego z pakietu
dyrektyw Eryka III, wprowadza¢ bedzie regulacje w zakresie kwalifikacji i sktadu zatogi,
przepisy regulujace bezpieczne uprawianie zeglugi przez statki morskie przeznaczone do
uprawiania sportu lub rekreacji (turystyki) w celach niekomercyjnych oraz komercyjnych,
zapisy regulujace nadzor nad stacjami atestacji urzadzen i wyposazenia statkow, zapisy
pozwalajace na zatrzymanie statku o polskiej przynaleznosci przez polski organ inspekcyjny
na Scisle okreslony czas, gdy zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze statek nie odpowiada
wymogom bezpieczenstwa, zapisy dotyczace nadzoru nad stanem technicznym jachtow
morskich o polskiej przynaleznosci, przez podmioty lub osoby do tego upowaznione, zapis o

utworzeniu oraz okresleniu warunkow funkcjonowania morskiej stuzby asysty telemedyczne;.

II. Podmioty, na ktore oddziatuje ustawa
Skutki wdrozenia ustawy dotyczy¢ bgda dziatalno$ci:
1) organdéw administracji morskiej, tj. Ministerstwa Infrastruktury i Urzedow Morskich,
2) armatoréw oraz wlascicieli statkow,
3) zaldg statkow morskich,
4) kapitanow statkoéw morskich,
5) pilotéw morskich,
6) podmiotow zarzadzajacych portami i przystaniami morskimi,
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7) towarzystw klasyfikacyjnych,

8) Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa,

9) akademii morskich i szkét morskich oraz osrodkow szkoleniowych,
10) zwiazkéw sportowych o zasiegu ogdlnokrajowym,

11) stowarzyszen zeglarskich,

12) stacji atestacji wyposazenia statkowego,

13) Panstwowej Inspekcji Pracy,

14) Panstwowej Inspekcji Sanitarne;.

W ujeciu ilosciowym regulacja dotyczy¢ wigc bedzie:
— 3 urzedow morskich,
— 21 polskich armatoréw,

— zalog statkow morskich, tj. ok. 30 000 polskich marynarzy i oficeréw aktywnie

pracujacych na statkach wszystkich bander $wiata,
— 10 zarzadow portoéw morskich, obstugujacych statki w zegludze miedzynarodowej,

— 5 towarzystw klasyfikacyjnych, posiadajacych umowg o upowaznieniu do
wykonywania zadan polskiej administracji morskiej,

— 3 akademii morskich, 8 morskich szkoét $rednich i1 policealnych oraz 23 os$rodkow
szkolacych marynarzy,

— ok. 20 stacji atestacji urzadzen i wyposazenia statku,

— ok. 4000 morskich jachtow rekreacyjnych (w tym ok. 90 % jachtow o dlugosci
catkowitej ponizej 15 m),

— ok. 250 morskich jachtéw komercyjnych.

Przychody z caloksztattu dzialalnosci w zakresie gospodarki morskiej wyniosty ok. 1 %
w stosunku do przychodoéw z catoksztattu dziatalnosci dla catej gospodarki Polski (dane za

2008 r.).
1. Wyniki konsultacji spotecznych

Projektowane zmiany do ustawy byly konsultowane w ramach uzgodnien z nast¢pujacymi

podmiotami:
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1) Urzad Morski w Gdyni,
2) Urzad Morski w Szczecinie,
3) Urzad Morski w Stupsku,
4) Akademia Morska w Szczecinie,
5) Akademia Morska w Gdyni,
6) Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni,
7) Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa — SAR,
8) Odwotawcza Izba Morska przy Sadzie Okregowym w Gdansku z siedziba w Gdyni,
9) Izba Morska przy Sadzie Okregowym w Gdansku z siedziba w Gdyni,
10) Izba Morska przy Sadzie Okrggowym w Szczecinie.
W ramach konsultacji spotecznych projekt ustawy zostat przestany do nastepujacych podmiotow:
1) Polski Rejestr Statkow S.A. w Gdansku,
2) Det Norske Veritas Polska,
3) Germanischer Lloyd Polska,
4) Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddziat w Polsce,
5) Federacja Zwiazkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéw,
6) Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnos¢”,
7) Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Oficerow i Marynarzy,
8) Polski Zwiazek Zeglarski,
9) Stowarzyszenie Armatoréw Jachtowych,
10) Stowarzyszenie Armatoréw Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS,
11) Stowarzyszenie Armatoréw Rybackich,
12) Towarzystwo Zeglarskie ,,Bryfok”,
13) Gdanska Federacja Zeglarska,
14) Polskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich,
15) Zwiazek Armatoréw Polskich,
16) Polska Zegluga Battycka,
17) Polska Zegluga Morska,
18) Unibaltic,
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19) Rem-Service. Sp. z o.0.,

20) Unity Line Sp. z o.0.,

21) Polskie Linie Oceaniczne,

22) Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,

23) Zarzad Morskich Portéw Szczecin-Swinoujscie S.A.,

24) Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,

25) Zarzad Portu Elblag,

26) Zarzad Portu Police,

27) Zarzad Portu Darlowo,

28) Krajowa Izba Gospodarki Morskiej,

29) Krajowa Izba Gospodarcza,

30) Pomorskie Centrum Pilotazu i Przewodnictwa,

31) Zwiazek Agentow i Przedstawicieli Zeglugowych w Gdyni,
32) Stowarzyszenie Kapitanow Zeglugi Wielkiej,

33) Dohle Manning Agency (Poland) Sp. z o.0.,

34) Gdanska Akademia Ksztatcenia Stuzb Ochrony i Doskonalenia Zawodowego,
35) Osrodek Szkolenia Pozarniczego — Fire Port Service,

36) Os$rodek Szkoleniowy Polsteam s.c.,

37) Studium Doskonalenia Kadr Sp. z o.0.,

38) Osrodek Szkolenia Ratowniczego, Fundacja Rozwoju WSM,
39) Akademia Morska Studium GMDSS,

40) Szkota Morska w Gdyni Sp. z o.0.,

41) Osrodek Szkoleniowy Akademia Marynarki Wojenne;,

42) Osrodek Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej,

43) Straz Portowa Sp. z o0.0.,

44) Batltycka Akademia Umiejgtnosci,

45) Meridian International S.C.,

46) Gdynska Szkota Morska,

47) Zesp6t Szkot Morskich im. Bohaterskich Obroncow Westerplatte,
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48) Ofsrodek Szkoleniowy Ratownictwa Morskiego Akademii Morskiej w Szczecinie,
49) Osrodek Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej,

50) Osrodek Szkolenia Morskiego przy Centrum Ksztatcenia Zawodowego,

51) Centrum Szkolenia Morskiego ,,ZENIT”,

52) Studium Doskonalenia Kadr Oficerskich Akademii Morskiej w Szczecinie,

53) Towarzystwo Wiedzy Powszechnej — Odziat Regionalny w Szczecinie,

54) Zespot Szkot Morskich w Swinoujsciu,

55) Policealna Szkota Morska w Szczecinie,

56) Technikum Morskie w Zespole Szkét Budowy Okretéw w Szczecinie.

W ramach uzgodnien spotecznych zostaly zgltoszone uwagi, ktore w wigkszosci odnosity si¢
do utworzenia Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej, przejgcia nadzoru nad
wszystkimi o$rodkami szkoleniowymi przez ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej, uregulowania spraw ochrony przeciwpozarowej w portach oraz wdrozenia

postanowien Konwencji MOP o pracy na morzu (MLC 2006).

Z uwag dotyczacych spraw powotania Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej
1 przejecia nadzoru nad morskimi jednostkami edukacyjnymi przez ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej wynikato, ze centralizacja szkolenia, egzaminowania,
nadzorowania osrodkdw w projekcie zmian do ustawy nie prowadzi do podwyzszenia
standardow szkolenia, natomiast podniesie koszty ksztalcenia kadr morskich. Celem
stworzenia Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej jest opracowanie systemu
centralnych testow egzaminacyjnych ze wszystkich przedmiotow, co zniweluje roznice
w poziomie oceny wiedzy i umiejetnosci zdajacych. Bardziej szczegdétowe uwagi dotyczace
sposobu dziatania komisji egzaminacyjnej, przeprowadzania egzaminow, tworzenia bazy
pytan 1 list egzaminatoroOw zostana wzigte pod uwagg na etapie tworzenia aktow
wykonawczych do ustawy, poniewaz wprowadzanie szczegétowych przepisow do tekstu
ustawy jest niecelowe. Egzaminy w dalszym ciagu bgda przeprowadzane na Wybrzezu.
Utworzenie takiej komisji nie wiaze si¢ ze zwigkszeniem kosztow jej utrzymania, poniewaz

z trzech obecnie funkcjonujacych komisji powstanie jedna niezalezna komisja.

Zagadnienia dotyczace uznawania i nadzoru o$rodkéw szkoleniowych w obecnym stanie

powoduja niejednolito$¢ sposobu prowadzenia kontroli i uznawania, a takze, z uwagi na
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lokalny zakres kontroli, moga generowal zarzuty o istnieniu powigzan pomigdzy
kontrolujacymi a kontrolowanymi. Proponowane przejecie przez ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej bezposredniego audytowania morskich jednostek edukacyjnych
wyeliminuje watpliwosci odno$nie do systemu kontroli. Jednocze$nie nalezy zwrédci¢ uwagg,
ze osrodki szkoleniowe sa obowiazane do posiadania Systemu Zarzadzania Jakoscia ISO
9001, w zwiazku z czym audytorzy przeprowadzajacy audyty w tych osrodkach powinni
posiada¢ odpowiednie kwalifikacje do przeprowadzania audytow w tym zakresie. Ponadto
audytorzy powinni posiada¢ wiedzg dotyczaca Konwencji STCW oraz jej wymagan.

Przepisy dotyczace ochrony pozarowej w portach morskich i na wodach morskich niestety
nie moga znalezé si¢ w ustawie o bezpieczenstwie morskim, gdyz inny jest zakres
podmiotowy ustawy. Podobnie jest w przypadku ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie
zeglugi 1 portdow morskich, ktéra reguluje sprawy ochrony portéw przed aktami bezprawne;j
ingerencji lub aktami terrorystycznymi. Zdaniem Ministerstwa Infrastruktury zagadnienia
regulujace ochrong przeciwpozarowa w portach morskich i na wodach morskich powinny
znalez¢ si¢ w ustawie o ochronie przeciwpozarowej, ktora jest odpowiednim aktem w tym
zakresie. W zwiazku z powyzszym Ministerstwo wypracuje wspdlne stanowisko w tej
sprawie z Ministrem Spraw Wewngtrznych 1 Administracji, ktory jest wtasciwy w zakresie

spraw ochrony pozarowej na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.

Uwzglednienie postanowien Konwencji MLC Migdzynarodowej Organizacji Pracy z 2006
r. w projekcie ustawy nie jest mozliwe, poniewaz zagadnienia zawarte w Konwencji nie
mieszcza si¢ zakresie przedmiotowym ustawy. Konwencja MLC bedzie wdrozona ustawa o

pracy na morzu, nad ktdra trwaja prace legislacyjne.

IV. Skutki wprowadzenia regulacji

1. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa

1 budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Koszty zwiazane z implementacja prawa UE

W zwiazku z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie zgodnos$ci z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery, konieczne jest

pokrycie nastgpujacych kosztow zwiazanych z utworzeniem i utrzymaniem:

1) bazy danych statkoéw o polskiej przynaleznosci — ok. 300 tys. zt, w tym:
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— ok. 20 tys. zt — opracowanie dokumentacji projektowej dla utworzenia bazy danych
statkow,

— ok. 260 tys. zt — zakup sprzetu, oprogramowania oraz integracja z istniejacymi
systemami bezpieczenstwa zeglugi,

— ok. 20 tys. zt — szkolenie operatoréw systemu.

Wykonawca bazy danych bedzie jeden z urzedow morskich (obecnie trwaja ostateczne

ustalenia, ktory z UM podejmie si¢ projektu i bedzie beneficjentem ww. kwoty).

2) systemu zarzadzania jako$cia (ok. 70 tys. zt na rozszerzenie systemu oraz
ok. 30 tys. zt rocznie w zwiazku z kosztami przeprowadzania audytéw odnowieniowych) —

ww. kwota stanowi koszty administracyjne trzech urzgdow morskich;
3) morskiej stuzby asysty telemedycznej — corocznie ok. 100 tys. zt, w tym:

— ok. 60 tys. zt — koszty osobowe dla lekarzy pelniacych catodobowy dyzur
(obejmujace wynagrodzenie wraz z pochodnymi, dla minimum 3 lekarzy pracujacych

W systemie zmianowym),

— ok. 40 tys. zI — koszty lokalowe (wynajgcie oraz utrzymanie pomieszczenia do

petnienia dyzuréw) oraz koszty oplat za polaczenia telefoniczne i transmisje danych.

Beneficjentem ww. kwoty bgdzie wyznaczone w ustawie Uniwersyteckie Centrum Medycyny
Morskiej i Tropikalnej, majac na uwadze, ze pracujacy w tym zakladzie lekarze, ktorzy
udziela¢ beda porad droga radiowa, posiadaja doswiadczenie morskie lub przeszkolenie
w zakresie podstaw medycyny morskiej i tropikalnej. Stuzba nie bedzie stanowi¢ odrgbnej
jednostki organizacyjnej, a bedzie jedynie zorganizowanym systemem dyzuréw odpowiednio
przeszkolonych lekarzy $wiadczacych porady medyczne droga telefoniczng Iub radiowa dla
zalog statkbw morskich. Nadzor nad dzialaniem stuzby sprawowat bgdzie minister wlasciwy
do spraw zdrowia. Ww. kwota potrzebna corocznie na funkcjonowanie stuzby bedzie
finansowana z czg$ci 21 budzetu panstwa. Nie przewiduje si¢ dodatkowych srodkow
zwiazanych z utworzeniem shuzby, poniewaz podstawowe wyposazenie i miejsce do petnienia
stuzby powinien zapewni¢ wybrany instytut.

W zwiazku z dyrektywa 2009/21/WE pojawia si¢ réwniez koszty audytu Migedzynarodowej
Organizacji Morskiej (VIMSAS), ponoszone co 7 lat. W kwietniu 2010 r. odbyt si¢ audyt
IMO, stad konieczno$¢ ponoszenia kosztow z tym zwiazanych nastapi w roku 2016 lub 2017.

Koszty przeprowadzenia takiego audytu w roku 2010 wyniosty ok. 50 tys. zt.
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W zwiazku z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE w sprawie kontroli
panstwa portu, z uwagi na wprowadzenie nowego rezimu inspekcyjnego panstwa portu,
konieczna bgdzie poprawa stanu zatrudnienia inspektoréw inspekcji panstwa portu (PSC)
(problemy z obsada z braku chetnych) w celu dostosowania liczby inspektoréw do
obowiazkow panstwa portu natozonych ww. dyrektywa. Bedzie rowniez istniata koniecznos¢

zapewnienia odpowiedniego wyposazenia i szkolen dla inspektorow.

W zwiazku z dyrektywa 2009/17/WE zmieniajaca dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca
wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow, wedtug wstepnej oceny,
skutki finansowe, jakie spowodowane zostana wdrozeniem dyrektywy, beda obejmowac

nastgpujace zagadnienia:

— w Urzedzie Morskim w Szczecinie nalezy przewidzie¢ koszty wyposazenia stanowiska do
obstugi systeméw monitorowania ruchu statkow (SafeSeaNet i LRIT) — sprz¢t komputerowy
oraz biurowy, ktore wyniosa okoto 12 tys. zt, a takze koszt adaptacji pomieszczenia dla ww.
stanowiska z uwzglednieniem kontroli dostgpu i ochrony danych, co wyniesie okoto

10 tys. zt, koszt ten zostanie pokryty z budzetu panstwa,

— w Urzedzie Morskim w Gdyni przewidywane sa wydatki na dostosowanie Narodowego
Systemu Monitorowania Ruchu Statkow 1 Przekazywania Informacji (Narodowego Systemu
SafeSeaNet), szczegodlnie w zakresie podsystemow tego Systemu, tj. systemu wymiany
informacji bezpieczenstwa zeglugi i systemu kontrolno-informatycznego dla portow polskich,
w wysokosci 0,9 min zl, a takze wydatki zwiazane z ustanowieniem w Polsce serwerowni
awaryjnej dla infrastruktury systemu identyfikacji 1 $ledzenia dalekiego zasiggu (LRIT),
w wysokosci okolo 2,1 mln zt. Wymienione wyzej wydatki przewidywane przez Urzad
Morski w Gdyni zostaly juz jednak zapisane w realizowanym przez Urzad Morski w Gdyni
projekcie ,, Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego” (KSBM), ktorego etap I znajduje si¢
na liscie podstawowej Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007 — 2013
(Priorytet VII Transport przyjazny Srodowisku). Koszt catkowity tego projektu (etap I)
okreslony zostat kwocie 111 665 386,75 zt, przy czym maksymalne dofinansowanie z UE
wynosi 101 268 643,15 zt, za$ pozostate srodki niezbedne do sfinansowania przedmiotowego
projektu sa co roku zapewniane w budzecie Urzedu Morskiego w Gdyni.

Nie przewiduje si¢ wzrostu dochoddéw budzetu panstwa z tytulu oplat za
przeprowadzenie inspekcji statku 1 wydawanie stosownych dokumentow, jak réwniez
zwigkszenia obcigzen finansowych armatorow i1 wiascicieli statkow. Katalog inspekcji

bandery oraz inspekcji panstwa portu, ktéory opisano w ustawie stanowi jedynie
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uporzadkowanie obecnego stanu rzeczy oraz doprowadzenie do zgodnos$ci nazewnictwa
poszczegoOlnych typéw 1 rodzajow inspekcji do nomenklatury uzywanej w przepisach
mig¢dzynarodowych. Wprowadzenie nowego rezimu inspekcyjnego w zakresie inspekcji
panstwa portu nie wptynie na zwigkszenie obciazen finansowych armatoréw i1 wilascicieli
statkdbw, poniewaz inspekcje te, wykonywane na statkach o obcej przynalezno$ci, nie

podlegaja optatom za ich przeprowadzenie.
Koszty niezwiazane z implementacja prawa UE

Ustanowienie Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej (CMKE), bedzie si¢
wiazato z powolaniem przewodniczacego i dwoch zastgpcoOw oraz utworzeniem jednego etatu

do prowadzenia obstugi komisji (sekretariat).

Przedmiotowa zmiana nie spowoduje dodatkowego obciazenia dla budzetu panstwa. Obecnie
funkcjonuja trzy komisje egzaminacyjne przy kazdym z dyrektorow urzedow morskich.
W ich miejsce powotana zostanie Centralna Morska Komisja Egzaminacyjna. Dodatkowo
koszty funkcjonowania CMKE oraz optacenia egzaminatorow pokryte bgda ze zwigkszonych
dochodéw z przeprowadzania egzamindw w zwiazku ze zmiang zalacznika do ustawy
w zakresie oplat za egzaminy. Podwyzszenie optat za egzaminy wynika z faktu, ze
przedmiotowe optaty od 2000 r. nie ulegaly zmianom. Koszty zwiazane z wynagrodzeniem
egzaminatorow 1 dochody trzech komisji egzaminacyjnych w roku 2008 wyniosty
odpowiednio 350 tys. zt oraz 860 tys. zl Pozostala kwota przeznaczona jest na
wynagrodzenia przewodniczacych komisji egzaminacyjnych, pracownikow sekretariatow
komisji oraz optacenie materiatlbw 1 pomieszczen egzaminacyjnych. Obecnie co roku
rezerwowana jest kwota 450 tys. rocznie na wydatki zwiazane z dzialaniem komisji
egzaminacyjnych przy dyrektorach urzedow morskich. Wydatki te nie ulegna zwigkszeniu po

utworzeniu CMKE.

W zwiazku z objgciem pelnym i bezposrednim nadzorem ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej nad morskimi jednostkami edukacyjnymi pojawia si¢ koszty
audytow, czyli koszty zespolu audytujacego. W zwiazku z powyzszym konieczne bedzie
zwigkszenie zatrudnienia, we wlasciwej komodrce organizacyjnej Ministerstwa Infrastruktury
o dwie osoby. Place tych osob kalkuluje si¢ na poziomie 3,5 tys. zt dla kazdej z nich, co daje

obciazenie budzetu panstwa ok. 100 tys. zt rocznie.

Morska jednostka edukacyjna odprowadza¢ bedzie za audyt optat¢ zgodnie z zalacznikiem do
ustawy. Koszty audytéow dodatkowych zleconych przez MI oraz koszty wynagrodzenia

audytoré6w zgodnie z =zalacznikiem do ustawy pokrywa¢ bedzie budzet panstwa.
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Przewidywane koszty roczne ok. 100 tys. zt w petni zaleza od ilo$ci realizowanych audytow.
Beneficjentem tej kwoty bedzie Ministerstwo Infrastruktury. Czg$ciowa kompensacja
kosztéw osiagnigta zostanie poprzez aktualizacj¢ wysoko$ci optat za audyty okreslone w
zalaczniku do ustawy. Koszty zwiazane z wynagrodzeniem audytoréw i dochody z
przeprowadzonych kontroli w roku 2008 wyniosly odpowiednio 24 tys. zl oraz
41 tys. zt. Pozostata kwota przeznaczana jest na wynagrodzenia 0sob koordynujacych

przeprowadzanie kontroli w osrodkach szkoleniowych.

Srodki finansowe na pokrycie kosztow zwiazanych z wejsciem w zycie projektowane;
ustawy zostang zapewnione z czg$ci budzetu bgdacej w dyspozycji ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskie;j.

Nie przewiduje si¢ zmniejszenia dochodéw jednostek sektora finanséw publicznych
w stosunku do wielko$ci wynikajacych z obowiazujacych przepisow.
Z tytutu wejscia w zycie projektowanej ustawy nie wystapia skutki finansowe dla Panstwowe;j

Inspekcji Sanitarnej, poniewaz zadania PIS nie ulegna zmianie.

Projektowana regulacja nie bedzie miata wplywu na budzet jednostek samorzadu

terytorialnego.

Zgodnie z art. 50 ustawy o finansach publicznych oraz wytycznymi Ministra Finansow
zapewniajacymi stosowanie jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych, ktore beda
stanowi¢ podstawg oszacowywania skutkéw finansowych projektowanej ustawy,
w szczegolnosci jednolitego okre$lania maksymalnego limitu wydatkow jednostek sektora
finanséw publicznych na dane zadanie, wyrazonego kwotowo, na okres 10 lat budzetowych
wykonywania tej ustawy, oszacowany zostal maksymalny limit wydatkow na lata
2012 — 2021, w oparciu o kwote bazowa wynoszaca 780 tys. zi. Kwota ta zawiera zardwno
wydatki osobowe jak i rzeczowe. W 2012 r. kwota wydatkow w stosunku do ww. kwoty
bazowej bedzie wigksza o 392 tys. zt w zwiazku z jednorazowymi wydatkami zwiazanymi
z utworzeniem bazy danych statkow o polskiej przynaleznosci (300 tys. zt), rozszerzenia
systemow ISO w urzedach morskich (70 tys. zt) oraz doposazenia VTS Szczecin-Swinoujécie
(22 tys. zl). W 2017 r. kwota bazowa zostal powigkszona o 50 tys. zt w zwiazku

z planowanym ponownym audytem IMO.

Oszacowano, ze maksymalne wydatki w poszczeg6lnych latach wyniosa:
1) 2012r.—1 172 tys. zk,
2) 2013 r.—800 tys. zt,
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3) 2014 r.— 820 tys. zl,
4) 2015 r.— 840 tys. zl,
5) 2016 1. — 861 tys. zt,
6) 2017 r.—933 tys. zl,
7) 2018 1. —904 tys. zl,
8) 2019 r.—925 tys. zt,
9) 2020 r.—947 tys. zt,
10)2021 r. — 970 tys. zl.

Za podstawe szacowania skutkéw projektowanej ustawy przyjeto Srednioroczny

wskaznik cen towarow i ustug konsumpcyjnych (CPI) okreslony w ww. wytycznych.

Szczegotowy, maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa na lata 2012 — 2021 okresla

tabela.
Jednostka 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
obliczeniowa
CPI - % 100 102.5 | 102.5 | 102.5 | 102.5 | 102.5 | 1024 | 1024 | 1024 | 102.4
dynamika
Srednioroczna

1172 | 800 820 840 861 933 904 925 947 970
tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys.

zt. 71 zi 7t 7k zk 7k zt 7k z

z1

W zakresie dochodow kwoty dochodu na poziomie 900 tys. zt rocznie (860 tys. zi
dziatanie CMKE, 40 tys. zt dokonywanie audytow morskich jednostek edukacyjnych) i nie
podlegaja wzrostowi o ww. wskaznik, poniewaz wynikaja z cennika umieszczonego
w zaltaczniku do ustawy. Wdrozenie projektowanych rozwiazan nie bedzie angazowalo
dodatkowych srodkow budzetu panstwa w jakiejkolwiek fazie realizacji, zar6wno w czesci 21
— Gospodarka morska, jak i poza nia. Projektowane rozwiazania nie spowoduja zmiany

poziomu wydatkéw przewidzianych i zaplanowanych w czeséci 21 — Gospodarka morska.

Przedstawione wydatki obciazaja jedynie budzet panstwa i nie maja wplywu na
jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne oraz pozostale jednostki

sektora finanséw publicznych.
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2. Wplyw regulacji na rynek pracy
Projektowane zmiany bg¢da miaty pozytywny wptyw na rynek pracy poprzez podniesienie
atrakcyjnosci polskiej bandery, poprawe jakosciowa floty i konkurencyjno$¢ w stosunku do
krajow trzecich. Wprowadzenie odpowiednich przepisow w zakresie bezpieczenstwa zeglugi
jachtow komercyjnych moze stworzy¢ nowe miejsca pracy na obszarach nadmorskich, dzigki

pojawieniu si¢ nowego rodzaju dziatalnos$ci turystyczne;.

3. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym

na funkcjonowanie przedsigbiorstw
Projekt ustawy nie generuje obcigzen administracyjnych. Regulacje nie beda
powodowatly obciazenia dla sektora przedsigbiorcow w sektorze gospodarki morskie;j,
poniewaz zgodnie z zapisami dyrektyw oraz umow migdzynarodowych, nowe obowiazki

naktadane sa w zdecydowanej wigkszo$ci na administracje morska.

Projektowane zmiany pozytywnie wplyna na konkurencyjno$¢ gospodarki poprzez
podniesienie atrakcyjnosci polskiej bandery, poprawe jakosciowa floty i konkurencyjnos¢

w stosunku do krajow trzecich.

Podniesienie atrakcyjnos$ci bandery moze stuzy¢ zachgceniu armatorow polskich do rejestracji
swojej dziatalno$ci gospodarczej pod bandera narodowa. Bandera o wysokim wspotczynniku
dziatalno$ci moze réwniez zachgci¢ armatorow zagranicznych, w zwiazku z faktem, ze statki
podnoszace taka banderg beda rzadziej poddawane kontrolom inspekcji panstwa portu (PSC).
Zachecajace dla armatorow moze by¢ rowniez wprowadzenie systemow zarzadzania jakoscia
w catej administracji morskiej, co sprawi, ze jej dzialania stana si¢ jednolite 1 bardziej
przejrzyste dla podmiotow zewngtrznych.

Wprowadzenie odpowiednich regulacji w zakresie jachtingu komercyjnego pozwoli na
dostosowanie przepisOw polskich do poziomu, jaki obowiazuje w innych panstwach UE.
Uregulowanie spraw jachtingu komercyjnego ma na celu de facto zmniejszenie wymagan,
jakie powinny by¢ obecnie stosowane w odniesieniu do jachtow sportowych uprawiajacych
dzialalno$¢ polegajaca w szczegdlnosci na przewozie osob. Zostanie otwarty nowy rynek
ustug o regulacjach bardziej liberalnych (w szczegdlno$ci zmniejszone zostana obcigzenia

finansowe i administracyjne) niz ma to miejsce w przypadku pelnomorskiej zeglugi
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pasazerskiej obowiazujace zgodnie z przepisami Kodeksu morskiego (ktore traktuja jednostki
sportowe prowadzace dziatalnos$¢, o ktéorej mowa w niniejszym projekcie ustawy, jako
normalne statki handlowe). Aby natomiast zapewni¢ bezpieczenstwo 0sob korzystajacych
z ustug w zakresie zeglarstwa komercyjnego, niezbgdne jest okreslenie minimalnych
przepisow dotyczacych wymagan technicznych, jakie musza spelnia¢ przedmiotowe jachty.
Podkresli¢ nalezy, ze jednocze$nie utrzymana zostaje liberalizacja w zakresie zeglarstwa
rekreacyjnego. Co wigcej, poprzez wprowadzenie mozliwosci prowadzenia nadzoru nad
stanem technicznym jachtoéw rekreacyjnych przez podmioty inne niz instytucje
klasyfikacyjne, rynek ww. uslug zostanie otwarty i stanie si¢ bardziej konkurencyjny pod

wzgledem cenowym i jakosciowym.

4. Wplyw regulacji na sytuacjg i rozwdj regionalny

Proponowane zmiany nie wptyna na sytuacje i rozwdj regionalny.

Projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

Zgodnie z art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.), projekt ustawy zostat
udostgpniony na stronie internetowej w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa
Infrastruktury oraz Rzadowego Centrum Legislacji. W czasie prac nad projektem nie
wptynely Zadne zgloszenia zainteresowania pracami nad projektem w trybie ustawy

o dzialalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Stosownie do § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U.

Nr 239, poz. 2039, z pdzn. zm.) projekt ustawy nie podlega notyfikacji.
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TYTUL PROJEKTU:

Projekt ustawy o bezpieczenstwie morskim

TYTUL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH ":

/

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w
sprawie zgodno$ci z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
zmieniajaca dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji o
ruchu statkow

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w
sprawie wspdlnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow na
statkach oraz odpowiednich dziatan administracji morskich,

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w
sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ ?

Jedn. |Tre$é przepisu UE ¥
red.

Koniec |Jedn. |Tres¢ przepisu/éw projektu (*) Uzasadnienie

znos¢  |red. uwzglednienia

wdroze |(*) w  projekcie

nia przepisow
wykraczajacy

T/N ch poza
minimalne
wymogi
prawa UE
")

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/21 WE

Art. 1 | 1. Celem niniejszej dyrektywy jest:

oraz
b) poprawa bezpieczenstwa i

banderg panstwa czlonkowskiego.

a) zapewnienie skutecznego i spojnego wypetniania przez
panstwa czlonkowskie ich obowiazkow jako panstw bandery;

zapobieganie
zanieczyszczeniom pochodzacym ze statkow podnoszacych

2. Niniejsza dyrektywa pozostaje bez uszczerbku dla
morskich przepisow wspolnotowych wymienionych w art. 2
ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 5 listopada 2002 r.

N




ustanawiajacego Komitet ds. Bezpiecznych Moérz i
Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki (COSS)
oraz dyrektywy Rady 1999/63/WE z dnia 21 czerwca 1999 r.
dotyczacej Umowy w sprawie organizacji czasu pracy
marynarzy przyjetej przez

Stowarzyszenie Armatorow Wspdlnoty Europejskiej (ECSA)
i Federacje Zwiazkow Zawodowych Pracownikow
Transportu w Unii Europejskiej (FST).

Art. 2 | Ninigjsza dyrektywa stosuje si¢ do administracji panstwa
cztonkowskiego, ktérego banderg podnosi statek.
Art. 3|Do celow niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastgpujace
pkta |definicje:
a) ,,statek” oznacza statek lub jednostke podnoszace banderg
panstwa czlonkowskiego, ktore objgte sa zakresem
odpowiednich konwencji IMO i ktore objgte sa wymogiem
posiadania zaswiadczenia;
Art. 3|b) ,administracja” oznacza wlasciwe organy panstwa
pktb | czlonkowskiego, ktérego banderg podnosi statek;
Art. 3|c) ,uznana organizacja” oznacza organizacj¢ uznang zgodnie Art. 5|17) uznanej organizacji - nalezy przez to rozumiec
pktc |z rozporzadzeniem (WE) nr 391/2009 Parlamentu pkt 17 |organizacj¢ uznang przez Komisj¢ Europejska zgodnie z
Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie przepisami Unii Europejskiej w zakresie wspolnych regut i
wspolnych regut i  norm  dotyczacych organizacji norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i
dokonujacych inspekeji i przegladéw na statkach przegladow statkow;
Art. 3|d) ,certyfikaty” oznaczaja oficjalne certyfikaty wydane Art. 5]21) certyfikacie — nalezy przez to rozumie¢ dokument
pktd |zgodnie z odpowiednimi konwencjami IMO pkt 21 |bezpieczenstwa wydany dla statku zgodnie z przepisami
ustawy oraz umow migdzynarodowych;
Art. 3e) ,,audyt IMO” oznacza audyt przeprowadzony zgodnie z Art. 9 | Art. 9. 1. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskie;j
pkte |przepisami rezolucji A.974(24) przyjetej przez zgromadzenie sktada co najmniej raz na 7 lat do Sekretarza Generalnego

IMO w dniu 1 grudnia 2005 r.

Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) wniosek o
przeprowadzenie audytu IMO zgodnie z przepisami IMO
dotyczacymi systemu dobrowolnego audytu panstw
cztonkowskich IMO ). Po przeprowadzeniu audytu minister
publikuje jego wyniki na stronie internetowej ministerstwa i
nadzoruje usunigcie stwierdzonych uchybien.

2. Urzedy, shuzby i inne podmioty realizujace zadania i
obowiazki wynikajace z przepisow IMO - Kodeks
wdrazania obowiazkowych instrumentéw IMO ), poddaje
si¢ audytowi IMO w zakresie wypelniania tych
obowiazkow.




3. Audyt, o ktébrym mowa w ust. 1, poprzedza sig
przeprowadzaniem audytow wewnetrznych w urzedach,
stuzbach i innych podmiotach realizujacych zadania, o
ktérych mowa w ust. 2. Przeprowadzanie audytow
wewngtrznych koordynuje minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej.

4. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej moze
okresli¢, w drodze rozporzadzenia, sposdb przygotowania
administracji morskiej do audytu IMO, a w szczego6lnosci
tryb organizacji i przeprowadzania audytow wewngtrznych,
jednostki nimi objete oraz tryb usuwania uchybien
stwierdzonych w wyniku audytu IMO, kierujac si¢
konieczno$cia zapewnienia prawidlowego i sprawnego
przygotowania i przebiegu audytu IMO.

Art.
ust. 1
ust. 2

4

1. Przed wydaniem zezwolenia na eksploatacje statku,
ktoremu przyznano prawo do podnoszenia bandery danego
panstwa cztonkowskiego, panstwo to podejmuje $rodki, ktore
uzna za wilasciwe, w celu zapewnienia, aby statek ten
odpowiadal wymaganiom obowiazujacych zasad i przepisow
migdzynarodowych. W szczegdlnosci weryfikuje ono
bezpieczenstwo statku przy pomocy wszelkich rozsadnych
srodkow. W razie konieczno$ci konsultuje si¢ ono z
poprzednim panstwem bandery w celu ustalenia, czy
jakiekolwiek nieusunigte niezgodnosci lub kwestie zwiazane
z bezpieczenstwem, stwierdzone przez poprzednie panstwo
bandery, nie zostaty jeszcze usunigte lub rozwiazane.

2. Jezeli inne panstwo bandery wystapi o informacje
dotyczace statku, ktory wczesniej podnosil banderg panstwa
cztonkowskiego,

panstwo czlonkowskie, ktorego to dotyczy,

niezwlocznie przekazuje temu innemu panstwu bandery
wystepujacemu o te informacje szczegdlowe informacje na
temat nieusuni¢tych niezgodno$ci i wszelkie inne stosowne
informacje dotyczace bezpieczenstwa.

Art. 28

Art. 28. 1. W przypadku zmiany przynaleznosci statku z
obcej na polska, dyrektor urzedu morskiego:

1) uzyskuje informacje dotyczace stanu bezpieczenstwa
statku od jego armatora oraz poprzedniej administracji, ze
szczegblnym uwzglednieniem stwierdzonych przez te
administracj¢ uchybien, ktore nie zostaty usunigte;

2) zapewnia, aby statek odpowiadal wymaganiom
obowiazujacych  przepiséw  miedzynarodowych, w
szczegolnosci przeprowadza inspekcje wstepna weryfikujac
usunigcie uchybien stwierdzonych przez poprzednia
administracjg.

2. Na zadanie dyrektora urzgdu morskiego armator statku, o
ktorym mowa w ust. 1, jest obowiazany dostarczy¢
posiadane informacje, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1.

3. Izba morska, w ramach postgpowania rejestrowego
statku o obcej przynalezno$ci, przed wpisem statku do
polskiego rejestru okrgtowego informuje wlasciwego
dyrektora urzedu morskiego o przyjeciu wniosku o
dokonanie wpisu statku do rejestru, w celu umozliwienia
dyrektorowi urzgdu morskiego dokonania czynnosci, o
ktorych mowa w ust. 1 1 2. Wpisu statku do rejestru
dokonuje si¢ na podstawie decyzji dyrektora urzedu
morskiego stwierdzajacej spelnienie przez statek warunkow
technicznych wymaganych do wpisaniu statku do rejestru.
4. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej,




kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa 1 ochrony $rodowiska oraz
uwzgledniajac wiek i stan techniczny statkow, ktorych
przynalezno$¢ zmieniana jest z obcej na polska, okresli, w
drodze rozporzadzenia, warunki techniczne, jakie musza
zosta¢ spelnione, aby statek zostal wpisany do rejestru.

Art. 5

W przypadku powiadomienia administracji o zatrzymaniu
statku podnoszacego bandereg danego panstwa
cztonkowskiego przez panstwo portu, administracja ta
nadzoruje, zgodnie z procedurami ustanowionymi w tym
celu, dostosowanie tego statku do wymagan odpowiednich
konwencji IMO.

Art. 30

Art. 30. 1. W przypadku zatrzymania w obcym porcie
statku o polskiej przynalezno$ci przez inspekcje panstwa
portu:

1) kapitan statku jest obowiazany niezwlocznie przekazaé
informacje¢ o tym fakcie dyrektorowi urzedu morskiego
wlasciwemu dla portu macierzystego statku;

2) armator statku jest obowigzany dostosowac statek do
wymagan umow mig¢dzynarodowych, w szczegélnosci w
zakresie stwierdzonych uchybien;

3) wilasciwy dyrektor wurzedu morskiego nadzoruje
dostosowanie statku do wymagan umow
miedzynarodowych.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob:

1) postgpowania w przypadku zatrzymania w obcym porcie
statku o polskiej przynaleznos$ci przez inspekcje panstwa
portu, w tym sposob przekazywania informacji o jego
zatrzymaniu,

2) dostosowania zatrzymanych statkéw do wymagan umow
mig¢dzynarodowych oraz przepisow krajowych w zakresie
budowy, konstrukcji oraz bezpiecznej eksploatacji tych
statkow,

3) sprawowania nadzoru przez wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego nad dostosowaniem statku do wymagan
umow migdzynarodowych

- kierujac si¢ konieczno$cia przeprowadzenia niezbednych
dziatan, jakie musza zosta¢ podjete w celu usunigcia
stwierdzonych uchybien oraz zapewnienia bezpieczenstwa
zeglugi statkow o polskiej przynaleznosci i bezpieczenstwa
0sOb przebywajacych na tych statkach.

Art. 6

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby przynajmniej
nastgpujace informacje dotyczace statkow podnoszacych
bander¢ byly w kazdej chwili dostepne do celéw niniejszej

Art. 7

Art. 7. 1. Na potrzeby administracji morskiej tworzy si¢
elektroniczng baz¢ danych o statkach o polskiej
przynaleznosci.




dyrektywy:

a) dane statku (nazwa, numer IMO itp.);

b) daty przeprowadzonych przegladow, w tym przegladow
dodatkowych i uzupetniajacych, jezeli byty wykonane, oraz
audytow;

c) dane identyfikacyjne uznanych organizacji
uczestniczacych w certyfikacji i klasyfikacji statku;

d) dane identyfikacyjne wlasciwego organu, ktéry dokonat
inspekcji statku zgodnie z przepisami dotyczacymi kontroli
panstwa portu, oraz daty inspekcji;

e) wyniki inspekcji przeprowadzonych przez kontrole
panstwa portu (niezgodnosci: tak lub nie; zatrzymanie: tak
lub nie);

f) informacje dotyczace ofiar wypadku morskiego;

g) dane identyfikacyjne statkow, ktore przestaly podnosic¢
bander¢ danego panstwa czlonkowskiego podczas
poprzednich 12 miesigcy.

2. Baza danych, o ktérej mowa w ust. 1, zawiera
informacje dotyczace:

1) identyfikacji statku;

2) przeprowadzanych przegladow i inspekcji panstwa
bandery;

3) uznanych organizacji uczestniczacych w klasyfikacji 1
certyfikacji statku;

4) organu, ktéry przeprowadzit inspekcje statku w ramach
kontroli panstwa portu, oraz daty inspekc;ji;

5) wynikow inspekcji  przeprowadzonych w ramach
inspekcji panstwa portu, w szczegdlnosci dotyczacych
uchybien i zatrzyman statku;

6) wypadkow i incydentéw morskich;

7) identyfikacji statkow, ktore zmienily banderg z polskiej
na obca w ciagu ostatnich 12 miesigcy;

8) innych danych o statkach o polskiej przynaleznosci
uznanych za istotne przez organy administracji morskie;.

3. Informacje, o ktorych mowa w:

1) ust. 2 pkt 4 i 5 — przekazuje armator statku o polskiej
przynaleznosci;

2) ust. 2 pkt 6 — przekazuja podmioty wiasciwe do
prowadzenia dochodzen w sprawach wypadkow i
incydentow morskich;

3) ust. 2 pkt 7 — przekazuja podmioty prowadzace rejestr
statkdw o polskiej przynaleznosci.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob prowadzenia bazy danych
o statkach o polskiej przynaleznos$ci, w tym wprowadzania i
aktualizacji informacji o tych statkach, warunki dostgpu
wilasciwym  organom panstw  czlonkowskich  Unii
Europejskiej oraz Komisji Europejskiej do informacji
zamieszczonych w bazie oraz zakres ich wykorzystania,
majac na uwadze potrzebe zapewnienia dostgpnosci
informacji zamieszczonych w bazie oraz przepisy Unii
Europejskiej w zakresie wymagan dotyczacych panstwa
bandery.

Art. 7

Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbgdne  $rodki
umozliwiajace przeprowadzenie audytu IMO swoich
administracji co najmniej raz na siedem lat, z zastrzezeniem

Art. 9

Art. 9. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
sktada co najmniej raz na 7 lat do Sekretarza Generalnego
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) wniosek o




uprzedniego uzyskania pozytywnej odpowiedzi IMO na
ztozony przez dane panstwo czlonkowskie w odpowiednim
terminie wniosek i publikuja wyniki audytu zgodnie z
wlasciwymi przepisami krajowymi dotyczacymi poufnosci.

przeprowadzenie audytu IMO zgodnie z przepisami IMO
dotyczacymi systemu dobrowolnego audytu panstw
cztonkowskich IMO. Po przeprowadzeniu audytu minister
publikuje jego wyniki na stronie internetowej ministerstwa i
nadzoruje usunigcie stwierdzonych uchybien.

2. Urzedy, shuzby i inne podmioty realizujace zadania i
obowiazki wynikajace z przepisow IMO - Kodeks
wdrazania obowiazkowych instrumentéw IMO, poddaje si¢
audytowi IMO w zakresie wypelniania tych obowiazkow.

3. Audyt, o ktorym mowa w ust. 1, poprzedza si¢
przeprowadzaniem audytow wewngtrznych w urzedach,
stuzbach i innych podmiotach realizujacych zadania, o
ktorych mowa w ust. 2. Przeprowadzanie audytow
wewngetrznych koordynuje minister wilasciwy do spraw
gospodarki morskie;j.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze
okresli¢, w drodze rozporzadzenia, sposéb przygotowania
administracji morskiej do audytu IMO, a w szczegdlnosci
tryb organizacji i przeprowadzania audytow wewnetrznych,
jednostki nimi objgte oraz tryb usuwania uchybien
stwierdzonych w wyniku audytu IMO, kierujac si¢
konieczno$cia zapewnienia prawidlowego 1 sprawnego
przygotowania i przebiegu audytu IMO.

Art. 8
ust. 1

1. Przed dniem 17 czerwca 2012 r. kazde panstwo
cztonkowskie opracowuje, wdraza 1 utrzymuje system
zarzadzania jakoScia w odniesieniu do operacyjnych
aspektow dzialan zwigzanych 2z panstwem bandery
prowadzonych przez administracj¢. Taki system zarzadzania
jakoscia jest certyfikowany zgodnie z obowiazujacymi
mig¢dzynarodowymi normami jako§ci.

Art. 10

Art. 10. Dyrektorzy urzedow morskich utrzymuja system
zarzadzania jakoscia zgodny z norma ISO 9001 w
odniesieniu do spraw zwiazanych z realizacja zadan
panstwa bandery, panstwa portu i panstwa nadbrzeznego.

Art. 8
ust. 2

2. Panstwa cztonkowskie, ktore sa wpisane na czarng list¢ lub
przez dwa kolejne lata byly wpisane na szara listg
publikowana w najnowszym sprawozdaniu rocznym
Paryskiego protokolu ustalen (zwanym dalej ,,paryskim
MOU”) dotyczacego kontroli panstwa portu, dostarczaja
Komisji — nie p6zniej niz cztery miesiace po opublikowaniu
sprawozdania paryskiego MOU — sprawozdanie z wlasnej
dziatalno$ci jako panstw bandery. W sprawozdaniu okresla
si¢ 1 analizuje glowne przyczyny braku zgodnosci, ktore

Art. 32

Art. 32. 1. W przypadku, kiedy Rzeczpospolita Polska
zostanie wpisana na czarng list¢ lub przez dwa kolejne lata
na szara list¢ Memorandum Paryskiego, minister wlasciwy
do spraw gospodarki morskiej, w terminie 4 miesigcy od
dnia opublikowania tych list, sporzadzi i przekaze Komisji
Europejskiej sprawozdanie zawierajace analize glownych
przyczyn zaistniatej sytuacji i informacj¢ o podjetych
dziataniach.

2. Listy, o ktorych mowa w ust. 1, oraz lista biala




doprowadzity do zatrzyman i niezgodnosci skutkujacych
wpisaniem na czarng lub szara listg.

publikowane sa co roku w ramach sprawozdania
Memorandum Paryskiego, ktore zawiera klasyfikacje
panstw bandery na podstawie wynikow wszystkich
inspekcji oraz wskaznikow zatrzyman i uchybien statkow w
okresie ostatnich trzech lat.

Art. 9

Co pigc lat, a po raz pierwszy przed dniem 17 czerwca 2012
r. Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie sprawozdanie dotyczace stosowania niniejszej
dyrektywy. Sprawozdanie to zawiera ocen¢ dziatalnosci
panstw cztonkowskich jako panstw bandery.

Art. 10
ust. 1

1. Komisja wspierana jest przez Komitet ds. Bezpiecznych
Morz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki
(COSS) ustanowiony na mocy art. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2099/2002.

Art. 10
ust. 2

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 5 1 art. 7 decyzji 1999/468/WE z uwzglednieniem
przepisow art. 8 tej decyzji. Okres przewidziany w art. 5 ust.
6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na dwa miesiace.

Art. 11
ust. 1

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne niezbgdne do
zapewnienia zgodnosci z niniejsza dyrektywa najpozniej dnia
17 czerwca 2011 r. Informuja Komisje o tekstach tych
przepiséw. Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie
zawieraja odestanie do niniejszej dyrektywy lub odestanie
takie towarzyszy im w momencie ich oficjalnej publikacji.
Metody dokonywania takiego odestania okreslane sa przez
panstwa cztonkowskie.

Art. 11
ust. 2

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty
podstawowych przepisow prawa krajowego przyjetych w
dziedzinie obj¢tej niniejsza dyrektywa.

Art. 12

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po
jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym  Unii
Europejskie;j.

Art. 13

Niniejsza  dyrektywa
cztonkowskich.

skierowana jest do panstw

N

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/17/WE

Art. 1
ust. 1
lit. a

W dyrektywie 2002/59/WE wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:
1) w art. 2 ust. 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

N




a) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:
,0 ile nie wskazano inaczej, niniejszej dyrektywy nie stosuje
sie do:”

Art.
pkt
lit. b

1
2

b) litera c) otrzymuje brzmienie:

,C) zbiorniki na statku o no$nosci ponizej 1 000 ton brutto
oraz zasobow statku i wyposazenia do uzytku na poktadzie
wszystkich statkow.”

Art.
ust. 2

4

2. Przepis6w ustawy w zakresie monitorowania i informacji
o ruchu statkow, z zastrzezeniem przypadkow okreslonych
w ustawie dotyczacych obowiazku zglaszania kapitanowi
portu informacji dotyczacej identyfikacji statku przed
wejsciem lub wyjsciem z portu oraz uzyskania zezwolenia
na wejscie do portu lub wyjscie z portu, nie stosuje si¢ do:
1) statkow stuzby  panstwowej specjalnego
przeznaczenia,

2) statkow rybackich o dlugosci do 24 m, z
zastrzezeniem ust. 3;

3) statkow o wartosSci historycznej o dtugosci do 45 m;

4) jachtow rekreacyjnych o dlugosci do 24 m;

5) jachtow komercyjnych o dlugosci do 24 m, o ktorych
mowa w art. 5 pkt 9 lit. d;

6) paliwa na statkach o pojemnosci brutto ponizej 1 000
oraz zapasOw 1 wyposazenia na wszystkich statkach.

Art.
ust.
lit. a

1
2

2) w art. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w lit. a) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) zdanie  wprowadzajace  otrzymuje  brzmienie:
,»Odpowiednie dokumenty migdzynarodowe« oznaczaja
nastgpujace dokumenty w ich aktualnym brzmieniu:”;

(ii) dodaje sig tiret w brzmieniu:

,— »rezolucja IMO A.917(22)« oznacza rezolucje
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej 917(22)
zatytutowana »Wytyczne uzytkowania na statkach systemu
automatycznej identyfikacji statkow (AIS)«, zmieniona
rezolucja IMO A.956(23),

— »rezolucja IMO A.949(23)« oznacza rezolucje 949(23)
Migdzynarodowej  Organizacji Morskiej  zatytulowana
»Wytyczne w zakresie miejsc schronienia dla statkow
potrzebujacych pomocy«,

— »rezolucja IMO A.950(23)« oznacza rezolucje 950(23)
Migdzynarodowej  Organizacji Morskiej  zatytulowana
»Shuzby asysty morskiej (MAS)«,

— »wytyczne IMO dotyczace sprawiedliwego traktowania
marynarzy w przypadku wypadku




morskiego« oznaczaja wytyczne stanowiace

zatacznik do rezolucji LEG. 3(91) Komitetu

Prawnego IMO z dnia 27 kwietnia 2006 r.

zatwierdzonego przez Rad¢ Administracyjna

MOP na swojej 296 sesji w dniach 12—16 czerwca 2006 r.”

Art. 1|b) litera k) otrzymuje brzmienie: ,k) »wlasciwe wiadze« Art. 92 | Art. 92. 1. W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania
ust. 2 |oznaczaja wiladze i organizacje wyznaczone przez panstwa ust. 1 | Narodowego Systemu SafeSeaNet minister wiasciwy do
lit. b | cztonkowskie do wykonywania zadan zgodnie z niniejsza spraw  gospodarki  morskiej powoluje  Krajowego
dyrektywa.” Koordynatora Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu
Statkéw 1 Przekazywania Informacji odpowiedzialnego za
utrzymanie 1 zarzadzanie Narodowym  Systemem
SafeSeaNet, zwanego dalej ,,Koordynatorem SafeSeaNet”.
Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej odwotuje
Koordynatora SafeSeaNet.
Art. 1]c) dodaje si¢ litery w brzmieniu: Art. 91 | Art. 91. 1. W celu zapewnienia wymiany informacji o
ust. 2],s) »SafeSeaNet« oznacza wspolnotowy system wymiany ust. 1 |statkach lub zdarzeniach, stanowiacych potencjalne
lit. ¢ informacji morskiej opracowany przez Komisjg we niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie dla
wspoOtpracy z panstwami cztonkowskimi w celu zapewnienia bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub
wdrozenia prawodawstwa wspolnotowego; srodowiska morskiego, ktorych skutki moga rozciagac si¢
na polskie obszary morskie Iub na obszary morskie innych
panstw  czlonkowskich ~ Unii  Europejskiej  oraz
monitorowania ruchu statkow, obejmujacego zarzadzanie i
nadzor nad ruchem statkow, ustanawia si¢ Narodowy
System Monitorowania Ruchu Statkéw i1 Przekazywania
Informacji, zwany dalej ,,Narodowym System SafeSeaNet”.
W ramach nadzoru nad ruchem statkow Stuzba VTS moze
wydawac statkom instrukcje, zalecenia i nakazy.
t) »linia regularna« oznacza rejsy zorganizowane w Sposob Art. 5(12) zegludze na linii regularnej - nalezy przez to
zapewniajacy potaczenie pomigdzy dwoma lub wigcej pkt 12 |rozumie¢ zegluge na wodach morskich zapewniajaca
portami, zgodnie z opublikowanym potaczenie pomiedzy co najmniej dwoma portami, zgodnie
rozkladem jazdy albo odbywajacych si¢ z opublikowanym rozktadem lub odbywajaca si¢ z taka
z taka regularnoscia lub czgstotliwoscia, ktora regularno$cia lub czestotliwoscia, ktdra pozwala rozpoznad
pozwala rozpoznac¢ ich cykliczny charakter; jej cykliczny charakter;
u) »statek rybacki« oznacza kazdy statek posiadajacy Art.5 |3) statku rybackim - nalezy przez to rozumie¢ statek
wyposazenie do komercyjnej eksploatacji zywych zasobow pkt 3 | przeznaczony lub uzywany do rybotowstwa morskiego lub

wodnych;

pozyskiwania innych zasobéw morza;
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v) »statek potrzebujacy pomocy« oznacza, bez Art. 94 | 2. Dyrektor urzedu morskiego sporzadza plan udzielenia
uszczerbku dla postanowien konwencji SAR dotyczacej ust. 2 i|statkom znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie schronienia
ratowania osob, statek znajdujacy si¢ w sytuacji, ktora moze 5 na polskich obszarach morskich znajdujacych si¢ w jego
doprowadzi¢ do jego utraty lub powstania zagrozenia dla wiasciwosci. Plan, w czg$ci dotyczacej obszardw portu lub
srodowiska lub zagrozenia nawigacji; obiektu portowego, sporzadza si¢ w porozumieniu z
podmiotem zarzadzajacym portem, przystania morska lub
obiektem portowym. Plan nie narusza postanowien "Planu
akcji poszukiwawczych i ratowniczych", o ktorym mowa w
art. 117 ust. 2, i przepisOw wydanych na podstawie art. 24
ust. 1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki.
5. Decyzje o udzieleniu schronienia statkowi znajdujacemu
si¢ w niebezpieczenstwie podejmuje si¢ na podstawie
niezaleznej oceny sytuacji i planu udzielenia statkom
schronienia.
w) »LRIT« oznacza system identyfikacji i $ledzenia statkow
dalekiego zasiggu zgodnie z prawidtem SOLAS V/19-1.” Art. 16 | Art. 16. 1. Statek uprawiajacy zegluge migdzynarodowa
ust. 1 |powinien by¢ wyposazony w urzadzenie Systemu
Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (LRIT),
spetniajace wymagania okre$lone w rozdziale V Konwencji
SOLAS, z zastrzezeniem ust. 4 pkt 1.
Art. , Artykut 6a Art. 4 | 3. Przepisy ustawy w zakresie monitorowania i informacji o
ust. 3 | Stosowanie systemow automatycznej identyfikacji statkow ust. 3 | ruchu statkow stosuje si¢ do statkow rybackich o dlugosci
(AIS) przez statki rybackie Kazdy statek rybacki, ktorego calkowitej powyzej 15 m w zakresie obowiazku
dhugos¢ catkowita przekracza 15 metrow i1 ptywajacy pod wyposazenia tych statkbw w urzadzenie Systemu
bandera panstwa cztonkowskiego oraz zarejestrowany we Automatycznej Identyfikacji (AIS).
Wspolnocie lub prowadzacy dziatalnos¢ na wodach
wewnetrznych  lub na morzu terytorialnym panstwa Art. 14 | Art. 14. 1. Statek powinien by¢ wyposazony w urzadzenie
cztonkowskiego, lub tez prowadzacy wytadunek potowu w ust. 1 | Systemu Automatycznej Identyfikacji (AIS), spelniajace
porcie nalezacym do panstwa cztonkowskiego, zostaje wymagania okreslone w rozdziale V Konwencji SOLAS, z
wyposazony, zgodnie z harmonogramem zamieszczonym w zastrzezeniem ust. 3.
zataczniku II czes¢ I pkt 3, w AIS (klasa A) spelniajacy
normy eksploatacyjne okreslone przez IMO. Statki rybackie
wyposazone w AlS utrzymuja system w dziataniu ciagltym.
W  wyjatkowych okolicznosciach AIS moze zostac
wylaczony, gdy kapitan uzna, ze jest to konieczne dla
bezpieczenstwa lub ochrony jego statku.
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Art.
ust.3

Artykut 6b

Wykorzystanie systemoéw identyfikacji i $ledzenia statkow
dalekiego zasiggu (LRIT)

1. Statki, do ktorych stosuje si¢ prawidtlo SOLAS V/19-1 oraz
normy eksploatacyjne i wymogi funkcjonalne przyjete przez
IMO, maja na poktadzie sprzgt LIRT zgodny z tym
prawidlem w razie zawinigcia do portu panstwa
cztonkowskiego.  Panstwa  czilonkowskie 1 Komisja
wspolpracuja ze soba w celu okre§lenia wymogow
dotyczacych ~ umieszczania  sprzg¢tu  transmitujacego
informacje LIRT na pokladzie statkow ptywajacych na
wodach bedacych w zasiegu statych stacji AIS panstw
cztonkowskich i przedktadaja IMO wszelkie stosowne $rodki.
2. Komisja wspolpracuje z panstwami cztonkowskimi w celu
ustanowienia Europejskiego Centrum Danych LRIT, ktérego
zadaniem begdzie przetwarzanie informacji dotyczacych
identyfikacji i $ledzenia statkow dalekiego zasiggu.”

Art.
ust. 4

4) artykutl 12 otrzymuje brzmienie:

LHArtykut 12 Wymogi informacyjne dotyczace transportu
towaréw niebezpiecznych

1. Nie przedstawia si¢ do przewozu ani nie zabiera na poktad
zadnego statku, niezaleznie od jego wielkosci, w porcie
panstwa czltonkowskiego towaréw niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych, chyba ze kapitanowi lub operatorowi,
przed zatadunkiem towarow na poktad, dostarczono
deklaracj¢ zawierajaca nastgpujace informacje:

a) informacje wymienione w pkt 2 zatacznika I;

b) dla substancji okreslonych w zalaczniku 1 Konwencji
MARPOL - karte¢ danych dotyczacych bezpieczenstwa z
wyszczegolnieniem fizykochemicznych wlasciwosci
produktow, w tym, w stosownych przypadkach, ich lepkosci
wyrazonej w ¢St w temp. 50 °C oraz gestosci w temp. 15 °C
oraz inne dane zawarte w karcie danych

dotyczacych bezpieczenstwa zgodnie z rezolucja IMO
MSC.150(77);

¢) numery alarmowe zaladowcy lub innej osoby lub wladzy
bgdacych ~w  posiadaniu  informacji  dotyczacych
fizykochemicznych wlasciwosci produktoéw oraz
okreslajacych dzialania, jakie nalezy podja¢ w naglym

Art. 88
ust. 5

Art. 99
ust. 11

5. Kapitan, armator oraz wilasciciel przewozonych przez
statek towardéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych
ma obowiazek wspolpracowaé¢ z dyrektorem urzedu
morskiego w celu zminimalizowania skutkow zdarzen, o
ktorych mowa w ust. 1, w szczegolnosci przekazywac na
jego zadanie informacje zawarte w deklaracji o towarach
niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, o ktdrej mowa w
art. 10 b ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2006 r. Nr
99, poz. 692, z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 oraz z 2009 r. Nr
63, poz. 518).

Art. 99. 1. Do przewozu towaréw niebezpiecznych statkami
stosuje si¢ postanowienia rozdzialu VII Konwencji SOLAS
oraz zatacznika 3 do Konwencji MARPOL.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej,
kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa zeglugi, moze
okresli¢, w drodze rozporzadzenia, dodatkowe wymagania
dotyczace przewozu towarow niebezpiecznych statkami
niepodlegajacymi Konwencji SOLAS, majac na wzgledzie
bezpieczne pakowanie i mocowanie tych towaréw oraz
srodki ostroznosci, konieczne ze wzgledu na sasiedztwo z
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wypadku.

2. Statki przybywajace z portdw spoza Wspdlnoty i kierujace
si¢ do portu panstwa czlonkowskiego, ktore przewoza na
poktadzie niebezpieczne lub zanieczyszczajace towary,
musza posiada¢ deklaracje sporzadzona przez zatadowce,
zawierajaca informacje wymagane zgodnie z ust. 1 lit. a), b) i
c).

3. Zaladowca ma obowiazek i odpowiedzialno$¢ dostarczenia
kapitanowi lub operatorowi takiej deklaracji oraz
zapewnienia, aby tadunek przedstawiony do przewozu
doktadnie odpowiadat tadunkowi zgtoszonemu zgodnie z ust.
1.”

innymi towarami.

ust. 5

5) w art. 14 ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,»C) ha wniosek, przy wykorzystaniu SafeSeaNet oraz jezeli
jest to konieczne ze wzgledoéw bezpieczenstwa morskiego lub
ochrony $rodowiska morskiego, panstwa cztonkowskie maja
mozliwo$¢ niezwlocznego wysytania informacji o statku oraz
o niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych towarach na
poktadzie do wlasciwych krajowych 1 lokalnych witadz
innego panstwa cztonkowskiego.”

Art.
ust. 6

—

6) artykut 15 otrzymuje brzmienie:

HArtykut 15 Wylaczenia

1. Panstwa czlonkowskie moga wytaczaé przewozy
wykonywane regularnie migedzy portami znajdujacymi si¢ na
ich terytorium z wymogow art. 4 i 13, z zastrzezeniem
spetnienia nastgpujacych warunkow:

a) przedsigbiorstwo wykonujace te regularne przewozy
prowadzi i stale uaktualnia wykaz statkow, ktorych to
dotyczy, oraz przekazuje ten wykaz wlasciwej wladzy;

b) dla kazdej odbywanej podrézy informacje wymienione
odpowiednio w czgsci 1 lub 3 zatacznika I udostgpnia si¢ na
zadanie wiasciwej wladzy. Przedsigbiorstwo ustanawia
wewnetrzny system zapewniajacy catodobowe
przekazywanie takich informacji w formie elektronicznej,
niezwlocznie po wystapieniu wlasciwej wiadzy z zadaniem,
zgodnie z, odpowiednio, art. 4 ust. 1 lub art. 13 ust. 4;

¢) port przeznaczenia lub wlasciwa wtadza sa powiadamiane,
zgodnie z, odpowiednio, art. 4 lub art. 13, o wszelkiej
rozbieznosci w stosunku do planowanej godziny przybycia

Art. 87
ust. 6,
7, 8,
10

6. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla portu
zawinigcia statku moze zwolni¢, w drodze decyzji, statek
odbywajacy, przez okres co najmniej jednego miesiaca,
zegluge na linii regularnej pomigdzy portami polskimi lub
pomigdzy portem polskim a portem innego panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, z obowiazku, o ktorym
mowa w ust. 1, jezeli:

1) armator statkow wykonujacych zegluge na linii
regularne;j:

a) przekazuje na biezaco dyrektorowi urzedu morskiego
aktualna liste takich statkow oraz

b) ustanowil system umozliwiajacy natychmiastowy
elektroniczny dostep do informacji, o ktérych mowa w ust.
1, dotyczacych kazdej podrozy statku wykonujacego
zegluge na linii regularnej, organom administracji morskiej
i Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa na ich
zadanie, przez cata dobg;

2) przewidywany czas trwania rejsu w ramach zeglugi na
linii regularnej nie przekracza 12 godzin.
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do portu przeznaczenia lub do stacji pilotowej rownej lub
przekraczajacej trzy godziny;

d) wylaczenia przyznawane sa wylacznie poszczegdlnym
statkom w odniesieniu do specyficznych przewozow. Dla
celow akapitu pierwszego przewozy nie sa uwazane za
regularne przewozy, chyba ze zamierza si¢ je wykonywaé
przez okres nie krotszy niz jeden miesiac; Wylaczenia z
wymogow art. 4 i 13 ograniczone sa do podrézy, ktérych
przewidywany czas trwania nie przekracza

12 godzin.

2. W przypadku gdy regularne przewozy migdzynarodowe
wykonywane sa miedzy dwoma lub wigcej panstwami, z
ktorych przynajmniej jedno jest panstwem cztonkowskim,
kazde z zainteresowanych panstw czlonkowskich moze
zwroci¢ sie do innych panstw cztonkowskich o przyznanie
wylaczenia dla takich przewozow.

Wszystkie zainteresowane panstwa cztonkowskie, w tym
rowniez zainteresowane panstwa nadbrzezne, wspotpracuja w
przyznawaniu wylaczen takim przewozom, zgodnie z
warunkami okreslonymi w ust. 1.

7. Kapitan statku, o ktérym mowa w ust. 6, powiadamia
dyrektora urzedu morskiego lub port przeznaczenia, o
zmianach w stosunku do planowanej godziny przybycia do
portu przeznaczenia lub do stacji pilotowej, wynoszacych
€O najmniej trzy godziny.

8. Dyrektor urzedu morskiego wydaje zwolnienie, o ktorym
mowa w ust. 6, na wniosek armatora lub wlasciwego
organu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej. W
przypadku, gdy zZegluga na linii regularnej odbywa si¢
pomigdzy portami kilku panstw czlonkowskich Unii
Europejskiej, z ktorych jednym jest Rzeczpospolita Polska,
zwolnienie wydaje si¢ w uzgodnieniu z tymi panstwami.

10. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej
przekazuje Komisji Europejskiej wykaz armatoréow i
statkow, ktorym udzielono zwolnienia zgodnie z ust. 6 i 8,
jak rowniez informuje Komisje Europejska o kazdej
zmianie dotyczacej tego wykazu.

Art.
ust. 7

7) w art. 16 ust. 1 dodaje si¢ litery w brzmieniu:

»d) statki, ktore nie dopelily zgloszenia lub ktore nie
posiadaja zas§wiadczenia o ubezpieczeniu lub gwarancji
finansowych na mocy jakiegokolwick wspolnotowego

aktu prawnego i zasad mig¢dzynarodowych;

e) statki, ktore zostaly zgloszone przez pilotéw lub wiladze
portowe jako statki, ujawniajace nieprawidtowosci mogace
zmniejszy¢ bezpieczenstwo ich zeglugi lub powodowac
zagrozenie dla srodowiska.”

Art. 90
ust. 1
pkt 51

5) ktore nie posiadaja certyfikatow zgodnych z
Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilne;j
za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami,
sporzadzona w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z
1976 r. Nr 32, poz. 184), zmieniong Protokotem,
sporzadzonym w Londynie dnia 27 listopada 1992 r. (Dz.
U. z 2001 r. Nr 136, poz. 1526) lub Migdzynarodowa
konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi,
przyjeta w Londynie dnia 23 marca 2001 r. (Dz. U. z 2008
r., Nr 148, poz. 939), lub innych odpowiednich
certyfikatow lub gwarancji finansowych, albo ktoére nie
przekazaty informacji o ich posiadaniu,

6) o ktorych piloci morscy lub podmioty zarzadzajace
portami, przystaniami morskimi lub obiektami portowymi
przekazali informacje, zgodnie z art. 55, ze wykazuja one
braki, ktore mogtyby zagraza¢ bezpieczenstwu statku lub
ktore moglyby stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego
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Art. 1
ust. 8

HArtykut 1 8a

Dziatania  podejmowane w
spowodowanego obecnoscia lodu
1. W sytuacjach, w ktorych wlasciwe wladze uznaja, biorac
pod uwage sytuacje lodowa, ze istnieje powazne zagrozenie
bezpieczenstwa zycia ludzkiego na morzu lub zagrozenie dla
ochrony ich obszarow zeglugi lub stref przybrzeznych, lub
obszarow zeglugi lub stref przybrzeznych innych panstw:

a) przekazuja kapitanowi statku znajdujacego si¢ na obszarze
ich wilasciwosci lub zamierzajacego wejs¢ do jednego z ich
portow lub z niego wyjs¢ odpowiednie informacje o sytuacji
lodowej, zalecanych trasach i dziataniach lodotamaczy na
obszarze ich wtasciwosci;

b) moga zada¢, bez uszczerbku dla obowiazku udzielenia
pomocy statkom potrzebujacym pomocy oraz dla innych
obowiazkéw  wynikajacych z  odpowiednich  zasad
migdzynarodowych, aby statki znajdujace si¢ w danym
obszarze i zamierzajace wejs¢ do portu lub terminalu lub z
nich wyjs¢ albo opusci¢ kotwicowisko, udokumentowaty, ze
spelniaja  wymogi dotyczace wytrzymalosci 1 mocy
odpowiadajace sytuacji lodowej w danym obszarze.

2. Srodki podejmowane zgodnie z ust. 1 opieraja sig, w
odniesieniu do danych dotyczacych sytuacji lodowej, na
prognozach pogody i sytuacji lodowej dostarczonych przez
wykwalifikowane stuzby meteorologiczne uznane przez
panstwo czlonkowskie.”

przypadku  zagrozenia

art. 96

Art. 96. 1. W czasie zeglugi w warunkach lodowych
kapitan statku jest obowiazany do zachowania szczegdlnej
ostrozno$ci 1 wykorzystania wszystkich dostgpnych
srodkow, w tym mozliwosci technicznych statku do
manewrowania w takich warunkach, oraz informacji i
wytycznych dyrektora urzedu morskiego wydawanych w
ramach prowadzenia akcji przeciwlodowej na wodach
morskich.

2. Dyrektor urzedu morskiego informuje kapitana statku
znajdujacego si¢ w obszarze zalodzenia lub zamierzajacego
wejs¢ lub wyjs¢ z portu, o sytuacji lodowej, zalecanych
trasach i asyscie lodotamaczy w tym obszarze.

3. Nie naruszajac obowiazku niesienia pomocy statkom
potrzebujacym pomocy, dyrektor urzedu morskiego moze
zada¢, aby statki znajdujace si¢ w obszarze zalodzenia i
zamierzajace wejs¢ lub wyjs$é z portu udokumentowaty, ze
spelniaja wymogi dotyczace wytrzymatosci kadluba i mocy
maszyn odpowiadajace sytuacji lodowej w tym obszarze.

4. Dyrektor urzgdu morskiego we wspotpracy z organami
wlasciwymi w sprawach gospodarowania wodami jest
obowiazany do przeprowadzenia akcji przeciwlodowej na
wodach morskich, z zachowaniem postanowien umoéow
mig¢dzynarodowych w tym zakresie.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, warunki oraz  sposob
przeprowadzania akcji przeciwlodowych na wodach
morskich, w tym zakres informacji i wytycznych
wydawanych kapitanowi statku przez dyrektora urzedu
morskiego w ramach tej akcji, kierujac si¢ koniecznoscia
przeciwdzialania mozliwo$ci wystapienia powodzi w
ujsciach rzek, nad ktorymi potozone sa porty oraz majac na
uwadze zapewnienie bezpieczenstwa statkow i zycia 0sob
na nich si¢ znajdujacych oraz wzgledy ochrony $rodowiska
morskiego.

Art. 1
ust. 9

w art. 19 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w ust. 2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»W tym celu przekazuja oni na zadanie wiasciwym wladzom
krajowym informacje, o ktorych mowa w art. 12.”

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:
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»4. Zgodnie ze swoim prawem krajowym panstwa
cztonkowskie = uwzgledniaja  odno$ne  postanowienia
wytycznych IMO w sprawie sprawiedliwego traktowania
marynarzy w razie wypadkow morskich na wodach
podlegajacych ich jurysdykeji.”;

Art. 1

ust. 10

10) artykut 20 otrzymuje brzmienie:
YArtykul 20 Wiasciwe wladze w zakresie przyjmowania
statkow potrzebujacych pomocy

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja co najmniej jedna

wlasciwa wiadzg, dysponujaca wymagana wiedza fachowa i
uprawnieniami do samodzielnego podejmowania decyzji w
odniesieniu do przyjmowania statkbw potrzebujacych
pomocy.

2. Wiladza lub wiladze, o ktorych mowa w ust. 1, moga w
razie potrzeby oraz w szczegélnosci w wypadku zagrozenia
dla bezpieczenstwa morskiego i ochrony srodowiska podjac
wszelkie $rodki umieszczone w wykazie okreSlonym w
zataczniku IV, ktory nie jest wyczerpujacy.

Art. 94
ust. 11

Art. 89
ust. 1

Art. 94. 1. Organem wlasciwym do udzielenia schronienia
na polskich obszarach morskich statkowi znajdujacemu si¢
w niebezpieczenstwie lub statkowi potrzebujacemu
pomocy, jest dyrektor urzgdu morskiego wlasciwy ze
wzgledu na miejsce, w ktorym znajduje sig statek.

2. Dyrektor urzedu morskiego sporzadza plan udzielenia
statkom znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie schronienia
na polskich obszarach morskich znajdujacych si¢ w jego
wiasciwosci. Plan, w czgsci dotyczacej obszaréw portu lub
obiektu portowego, sporzadza si¢ w porozumieniu z
podmiotem zarzadzajacym portem, przystania morska lub
obiektem portowym. Plan nie narusza postanowien "Planu
akcji poszukiwawczych i ratowniczych", o ktorym mowa w
art. 117 ust. 2, 1 przepisow wydanych na podstawie art. 24
ust. 1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki.

Art. 89. 1. W przypadkach, o ktorych mowa w art. 88 ust. 1,
dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na
miejsce, w ktorym znajduje si¢ statek, w celu zapewnienia
bezpieczenstwa zycia na morzu, bezpieczenstwa zeglugi
lub ochrony srodowiska morskiego moze:

1) nakaza¢ kapitanowi statku znajdujacego si¢ W
niebezpieczenstwie lub statku potrzebujacego pomocy
wykonywanie polecen, dotyczacych w szczegdlnosci:

a) ograniczenia ruchu statku lub podazenia okreslonym
kursem; wykonanie tego polecenia nie zwalnia kapitana
statku z odpowiedzialno$ci za bezpieczne nawigowanie
statkiem,

b) podjecia niezbednych dziatan majacych na celu
powstrzymanie  zagrozenia  dla  $rodowiska  lub
bezpieczenstwa morskiego wywotanego przez statek,

¢) skierowania statku do miejsca schronienia,

d) skorzystania z ustugi pilotowej lub holowniczej;
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2) zbada¢ na statku stopien zagrozenia dla bezpieczenstwa
morskiego oraz srodowiska morskiego, udzieli¢ kapitanowi
pomocy w naprawie sytuacji, informujac o tym Stuzbg
VTS.

3. Wiadza lub wiadze, o ktorych mowa w ust. 1, spotykaja si¢ Art. Art. 132. W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
regularnie w celu wymiany wiedzy fachowej oraz 132 morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
udoskonalania $rodkdéw podjetych zgodnie z niniejszym (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z pézn. zm.5)) w art.
artykulem. Moga one spotykac si¢ w kazdym czasie z uwagi 42 dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:
na szczegoblne okolicznosci.”; ,»0. W celu wymiany wiedzy i doswiadczenia w zakresie, o
ktéorym mowa w ust. 1, organy administracji morskiej
odbywaja regularne spotkania, a w wyjatkowych
okolicznosciach odbywaja takze spotkania dorazne.”.
Art. 11) Dodaje si¢ artykuly w brzmieniu: Art. 94| 2. Dyrektor urzedu morskiego sporzadza plan udzielenia
ust. 11 |, Artykut 20a Plany przyjmowania statkdw potrzebujacych ust. 2 i | statkom znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie schronienia
pomocy 1. Panstwa czlonkowskie opracowuja plany 3 na polskich obszarach morskich znajdujacych si¢ w jego

przyjmowania statkow w celu reagowania na zagrozenia
wywolane przez statki potrzebujace pomocy na wodach
podlegajacych ich jurysdykcji, w tym, w stosownych
przypadkach, na zagrozenia dla zycia ludzkiego i srodowiska.
Wiladza lub wiladze, o ktéorych mowa w art. 20 ust. 1,
uczestnicza w opracowywaniu i wykonywaniu tych planow.
2. Plany, o ktorych mowa w ust. 1, sa opracowywane po
konsultacji z zainteresowanymi stronami na podstawie
rezolucji IMO nr A.949(23) i A.950(23), i zawieraja co
najmniej:

a) dane wladzy lub wladz odpowiedzialnych za
przyjmowanie i reagowanie w przypadku zgloszen
alarmowych;

b) dane wiadzy wlasciwej do dokonania oceny sytuacji i
podjecia decyzji o udzieleniu lub odmowie przyjecia statku
potrzebujacego pomocy;

¢) informacje na temat linii brzegowej panstw cztonkowskich
i wszystkie elementy ulatwiajace uprzednia oceng oraz
szybkie podjecie decyzji dotyczacej miejsca schronienia
statku potrzebujacego pomocy, wraz z opisem czynnikow
srodowiskowych, gospodarczych 1 spotecznych oraz
warunkow naturalnych;

d) procedury oceny dotyczace udzielenia lub odmowy

wiasciwosci. Plan, w czgsci dotyczacej obszardw portu lub
obiektu portowego, sporzadza si¢ w porozumieniu z
podmiotem zarzadzajacym portem, przystania morska lub
obiektem portowym. Plan nie narusza postanowien "Planu
akcji poszukiwawczych i ratowniczych", o ktorym mowa w
art. 117 ust. 2, 1 przepisow wydanych na podstawie art. 24
ust. 1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, elementy, jakie powinien
zawiera¢ plan udzielenia statkom znajdujacym si¢ w
niebezpieczenstwie lub potrzebujacym pomocy na polskich
obszarach morskich, z uwzglednieniem lokalizacji
mozliwych miejsc schronienia dla takich statkow, w celu
zapewnienia sprawnego reagowania na stworzone przez
statek  znajdujacy si¢ w  niebezpieczenstwie lub
potrzebujacy pomocy zagrozenia bezpieczenstwa zycia na
morzu, bezpieczenstwa zeglugi i srodowiska morskiego.
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przyjecia statku potrzebujacego pomocy W miejscu
schronienia;

e) stosowne zasoby i urzadzenia stuzace do udzielania
pomocy, ratowania i zapobiegania zanieczyszczeniom;

f) procedury dotyczace migdzynarodowych mechanizmoéow
koordynacji i podejmowania decyzji;

g) procedury dotyczace gwarancji finansowych

1 odpowiedzialno$ci ustanowione w odniesieniu do statkow
przyjmowanych w miejscu schronienia.

3. Panstwa cztonkowskie publikuja nazwe i adres kontaktowy
wladzy lub wladz, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1, jak
rowniez wladz wyznaczonych do przyjmowania i reagowania
w przypadku zgloszen alarmowych. Panstwa czlonkowskie
przekazuja sasiednim panstwom czlonkowskim, na ich
zadanie, stosowne informacje dotyczace takich planow.

W ramach wdrazania procedur przewidzianych w planach
przyjmowania statkow potrzebujacych pomocy, panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby stosowne informacje byty
udostgpniane stronom uczestniczacym w operacjach. Na
zyczenie panstw cztonkowskich, otrzymujacy informacje
zgodnie z akapitem drugim i trzecim sa zobowiazani do
zachowania poufnosci.

4. Panstwa czlonkowskie informuja Komisje do dnia 30
listopada 2010 o s$rodkach przyjetych w ramach stosowania
niniejszego artykutu.

Artykut 20b

Decyzja w sprawie przyjgcia statku

Wiladza lub wiladze, o ktéorych mowa w art. 20 ust. 1,
podejmuja decyzje w sprawie przyjecia statku w miejscu
schronienia po dokonaniu uprzedniej oceny sytuacji w
oparciu o plan, o ktérym mowa w art. 20a. Wiladza lub
wladze zapewniaja, ze statki sa przyjmowane w miejscu
schronienia, jezeli uznaja one ze udzielenie schronienia jest
najlepszym rozwiazaniem dla celéw ochrony zycia ludzkiego
lub $rodowiska.

Artykut 20c

Bezpieczenstwo finansowe i odszkodowanie

1. Brak certyfikatu ubezpieczeniowego w rozumieniu art. 6
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/20/WE z

Art. 94
ust. 5

5. Decyzje o udzieleniu schronienia statkowi znajdujacemu
si¢ w niebezpieczenstwie podejmuje si¢ na podstawie
niezaleznej oceny sytuacji i planu udzielenia statkom
schronienia.

6. Udzielajac statkowi schronienia dyrektor urzedu
morskiego moze zazada¢ od armatora, kapitana lub jego
przedstawiciela przedstawienia odpowiedniego certyfikatu
ubezpieczenia od roszczen morskich.

7. W przypadku, gdy dyrektor urzedu morskiego powezmie
uzasadnione watpliwosci co do autentycznosci certyfikatu,
o ktérym mowa w ust. 6, lub gdy suma gwarancyjna
wynikajaca z tego certyfikatu jest mniejsza niz wymagana
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dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie ubezpieczenia wiascicieli
statkow z tytutu roszczen za szkody spowodowane na morzu
(*) nie zwalnia panstwa cztonkowskiego z oceny wstgpnej
oraz podjecia decyzji, o ktorej mowa w art. 20b, oraz nie jest
uwazany za powdd sam w sobie wystarczajacy dla odmowy

przez
panstwo czlonkowskie przyjecia statku w  miejscu
schronienia.

2. Bez uszczerbku dla ust. 1, przyjmujac zagrozony statek w
miejscu schronienia, panstwo cztonkowskie moze wymagac
od operatora, agenta lub kapitana statku przedstawienia
certyfikatu ubezpieczenia w rozumieniu art. 6 dyrektywy
2009/20/WE. Wymaganie certyfikatu nie prowadzi do
opoznienia w przyjeciu statku potrzebujacego pomocy.

przepisami Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci za
roszczenia morskie 1976, sporzadzonej w Londynie dnia 19
listopada 1976 1. (Dz. U. z 1986 r. Nr 35, poz. 175),
dyrektor urzedu morskiego moze zazada¢ od armatora
statku gwarancji bankowej lub ubezpieczeniowe;.

8. Zadanie przedstawienia certyfikatu, ubezpieczenia lub
gwarancji, o ktéorych mowa w ust. 6 1 7, nie moze
powodowac¢ opodznienia w udzieleniu statkowi schronienia,
a brak takich dokumentow nie stanowi wystarczajacego
powodu do odmowy udzielenia schronienia.

Art. 1

ust. 11

Artykut 20d

Badanie przez Komisj¢

Komisja bada istniejace w panstwach cztonkowskich
mechanizmy wyplaty odszkodowania za szkody poniesione
przez port lub inny podmiot w wyniku decyzji podjetej
zgodnie z art. 20 ust. 1. Na podstawie tego badania Komisja
przedstawia opcje réznych polityk i dokonuje jej oceny.
Komisja do dnia 31 grudnia 2011 r. sktada sprawozdanie
Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie w sprawie
wynikow badania.

Art. 1

ust. 12

12) dodaje sig artykut w brzmieniu:

,»Artykut 22a SafeSeaNet

1. Panstwa cztonkowskie ustanawiaja systemy zarzadzania
informacjami morskimi na szczeblu krajowym lub lokalnym
w celu przetwarzania informacji, o ktorych mowa w
niniejszej dyrektywie.

2. Systemy utworzone zgodnie z ust. 1 umozliwiaja
operacyjne wykorzystywanie zebranych informacji i
spetniaja, w szczegodlnosci, warunki okreslone w art. 14,

3. W celu zagwarantowania skutecznej wymiany informacji,
o ktérych mowa w niniejszej dyrektywie, panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby krajowe lub lokalne systemy
utworzone w celu gromadzenia, przetwarzania i
przechowywania informacji mogly by¢ wzajemnie potaczone
z SafeSeaNet. Komisja zapewnia dzialanie SafeSeaNet przez

Art. 91
ust. 11

Art. 91. 1. W celu zapewnienia wymiany informacji o
statkach lub zdarzeniach, stanowiacych potencjalne
niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie dla
bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub
srodowiska morskiego, ktorych skutki moga rozciagac si¢
na polskie obszary morskie Iub na obszary morskie innych
panstw  czionkowskich ~ Unii  Europejskiej  oraz
monitorowania ruchu statkéw, obejmujacego zarzadzanie i
nadzor nad ruchem statkow, ustanawia si¢ Narodowy
System Monitorowania Ruchu Statkéw i1 Przekazywania
Informacji, zwany dalej ,,Narodowym System SafeSeaNet”.
W ramach nadzoru nad ruchem statkow Stuzba VTS moze
wydawac statkom instrukcje, zalecenia i nakazy.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia:
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cala dobe. Opis i zasady SafeSeaNet ustanowione sa w
zataczniku I11.

4. Bez uszczerbku dla ust. 3, dziatajac w ramach porozumien
wewnatrzwspolnotowych lub w ramach transgranicznych
projektow migdzyregionalnych lub transnarodowych w
ramach Wspoélnoty, panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby
systemy informacji lub sieci informacyjne funkcjonowatly
zgodnie z wymogami niniejszej dyrektywy oraz bytly
kompatybilne i potaczone z SafeSeaNet.”;

1) sposob funkcjonowania i organizacje Narodowego
Systemu SafeSeaNet,

2) zakres zadan Stuzby VTS,

3) sposob przekazywania informacji o statkach, o
ktorych mowa w art. 90 ust. 1, oraz podmioty, ktéorym
przekazuje sig te informacje,

4) sposob rozpowszechniania informacji 0
zdarzeniach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1, oraz o
statkach, o ktorych mowa w art. 90 ust. 1,

5) wymagania wobec systemow teleinformatycznych
dziatajacych w ramach Narodowego Systemu SafeSeaNet

- kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia realizacji zadan w
zakresie monitorowania ruchu statkow, a takze
koniecznoscia zapewnienia infrastruktury niezbednej do
wykonywania tych zadan, w celu poprawy bezpieczenstwa i
efektywnosci  ruchu  statkow, skutecznos$ci  dziatan
ratowniczych w razie wypadkéow lub w sytuacjach
potencjalnie niebezpiecznych na morzu oraz dzialan w
zakresie zapobiegania 1 wykrywania zanieczyszczen
powodowanych przez statki.

Art. 1

ust. 13

13) w art. 23 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

»C)  rozszerzanie  zasiggu  wspélnotowego  systemu
monitorowania 1 informacji o ruchu statkow lub jego
uaktualnianie w celu ulepszenia rozpoznawania i
monitorowania statkbw, z uwzglednieniem postepoOw
dokonanych w dziedzinie technologii informatycznych i
komunikacyjnych. W tym celu panstwa czlonkowskie i
Komisja podejmuja wspolne dzialanie dla ustanowienia, w
niezbednych przypadkach, obowiazkowych systemow
zglaszania, obowiazkowych morskich stuzb ruchu oraz
odpowiednich systemow tras przeplywu statkéw w celu
przedtozenia ich IMO do =zatwierdzenia. Wspolpracuja
rowniez, w ramach wlasciwych organizacji regionalnych lub
migdzynarodowych, nad rozwojem systemow identyfikacji i
sledzenia dalekiego zasiggu;”;

b) dodaje sig liter¢ w brzmieniu:

»€) zapewnienie potaczen 1 wspotdzialania krajowych
systemoéw stosowanych do zarzadzania informacjami, o

Art. 97

Art. 92
ust. 11

Art. 97. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
wspolpracuje z Komisja Europejska w  zakresie
ustanawiania obowiazkowych systeméw meldunkowych,
obowiazkowych systeméw rozgraniczenia ruchu i tras
zeglugowych, zgodnie z przepisami Unii Europejskiej
dotyczacymi wspodlnotowego systemu monitorowania i
informacji o ruchu statkow, a takze z organizacjami
regionalnymi lub migdzynarodowymi w zakresie rozwoju
systemow identyfikacji i §ledzenia dalekiego zasiegu.

Art. 92. 1. W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania
Narodowego Systemu SafeSeaNet minister wlasciwy do
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ktérych mowa w zalaczniku 1, oraz rozwijanie i uaktualnianie
systemu SafeSeaNet.”;

spraw  gospodarki  morskiej powoluje  Krajowego
Koordynatora Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu
Statkéw 1 Przekazywania Informacji odpowiedzialnego za
utrzymanie 1 zarzadzanie Narodowym  Systemem
SafeSeaNet, zwanego dalej ,,Koordynatorem SafeSeaNet”.
2. Do zadan Koordynatora SafeSeaNet nalezy:

1) utrzymanie w ciaglym dziataniu i zapewnienie
odpowiedniego stopnia  bezpieczenstwa  krajowej
infrastruktury teleinformatyczne;j niezbedne;j dla

zapewnienia wilasciwego funkcjonowania Narodowego
Systemu SafeSeaNet;

2) utrzymywanie w ciaglym dziataniu facznosci
teleinformatycznej z  systemem  SafeSeaNet  Unii
Europejskiej w celu przekazywania informacji, a takze
wysylania  odpowiedzi na  zapytania pozostatych
uzytkownikow systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej i
Narodowego Systemu SafeSeaNet;

3) zarzadzanie prawami dostgpu do  systemu
SafeSeaNet Unii Europejskiej 1 Narodowego Systemu
SafeSeaNet;

4) opracowanie i aktualizowanie procedur wymiany
informacji w systemie, w tym w przypadku awarii
ktoregokolwiek z podsystemow przekazywania informacji;
5) wyznaczenie i1 utrzymanie w  dzialaniu
catodobowej, dzialajacej 7 dni w tygodniu Shuzby
Koordynatora SafeSeaNet na potrzeby wymiany informacji
z uzytkownikami systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej
oraz Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego,
zwang dalej ,,EMSA”;

6) wspotpraca z EMSA przy opracowywaniu i
aktualizacji norm technicznych dzialania systemu
SafeSeaNet Unii Europejskiej;

7) wspotpraca z Komisja  Europejska  w
opracowywaniu planow rozwoju systemu SafeSeaNet Unii
Europejskie;j.

Art. 1

ust. 14

14) dodaje sig artykut w brzmieniu:

HArtykut  23a Przetwarzanie informacji  dotyczacych
bezpieczenstwa morskiego i zarzadzanie nimi

1. W zalezno$ci od potrzeb Komisja zapewnia przetwarzanie,
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wykorzystywanie i rozpowszechnianie w§rod wyznaczonych
przez panstwa cztonkowskie wladz informacji gromadzonych
na mocy niniejszej dyrektywy.

2. W odpowiednich przypadkach Komisja przyczynia si¢ do
rozwoju 1 funkcjonowania systemow gromadzenia i
rozpowszechniania danych dotyczacych bezpieczenstwa
morskiego, w szczegdlnosci za posrednictwem systemu
»Equasis« lub innego rownowaznego systemu o charakterze
publicznym.”

Art. 1| 15) artykut 24 otrzymuje brzmienie: Art. 93 | Art.  93. Uzytkownicy systemu SafeSeaNet Unii

ust. 15 |,,Artykut 24 Poufnos¢ informacji Europejskiej i Narodowego Systemu SafeSeaNet podejmuja
1. Panstwa czlonkowskie, zgodnie z przepisami srodki niezbedne do zapewnienia:
wspolnotowymi lub krajowymi, podejmujg niezbedne $rodki 1) ochrony przed nieuprawnionym dostgpem do danych i
w celu zapewnienia poufnosci informacji przekazywanych im informacji wymienianych za pomoca systemu SafeSeaNet;
zgodnie z niniejsza dyrektywa oraz uzywaja tych informacji 2) wykorzystywania danych i informacji wymienianych za
jedynie zgodnie z niniejsza dyrektywa. pomoca systemu SafeSeaNet, z zachowaniem poufnosci i
2. Komisja bada ewentualne problemy dotyczace zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w zakresie
bezpieczenstwa sieci i informacji oraz proponuje stosowne monitorowania i wymiany informacji o ruchu statkow.
zmiany do zatacznika III w celu poprawy bezpieczenstwa
sieci.”

Art. 1|16) artykuty 27 i 28 otrzymujq brzmienie:

pkt 16 |, Artykut 27
Zmiany

1. Odniesienia do instrumentéw wspolnotowych i
instrumentow IMO w niniejszej dyrektywie, definicje
okreslone w jej art. 3 oraz zataczniki do niej moga zostac
zmienione w celu dostosowania ich do przepisow prawa
wspolnotowego i migdzynarodowego, ktore zostaty przyjete
lub zmienione lub ktére weszly w zycie, w zakresie, w jakim
takie zmiany nie rozszerzaja zakresu niniejszej dyrektywy.
Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura regulacyjna polaczong z kontrola, o ktoérej mowa w
art. 28 ust. 2.

2. Zalaczniki I, III i IV moga zosta¢ zmienione w $§wietle
doswiadczenia zdobytego w zwiazku z niniejsza dyrektywa,
w zakresie, w jakim takie zmiany nie rozszerzaja jej zakresu.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢ zgodnie z
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procedura regulacyjna potaczona z kontrola, o ktérej mowa w
art. 28 ust. 2.

Artykut 28Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Bezpiecznych
Morz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki
(COSS) ustanowiony na mocy rozporzadzenia (WE) nr
2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu, stosuje si¢
art. S5a ust. 14 1 art. 7 decyzji 1999/468/WE, z
uwzglednieniem przepisow jej art. 8. (*) Dz.U. L 324 z
29.11.2002,s. 1.”;

Art. 1]17) w pkt 4 zatacznika I tiret X otrzymuje brzmienie: N
ust. 17 |,,— X. informacje roézne:

— wlasciwosci i szacunkowa ilo$¢ paliwa

w zbiornikach dla statkow o no$nosci powyzej
1 000 ton brutto,

— status nawigacyjny.”;

Art. 1]18) w pkt I zatacznika II dodaje si¢ punkt w brzmieniu: N
pkt18 |,3.Statkirybackie

Statki rybackie o dlugosci catkowitej przekraczajacej 15
metrow podlegaja wymaganiom dotyczacym wyposazenia
okreslonym w art. 6a zgodnie z nastgpujacym
harmonogramem:

— statki rybackie o dlugosci catkowitej wynoszacej 24 metry
lub wigcej, ale mniejszej niz 45 metrow: nie pozniej niz dnia
31 maja2012r.,

— statki rybackie o dlugosci calkowitej wynoszacej 18
metrow lub wigcej, ale mniejszej niz 24 metry: nie pozniej
niz dnia 31 maja 2013 r.,

— statki rybackie o dtugosci calkowitej przekraczajacej 15
metrow, ale mniejszej niz 18 metréw: nie pozniej niz dnia 31
maja 2014 r. Do nowo wybudowanych statkow rybackich o
dlugosci catkowitej przekraczajacej 15 metrow wymog
dotyczacy wyposazenia okreSlony w art. 6a stosuje si¢ od
dnia 30 listopada 2010 1.”;

Art. 1]19) zalacznik III zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w|N
pkt 19 | zataczniku do niniejszej dyrektywy.

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/15/WE

Art. 1 |Niniejsza dyrektywa ustanawia S$rodki, jakie maja byc’|N
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stosowane przez panstwa cztonkowskie w ich stosunkach z
organizacjami, ktérym zostalo powierzone dokonywanie
inspekcji i przegladéw statkow oraz wydawanie certyfikatow
zgodnosci z konwencjami migdzynarodowymi w zakresie
bezpieczenstwa na morzu i zapobiegania zanieczyszczaniu
morz, wspierajac jednoczes$nie cel swobody $wiadczenia
ustug. Proces ten obejmuje opracowanie i wdrozenie
wymogow bezpieczenstwa w odniesieniu do kadhuba,
maszyn, instalacji elektrycznej

i sterujaco-kontrolnej  statkbw  objgtych  zakresem
migdzynarodowych konwencji.

Art. 2|a) ,statek” oznacza statek objety zakresem
a migdzynarodowych konwencji
Art. 2|b) ,statek podnoszacy banderg panstwa czlonkowskiego”
b oznacza statek zarejestrowany i podnoszacy banderg panstwa
czlonkowskiego zgodnie =z jego przepisami. Statki
nieodpowiadajace tej definicji traktuje si¢ jak statki
podnoszace banderg kraju trzeciego;
Art. 2¢ | ,,inspekcje 1 przeglady” oznacza inspekcje i przeglady, ktore Art. 5]23) inspekcji — nalezy przez to rozumie¢ kontrolg
sa obowiazkowe na podstawie konwencji pkt 23 | przeprowadzang przez:
migdzynarodowych; a) panstwo bandery, inne panstwo na zlecenie panstwa
bandery lub uznana organizacj¢ w imieniu panstwa
bandery, w celu potwierdzenia, ze statek i jego zatoga
spetniaja wymagania okreslone w przepisach krajowych i
migdzynarodowych,
b) panstwo portu zgodnie z postanowieniami Memorandum
Paryskiego
Art. 2|d) ,migdzynarodowe konwencje” oznacza Miedzynarodowa
d konwencje¢ o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 74), z

dnia 1 listopada 1974 r. z wyjatkiem rozdziatu XI-2
zatacznika do niej, Miedzynarodowa konwencj¢ o liniach
tadunkowych z dnia 5 kwietnia 1966 r. oraz Migdzynarodowa
konwencj¢ o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez
statki (MARPOL) z dnia 2 listopada 1973 r., wraz

z odnoszacymi si¢ do nich protokotami i zmianami, a takze
odpowiednimi kodeksami o statusie obowiazkowym we
wszystkich panstwach cztonkowskich w ich zaktualizowane;j
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wersji;

Art. 2e

e) ,organizacja” oznacza podmiot prawny, jego filie i
wszelkie inne podmioty znajdujace si¢ pod jego kontrola,
ktore wspdlnie lub oddzielnie wykonuja zadania objgte
zakresem stosowania niniejszej dyrektywy;

Art. 5
pkt 16

16) organizacji - nalezy przez to rozumie¢ instytucje
klasyfikacyjna wykonujaca zadania w zakresie nadzoru
technicznego nad statkami;

Art. 2f

f) ,kontrola” oznacza, do celéow definicji w lit. e), prawa,
umowy lub wszelkie inne $rodki, prawne lub faktyczne, ktore
oddzielnie lub tacznie daja mozliwo$s¢ wywierania
decydujacego wpltywu na podmiot prawny lub umozliwiaja
temu podmiotowi prawnemu wykonywanie zadan objetych
zakresem stosowania niniejszej dyrektywy;

Art. 5
pkt 19

19) przegladzie statku — nalezy przez to rozumie¢
kontrole przeprowadzana przez organizacje w celu
potwierdzenia zgodnos$ci z przepisami klasyfikacyjnymi dla
wydania §wiadectwa klasy;

Art. 2g

g) ,,uznana organizacja” oznacza organizacj¢ uznang zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 391/2009;

Art. 5
pkt 17

17) uznanej organizacji - nalezy przez to rozumie¢
organizacj¢ uznang przez Komisj¢ Europejska zgodnie z
przepisami Unii Europejskiej w zakresie wspolnych regut i
norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i
przegladow statkow;

Art. 2h

h) ,,upowaznienie” oznacza akt udzielenia przez panstwo
cztonkowskie upowaznienia lub delegacji kompetencji
uznanej

organizacji;

Art. 8

Art. 8.1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej,
majac na uwadze charakter wykonywanych zadan
administracji morskiej lub liczbe statkow o polskiej
przynaleznos$ci, moze upowazni¢, w drodze decyzji, uznana
organizacje¢ do wykonywania zadan administracji morskie;j.
2. Organy administracji morskiej sprawuja nadzor nad
uznanym organizacjami upowaznionymi do wykonywania
zadan administracji morskie;j.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob i zakres upowazniania
oraz sprawowania nadzoru nad uznanym organizacjami
upowaznionymi do wykonywania zadan administracji
morskiej, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa statkow o polskiej przynaleznosci oraz
wiasciwe wykonywanie powierzonych zadan przez uznane
organizacje.

Art. 21

1) ,,statutowy certyfikat” oznacza certyfikat wydany przez lub
w imieniu panstwa bandery, zgodnie z konwencjami
migdzynarodowymi;

Art. 5
pkt 21

certyfikacie — nalezy przez to rozumie¢ dokument
bezpieczenstwa wydany dla statku zgodnie z przepisami
ustawy oraz umow migdzynarodowych;

ATt 2j

,reguly i procedury” oznacza wymogi uznanej organizacji w
zakresie projektowania, budowy, wyposazenia, utrzymania i
przegladu statkow;

Art. 5
pkt 18

18) przepisach klasyfikacyjnych - nalezy przez to
rozumie¢ Wwymagania uznanej organizacji w zakresie
budowy statku, jego stalych urzadzen oraz wyposazenia, a
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takze utrzymania statku oraz procedur przeprowadzania
przegladow statku;

Art. 2k

k) ,.,certyfikat klasy” oznacza dokument wydany przez uznang
organizacjg, poswiadczajacy zdolno$¢ statku do okreslonego
uzytku lub $wiadczenia okre$lonych ustug, zgodnie z
regutami 1 procedurami ustanowionymi i opublikowanymi
przez t¢ uznang organizacje;

pkt 20

Art. 5

20) swiadectwie klasy - nalezy przez to rozumieé
dokument wydany przez uznang  organizacj¢
potwierdzajacy zdolnos¢ lub przystosowanie statku do
okreslonego uzywania  zgodnie zZ  przepisami
klasyfikacyjnymi tej uznanej organizacji,

Art. 21

1) ,,certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego”
oznacza certyfikat wprowadzony przez protokét z 1988 r.
zmieniajacy  Konwencje =~ SOLAS,  przyjety  przez
Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO).

Art. 3

1. Przyjmujac na siebie obowiazki i zobowiazania wynikajace
z migdzynarodowych konwencji, panstwa czlonkowskie
zapewniaja, aby ich wlasciwe administracje mogly zapewnic
odpowiednie ich stosowanie, w szczego6lnosci w odniesieniu
do inspekcji i1 przegladu statkow oraz wydawania statutowych
certyfikatow oraz certyfikatow zwolnienia zgodnie z
przepisami  miedzynarodowych  konwencji. = Panstwa
cztonkowskie dziataja zgodnie z odpowiednimi przepisami
zatacznika i dodatku do rezolucji IMO A.847(20) w sprawie
wytycznych w celu wspomagania panstw bandery w
wykonywaniu instrumentéw IMO.

2. W przypadku gdy do celow ust. 1 panstwo cztonkowskie
podejmie w odniesieniu do statkow podnoszacych jego
banderg decyzje o:

(i) upowaznieniu organizacji w peini lub cze$ciowo do
dokonywania inspekcji i przegladow zwiazanych z
wydawaniem ustawowych certyfikatow, tacznie z tymi, ktore
maja na celu oceng zgodnosci z przepisami okre§lonymi w
art. 11 ust. 2 i, w stosownych przypadkach, do wydawania
lub odnawiania

tych certyfikatow; lub

(il) powierzeniu organizacjom w pelni lub czeSciowo
dokonywania inspekcji i przegladow, o ktorych mowa w ppkt
(s

obowiazki te powierza wylacznie uznanym organizacjom.
Wtlasciwa  administracja  zatwierdza we  wszystkich
przypadkach pierwsze wydanie certyfikatow zwolnienia.
Jednakze w przypadku certyfikatu bezpieczenstwa radiowego

Art. 8

Art. 8.1. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej,
majac na uwadze charakter wykonywanych zadan
administracji morskiej lub liczbe statkow o polskiej
przynalezno$ci, moze upowaznic¢, w drodze decyzji, uznana
organizacje do wykonywania zadan administracji morskie;j.
2. Organy administracji morskiej sprawuja nadzér nad
uznanym organizacjami upowaznionymi do wykonywania
zadan administracji morskie;j.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob i zakres upowazniania
oraz sprawowania nadzoru nad uznanym organizacjami
upowaznionymi do wykonywania zadan administracji
morskiej, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa statkbw o polskiej przynaleznosci oraz
wlasciwe wykonywanie powierzonych zadan przez uznane
organizacje.
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statku towarowego obowiazki te moga zosta¢ powierzone
podmiotowi prywatnemu uznanemu przez wlasciwa
administracjg¢ i posiadajacemu wystarczajaca wiedzg fachowa
oraz wykwalifikowany personel do prowadzenia w jej
imieniu prac w zakresie oceny bezpieczenstwa lacznosci
radiowe;j.

3. Artykul ten nie dotyczy -certyfikacji poszczegodlnych
pozycji wyposazenia statku.

Art.4
ust. 1

1. Stosujac art. 3 ust. 2, panstwa czlonkowskie co do zasady
nie odmawiaja  upowaznienia  wszelkim  uznanym
organizacjom do podejmowania takiej dziatalnosci, z
zastrzezeniem przepiséw ust. 2 niniejszego artykutu oraz art.
51 9. Moga jednak ograniczy¢ liczbg organizacji, ktorym
udziela upowaznienia, stosownie do swoich potrzeb, o ile
istnieja ku temu przejrzyste i obiektywne przestanki. Na
wniosek panstwa cztonkowskiego, zgodnie z procedura
regulacyjna, o ktorej mowa w art. 6 ust. 2, Komisja przyjmuje
wlasciwe srodki w celu zapewnienia wiasciwego stosowania
akapitu pierwszego niniejszego ustepu w odniesieniu do
odmowy udzielenia upowaznienia oraz art. 8§ w odniesieniu
do przypadkow, gdy upowaznienie jest zawieszone lub
wycofane.

Art. 8

Art. 8.1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej,
majac na uwadze charakter wykonywanych zadan
administracji morskiej lub liczbg¢ statkow o polskiej
przynalezno$ci, moze upowazni¢, w drodze decyzji, uznana
organizacj¢ do wykonywania zadan administracji morskie;j.
2. Organy administracji morskiej sprawuja nadzér nad
uznanym organizacjami upowaznionymi do wykonywania
zadan administracji morskiej.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob i zakres upowazniania
oraz sprawowania nadzoru nad uznanym organizacjami
upowaznionymi do wykonywania zadan administracji
morskiej, majac na uwadze koniecznos¢ zapewnienia
bezpieczenstwa statkbw o polskiej przynaleznosci oraz
wlasciwe wykonywanie powierzonych zadan przez uznane
organizacje.

Art. 4
ust. 2

2. W celu udzielenia przez panstwo cztonkowskie zgody na
wypetnianie wszystkich wymienionych w art. 3 obowiazkdéw
lub ich czg$ci przez uznana organizacjg z siedziba w panstwie
trzecim moze ono wystapi¢ do wspomnianego panstwa
trzeciego o przyznanie traktowania na zasadach wzajemnosci
tym uznanym organizacjom, ktore maja siedzibe we
Wspolnocie. Dodatkowo Wspolnota moze wystapi¢ do
panstwa trzeciego, w ktorym uznana organizacja ma swoja
siedzibg, o przyznanie traktowania na zasadach wzajemnosci
tym uznanym organizacjom, ktére maja siedzibe we
Wspolnocie.

Art. 8

Art. 8.1. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej,
majac na uwadze charakter wykonywanych zadan
administracji morskiej lub liczbe statkow o polskiej
przynalezno$ci, moze upowaznic¢, w drodze decyzji, uznana
organizacje do wykonywania zadan administracji morskie;j.
2. Organy administracji morskiej sprawuja nadzér nad
uznanym organizacjami upowaznionymi do wykonywania
zadan administracji morskie;j.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob i zakres upowazniania
oraz sprawowania nadzoru nad uznanym organizacjami
upowaznionymi do wykonywania zadan administracji
morskiej, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa statkbw o polskiej przynaleznosci oraz
wlasciwe wykonywanie powierzonych zadan przez uznane
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organizacje.
Art. 5|1. Panstwa cztonkowskie, ktéore podejmuja decyzje, jak Art. 8 | Art. 8.1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskie;j,
ust. 1 -|opisano w art. 3 ust. 2, okreslaja stosunki robocze migdzy ich majac na uwadze charakter wykonywanych zadan
4 wlasciwa administracja a organizacjami dziatajacymi w ich administracji morskiej lub liczbg¢ statkow o polskiej

imieniu.

2. Stosunki robocze regulowane sa sformalizowana i
sporzadzona na piSmie niedyskryminacyjna umowa lub
rOwnowaznymi rozwigzaniami prawnymi ustalajacymi
szczegblne obowiazki i funkcje przyjete Przez organizacje i
obejmujace przynajmniej:

a) przepisy okreslone w dodatku II do rezolucji IMO
A.739(18) w sprawie wytycznych do upowazniania
organizacji dziatajacych w imieniu administracji, czerpiac
inspiracj¢ z zalacznika, dodatkéw i uzupelien do okolnika
710 IMO MSC i okoélnika 307 MEPC w sprawie wzoru
umowy dotyczacej upowazniania uznanych organizacji
dziatajacych w imieniu administracji;

b) nastgpujace przepisy dotyczace
finansowej:

(1) jezeli odpowiedzialno$¢ wynikajaca z jakiegokolwiek
wypadku morskiego zostaje ostatecznie i nieodwotalnie
natozona na administracj¢ przez sad lub jako element
rozstrzygnigcia sporu na drodze postgpowania arbitrazowego,
facznie z wymogiem wyptacenia odszkodowan stronom
poszkodowanym z tytutu straty lub uszkodzenia mienia lub
uszkodzenia ciata czy $mierci, ktore, jak udowodnit to sad,
zostaly spowodowane przez umyslne dziatanie Iub
zaniechanie albo razace zaniedbanie uznanej organizacji, jej
organdéw, pracownikéw, agentéw lub innych oséb, ktore
dziataja w imieniu uznanej organizacji, administracja bedzie
miata prawo do finansowej rekompensaty od uznanej
organizacji w stopniu, w jakim ta strata, uszkodzenie lub
smier¢ wedlug decyzji sadu zostaly spowodowane przez
uznang organizacjg;

(i1) jezeli odpowiedzialno$¢ wynikajaca z jakiegokolwiek
wypadku morskiego zostaje ostatecznie i1 nicodwotalnie
nalozona na administracje¢ przez sad lub jako element
rozstrzygnigcia sporu na drodze postgpowania arbitrazowego,
lacznie z wymogiem wypltacenia odszkodowan stronom

odpowiedzialnos$ci

przynaleznosci, moze upowazni¢, w drodze decyzji, uznana
organizacj¢ do wykonywania zadan administracji morskie;j.
2. Organy administracji morskiej sprawuja nadzér nad
uznanym organizacjami upowaznionymi do wykonywania
zadan administracji morskiej.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob i zakres upowazniania
oraz sprawowania nadzoru nad uznanym organizacjami
upowaznionymi do wykonywania zadan administracji
morskiej, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa statkbw o polskiej przynaleznosci oraz
wlasciwe wykonywanie powierzonych zadan przez uznane
organizacje.
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poszkodowanym z tytutu uszkodzenia ciala Iub $mierci,
ktore, jak udowodnit to sad, zostaly spowodowane
jakimkolwiek zaniedbaniem, lekkomyslnoscia lub
zaniechaniem ze strony uznanej organizacji, jej organow,
pracownikéw, agentéw lub innych osob, ktore dziataja w
imieniu uznanej organizacji, administracja begdzie miala
prawo do finansowej rekompensaty ze strony uznanej
organizacji w stopniu, w jakim to uszkodzenie ciata lub
smier¢ wedlug decyzji sadu zostaly spowodowane przez
uznang organizacj¢; panstwa cztonkowskie moga ograniczy¢
maksymalna kwote do zaptacenia przez uznana organizacje,
ktora jednakze musi by¢ co najmniej réwna kwocie 4
milionow EUR;

(iii) jezeli odpowiedzialno$¢ wynikajaca z jakiegokolwiek
wypadku morskiego zostaje ostatecznie 1 nieodwolalnie
natozona na administracj¢ przez sad lub jako element
rozstrzygnigcia sporu na drodze postgpowania arbitrazowego,
lacznie z wymogiem wyplacenia odszkodowan stronom
poszkodowanym z tytulu straty lub uszkodzenia mienia,
ktore, jak wudowodnit to sad, zostaly spowodowane
jakimkolwiek zaniedbaniem, lekkomys$lnoscia lub
zaniechaniem ze strony uznanej organizacji, jej organow,
pracownikow, agentéw lub innych osob, ktore dzialaja w
imieniu uznanej organizacji, administracja bedzie miata
prawo do finansowej rekompensaty ze strony uznanej
organizacji w stopniu, w jakim ta strata lub uszkodzenie
wedlug decyzji sadu zostaly spowodowane przez uznana
organizacjg; panstwa czlonkowskie moga ograniczy¢
maksymalna kwote do zaptacenia przez uznanag organizacje,
ktora jednakze musi by¢ co najmniej réwna kwocie 2
milionow EUR;

c) przepisy dotyczace okresowych audytow
przeprowadzanych przez administracje lub bezstronny
podmiot zewngtrzny wyznaczony przez administracje,
dotyczace obowiazkoéw

wykonywanych przez organizacje w imieniu administracji, o
czym mowa w art. 9 ust. 1;

d) mozliwos¢ wyrywkowych 1 szczegotowych inspekcji
statkow;
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e) przepisy dotyczace obowiazkowego zglaszania istotnych
informacji na temat klasyfikowanej przez nich floty oraz
przeniesien, zawieszen i wycofan z klas.

3. Umowa lub rownowazne rozwigzania prawne moga
naktada¢ wymodg posiadania przez uznana organizacj¢
lokalnego przedstawicielstwa na terytorium panstwa
cztonkowskiego, w imieniu ktorego pelni ona obowiazki, o
ktorych mowa w art. 3. Wymog taki moze spetnia¢ lokalne
przedstawicielstwo

posiadajace osobowos$¢ prawnag zgodnie z prawem panstwa
cztonkowskiego oraz podlegajace jurysdykcji jego krajowych
sadow.

4. Kazde panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji
szczegotowe informacje na temat stosunkéw roboczych
okreslonych zgodnie z niniejszym artykutem. Komisja
naste¢pnie informuje o tym pozostale panstwa czlonkowskie.

Art. 6

1. Komisja wspierana jest przez Komitet ds. Bezpiecznych
Morz 1 Zapobiegania Zanieczyszczeniom Morza przez Statki
(COSS) ustanowiony na mocy rozporzadzenia (WE) nr
2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady ( 1).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 517 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej
art. 8. Okres wskazany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE
ustala si¢ na trzy miesiace.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac
przepisy jej art. 8.

Art. 7
ust. la

1. Niniejsza dyrektywa moze, bez poszerzania zakresu jej
stosowania, zosta¢ zmieniona w celu:

a) wprowadzenia, do celéw niniejszej dyrektywy, kolejnych
zmian do migdzynarodowych konwencji i zwiazanych z nimi
protokotdéw, kodeksow i rezolucji, o ktorych mowa w art. 2
lit. d), art. 3 ust. 1 i art. 5 ust. 2, ktére weszly w zycie;

Art. 7
ust. 1b

b) zmiany kwot wymienionych w art. 5 ust. 2 lit. b) ppkt (ii)
oraz (iii).

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszej dyrektywy, przyjmowane sa zgodnie z
procedurg regulacyjna polaczona z kontrola, o ktoérej mowa w
art. 6 ust. 3.
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Art.
ust. 2

7

2. Po przyjeciu nowych instrumentéw lub protokotow do
migdzynarodowych konwencji wymienionych w art. 2 lit. d)
Rada, stanowiac na wniosek Komisji, decyduje,
uwzgledniajac procedury parlamentarne panstw
cztonkowskich oraz stosowne procedury wewnetrzne IMO, w
sprawie szczegotowych regulacji dotyczacych ratyfikacji tych
nowych instrumentow lub protokolow, zapewniajac
jednoczesnie ich jednolite i rownoczesne

stosowanie w panstwach cztonkowskich.

Zmiany w migdzynarodowych instrumentach, o ktorych
mowa w art. 2 lit. d) i art. 5, moga zosta¢ wylaczone z
zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, zgodnie z art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.

Art. 8

Niezaleznie od minimalnych kryteriow okreslonych w
zataczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 391/2009, jezeli
panstwo cztonkowskie uznaje, iz uznana organizacja nie
moze by¢ dluzej upowazniona do wykonywania w jego
imieniu zadan okre§lonych w art. 3, moze zawiesi¢ lub
wycofa¢ takie upowaznienie. W takim przypadku panstwo
cztonkowskie niezwlocznie powiadamia Komisjg i pozostate
panstwa czlonkowskie o swojej decyzji i nalezycie ja
uzasadnia.

Art. 8.1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej,
majac na uwadze charakter wykonywanych zadan
administracji morskiej lub liczbe statkow o polskiej
przynaleznos$ci, moze upowazni¢, w drodze decyzji, uznana
organizacje¢ do wykonywania zadan administracji morskie;j.
2. Organy administracji morskiej sprawuja nadzor nad
uznanym organizacjami upowaznionymi do wykonywania
zadan administracji morskie;.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob i zakres upowazniania
oraz sprawowania nadzoru nad uznanym organizacjami
upowaznionymi do wykonywania zadan administracji
morskiej, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa statkow o polskiej przynaleznosci oraz
wiasciwe wykonywanie powierzonych zadan przez uznane
organizacje.

Art. 9

1. Kazde panstwo czlonkowskie upewnia si¢, czy uznana
organizacja dziatajaca w jego imieniu do celow art. 3 ust. 2
skutecznie petli funkcje, o ktorych mowa w tym artykule
zgodnie z wymaganiami jego wlasciwej administracji.

2. W celu wykonania zadania, o ktorym mowa w ust. 1,
kazde z panstw cztonkowskich co najmniej raz na dwa lata
monitoruje kazda uznana organizacj¢ dziatajaca w jego
imieniu i przekazuje innym panstwom cztonkowskim i
Komisji  sprawozdanie z wynikow takich dziatan
monitorujacych najpdzniej dnia 31 marca roku nast¢pujacego

Art. 8.1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej,
majac na uwadze charakter wykonywanych zadan
administracji morskiej lub liczbg¢ statkow o polskiej
przynalezno$ci, moze upowazni¢, w drodze decyzji, uznana
organizacj¢ do wykonywania zadan administracji morskie;j.

2. Organy administracji morskiej sprawuja nadzor nad
uznanym organizacjami upowaznionymi do wykonywania
zadan administracji morskie;.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob i zakres upowazniania
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po roku, w ktorym zostaty przeprowadzone takie dziatania.

oraz sprawowania nadzoru nad uznanym organizacjami
upowaznionymi do wykonywania zadan administracji
morskiej, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa statkbw o polskiej przynaleznosci oraz
wlasciwe wykonywanie powierzonych zadan przez uznane
organizacje.

Art. 10

Wykonujac swoje prawa i obowiazki jako panstwa portu,
panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji i innym panstwom
cztonkowskim i powiadamiaja panstwo bandery, ktorego to
dotyczy, w przypadku stwierdzenia wydania waznego
statutowego certyfikatu przez uznana organizacje dziatajaca
w imieniu panstwa bandery statkowi, ktéry nie spelnia
odpowiednich wymogow migdzynarodowych konwencji, lub
o jakimkolwiek uchybieniu statku posiadajacego wazny
certyfikat klasy, a zwiazanym z pozycjami objetymi tym
certyfikatem. Tylko przypadki statkow stanowiacych
powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa i $rodowiska lub
przypadki, w ktorych widoczne sa dowody szczegodlnie
niedbalego  zachowania uznanej organizacji, zostaja
zgloszone do celow niniejszego artykutlu. Uznana
organizacja, ktorej to dotyczy, zostaje powiadomiona o takim
przypadku w momencie inspekcji wstepnej, tak aby mogla
niezwlocznie podja¢ wlasciwe dziatania w tej sprawie.

Art. 44

Art. 44. 1. W przypadku, gdy statek, ktéremu uznana
organizacja dzialajaca w imieniu panstwa bandery wydala
wazny certyfikat, nie spetnia odpowiednich wymagan
uméw migdzynarodowych i stanowi powazne zagrozenie
dla bezpieczenstwa i sSrodowiska morskiego albo nie spetnia
wymagan technicznych, pomimo posiadania waznego
$wiadectwa klasy, organ inspekcyjny informuje o tym, a
takze o kazdym innym przypadku szczegoélnego
niedbalstwa uznanej organizacji, Komisj¢ Europejska i inne
panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej oraz panstwo
bandery statku.

2. Organ inspekcyjny informuje, w trakcie inspekcji
wstepnej, uznang organizacj¢ o przypadku, o ktorym mowa
w ust. 1, w celu umozliwienia podjegcia przez t¢ organizacjg
natychmiastowych dziatan naprawczych.

Art. 11
ust. 11

1. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia, aby statki
podnoszace jego banderg byly projektowane, budowane,
wyposazane 1 utrzymywane zgodnie z regutami i
procedurami zwigzanymi z wymogami uznanych organizacji
dotyczacymi kadluba, maszyn oraz instalacji elektrycznej i
sterujaco-kontrolne;j.

2. Panstwo cztonkowskie moze podja¢ decyzje o stosowaniu
regut, ktére uznaje za rownowazne regutom i procedurom
uznanych organizacji, wylacznie pod warunkiem, ze
niezwlocznie powiadomi o nich Komisj¢ zgodnie z procedura
ustanowiona na mocy dyrektywy 98/34/WE 1 inne panstwa
czlonkowskie oraz ze zadne z panstw cztonkowskich ani

art. 18
ust. 1

Art. 11
ust. 3

Art. 18. 1. W celu zapewnienia spelniania przez statek o
polskiej przynaleznosci wymagan, o ktorych mowa w art.
11, oraz wymagan Kodeksu ISM, statek podlega inspekcji
panstwa  bandery  przeprowadzanej przez organy
inspekcyjne w zakresie, terminach i trybie okreslonych w
ustawie, umowach migdzynarodowych oraz przepisach
ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z
2003 r. Nr 153, poz. 1502, z p6zn. zm. )).

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej,
kierujac sig¢ konieczno$cia zapewnienia bezpieczenstwa
statkow oraz zycia i zdrowia os6b na statkach, dla statkow
podlegajacych umowom migdzynarodowym, moze, w
drodze rozporzadzenia:

1) uzna¢ za obowiazujace szczegdlowe przepisy
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Komisja nie zgtosza wobec nich sprzeciwu i nie uznaja ich za
nierownowazne w trybie procedury regulacyjnej, o ktorej
mowa w art. 6 ust. 2 niniejszej dyrektywy.

Art. 11
ust. 4
pkt 4

techniczne w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen
1 wyposazenia wydawane przez organizacjg;

2) okreslic warunki uznawania przepisow technicznych
wydanych przez organizacj¢, za spelniajace wymagania
bezpieczenstwa, majac na uwadze posiadane uznanie
Komisji Europejskiej przez t¢ organizacje;

3) zwigkszy¢ wymagania wobec statkow
podlegajacych umowom migdzynarodowym, w zakresie
budowy statku, jego stalych urzadzen i wyposazenia w
stosunku do wymagan okreslonych tymi umowami, zgodnie
z ich przepisami;

4) wylaczy¢ statki podlegajace umowom
migdzynarodowym spod dziatania niektorych postanowien
tych uméw, zgodnie z ich przepisami.

Art. 11
ust. 3

3. Panstwa czlonkowskie wspotpracuja z uznanymi
organizacjami, ktorym  udzielaja  upowaznienia, W
opracowywaniu regut i procedur tych organizacji. Panstwa
cztonkowskie konsultuja si¢ z uznanymi organizacjami, aby
zapewnic jednolita interpretacje konwencji
migdzynarodowych.

art. 8

Art. 8.1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej,
majac na uwadze charakter wykonywanych zadan
administracji morskiej lub liczbg¢ statkow o polskiej
przynaleznosci, moze upowazni¢, w drodze decyzji, uznana
organizacj¢ do wykonywania zadan administracji morskie;j.
2. Organy administracji morskiej sprawuja nadzor nad
uznanym organizacjami upowaznionymi do wykonywania
zadan administracji morskie;.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, sposob i zakres upowazniania
oraz sprawowania nadzoru nad uznanym organizacjami
upowaznionymi do wykonywania zadan administracji
morskiej, majac na uwadze koniecznos¢ zapewnienia
bezpieczenstwa statkbw o polskiej przynaleznosci oraz
wlasciwe wykonywanie powierzonych zadan przez uznane
organizacje.

Art. 12

Komisja co dwa lata powiadamia Parlament Europejski i
Rade o postgpach w wykonywaniu niniejszej dyrektywy w
panstwach cztonkowskich. L 131/52 PL Dziennik Urzgdowy
Unii Europejskiej 28.5.2009

Art. 13

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne niezb¢dne do
wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 17 czerwca 2011 r.
Niezwlocznie informuja one Komisje o tekstach tych
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przepisow. Przy przyjmowaniu ich przez panstwa
cztonkowskie, przepisy te zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgedowej
publikacji. Zawieraja one réwniez zapis, ze odestania w
istniejacych przepisach ustawowych, wykonawczych i
administracyjnych do dyrektyw uchylonych przez niniejsza
dyrektywe sa traktowane jak odniesienia do niniejszej
dyrektywy. Panstwa czlonkowskie okreslaja  sposéb
dokonania takiego odniesienia.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty
gléwnych przepisow prawa krajowego przyjetych w
dziedzinach objetych niniejsza dyrektywa.

Art. 14 | Dyrektywa 94/57/WE, zmieniona dyrektywami | N
wymienionymi zataczniku [ cze$¢ A, zostaje uchylona z
dniem 17 czerwca 2009 r., bez uszczerbku dla zobowigzan
panstw czlonkowskich dotyczacych terminéw transpozycji
do prawa krajowego dyrektyw okreslonych w zalaczniku 1
czese B.

Odniesienia do uchylonych dyrektyw sa traktowane jako
odniesienia do niniejszej dyrektywy i odczytywane zgodnie z
tabela korelacji w zataczniku II.

Art. 15 | Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po | N
jej opublikowaniu w  Dzienniku  Urzedowym  Unii

Europejskiej.

Art. 16 | Niniejsza  dyrektywa  skierowana jest do  panstw |N
cztonkowskich.

Zatacz | Brak ich w ttumaczeniu ale nie wymagaja transpozycji N

niki

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/16/WE

Art. 1 |Celem niniejszej dyrektywy jest przyczynienie si¢ do |N
radykalnego zmniejszenia liczby statkow
nieodpowiadajacych normom, poruszajacych si¢ po wodach
pozostajacych pod jurysdykcja panstw czionkowskich,

poprzez:
a) podniesienie poziomu zgodnosci z migdzynarodowym i
wlasciwym prawem wspolnotowym dotyczacym

bezpieczenstwa morskiego, ochrony zeglugi morskiej,
ochrony $rodowiska morskiego oraz warunkéw zycia i pracy
na statkach wszystkich bander;
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b) ustanowienie wspolnych kryteriow kontroli statkow przez
panstwo portu oraz harmonizacj¢ procedur kontroli i
zatrzymywania statkow na podstawie wiedzy specjalistycznej
i doswiadczen zgromadzonych w ramach memorandum
paryskiego;

¢) wdrozenie w obrgbie Wspodlnoty systemu kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu, opartego na
inspekcjach przeprowadzanych w obrebie Wspolnoty i w
regionie podlegajacym memorandum paryskiemu, majac na
celu inspekcje wszystkich statkbw 2z czgstotliwoscia
uzalezniona od ich profilu ryzyka, przy czym statki o
wysokim ryzyku podlegaja bardziej szczegotowej inspekcji
przeprowadzanej w krotszych odstgpach czasu.

Art.
pkt 1

Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje sig¢ nastgpujace
definicje:

1) ,konwencje” oznaczaja nast¢pujace konwencje wraz z
odnoszacymi si¢ do nich protokotami i zmianami, a takze
odno$nymi kodeksami o statusie obowiazkowym w ich
aktualnym brzmieniu:

a) Migdzynarodowa konwencja o liniach fadunkowych, 1966
(LL 66);

b) Migdzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974 (SOLAS 74);

¢)  Migdzynarodowa  konwencja o  zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973, wraz z
protokotem z 1978 r. (MARPOL 73/78);

d) Migdzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz
pethienia wacht, 1978 (STCW 78/95);

e) Konwencja w sprawie migdzynarodowych przepisow o
zapobieganiu zderzeniom na morzu, 1972 (Colreg 72);

f) Migdzynarodowa konwencja o pomierzaniu pojemnosci
statkow, 1969 (ITC 69);

g) Konwencja dotyczaca minimalnych norm na statkach
handlowych, 1976 (MOP nr 147);

h) Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialno$ci
cywilnegj za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami, 1992 (CLC 92);
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Art. 2|2) ,memorandum paryskie” oznacza protokét ustalen w Art. 51(24) Memorandum Paryskim - nalezy przez to rozumie¢
pkt2 |sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu, pkt 24 | porozumienie Panstw Europejskich, Rosji i Kanady w
podpisany w Paryzu dnia 26 stycznia 1982 r., w aktualnym sprawie inspekcji panstwa portu, podpisane w Paryzu 26
brzmieniu; stycznia 1982 r. (Dz. Urz. MI z 2008 r. Nr 15, poz. 77);
Art. 2 |,ramy i procedury dla dobrowolnego systemu audytu panstw Art. 9|Art. 9. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
pkt3 | cztonkowskich przez IMO” oznaczaja rezolucj¢ A.974 (24) ust. 1 |sktada co najmniej raz na 7 lat do Sekretarza Generalnego
zgromadzenia IMO; Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) wniosek o
przeprowadzenie audytu IMO zgodnie z przepisami IMO
dotyczacymi systemu dobrowolnego audytu panstw
cztonkowskich IMO ). Po przeprowadzeniu audytu minister
publikuje jego wyniki na stronie internetowej ministerstwa i
nadzoruje usunigcie stwierdzonych uchybien.
Art. 2|4) ,region podlegajacy memorandum paryskiemu” oznacza Art. 5(25) regionie Memorandum Paryskiego - nalezy przez to
pkt4 |obszar geograficzny, na ktorym sygnatariusze memorandum pkt 25 |rozumie¢ obszar geograficzny, w ktéorym panstwa-strony
paryskiego przeprowadzaja inspekcje w kontekscie tego Memorandum Paryskiego przeprowadzaja inspekcje na
memorandum,; podstawie postanowien tego Memorandum;
Art. 2|5) ,statek” oznacza kazdy statek morski, podnoszacy banderg Art. 5|1) statku - nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie
pkt5 |panstwa portu, do ktéorego ma zastosowanie co najmniej pkt1 |pltywajace uzywane w $rodowisku morskim, w tym
jedna z powyzszych konwencji; rowniez: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne i
ruchome platformy wiertnicze, chyba ze powotane w
ustawie umowy migdzynarodowe stanowig inaczej;
Art. 35| Art. 35. 1. Statki o obcej przynaleznosci zawijajace do
ust. 1 |polskich portow podlegaja inspekcji panstwa portu
przeprowadzanej przez organ inspekcyjny.
Art. 2|6) ,bezposrednie dziatania w plaszczyznie statek/port” Art. 5111) dziataniach statek-port - nalezy przez to rozumiec
pkt 6 |oznaczaja interakcje, jakie maja miejsce, kiedy dziatania pkt 11 |dzialania wywolujace bezposredni wplyw na statek
obejmujace przeptyw osob lub towaréw lub $wiadczenie zwiazane z przemieszczaniem o0s6b, tadunku lub
uslug portowych na rzecz statku lub ze statku, wywieraja zaopatrzenia;
bezposredni i natychmiastowy wplyw na statek;
Art. 2|7) ,statek na kotwicowisku” oznacza statek w porcie lub na Art. 34 | Art. 34. Ilekro¢ w przepisach niniejszego oddzialu jest
pkt7 |innym obszarze w obrgbie jurysdykeji portu, ale nie na mowa o porcie, nalezy przez to rozumie¢ réwniez
miejscu postoju, przeprowadzajacy bezposrednie dziatania w kotwicowiska wchodzace w sktad jego infrastruktury
plaszczyznie statek/port; portowe;j.
Art. 2|8) ,inspektor” oznacza pracownika sektora publicznego lub Art. 35 | 4. Inspektorem inspekcji panstwa portu moze by¢ osoba,
pkt 8 |inna osobg odpowiednio upowazniong przez wlasciwe organy ust. 4 |ktora posiada kwalifikacje 1 doswiadczenie z zakresu
panstwa czlonkowskiego do prowadzenia inspekcji w ramach wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow
kontroli  przeprowadzanej przez panstwo portu i okreslonych przez umowy mig¢dzynarodowe oraz wiedze
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odpowiedzialna przed tymi organami; dotyczaca procedur przeprowadzania inspekcji panstwa
portu.
Art. 2|9) ,,wlasciwy organ” oznacza organ administracji morskiej Art. 35| Art. 35. 1. Statki o obcej przynalezno$ci zawijajace do
pkt9 |odpowiedzialny za sprawowanie kontroli przeprowadzanej ust. 1 i|polskich portow podlegaja inspekcji panstwa portu
przez panstwo portu zgodnie z niniejsza dyrektywa; 2 przeprowadzanej przez organ inspekcyjny.
2. Organami inspekcyjnymi, o ktéorych mowa w ust. 1, sa
dyrektorzy urzedéw morskich
Art. 2|10) ,,pora nocna” oznacza okres nie krotszy niz siedem Art. 37 |3) postdj statku w porcie ma miejsce jedynie w porze
pkt 10 | godzin, zgodnie z definicja w prawie krajowym, ktéry w ust. 3 |nocnej, rozumianej jako okres migdzy godzinami 22.00 a
kazdym przypadku musi obejmowac okres pomigdzy poétnoca pkt3 [5.00, z tym ze w przypadku statkbw regularnie
a godzina 5.00; zawijajacych tylko w porze nocnej inspekcja powinna
zostaé przeprowadzona w tej porze.
Art. 2 |,inspekcja wstgpna” oznacza wizytacje na pokladzie statku Art. 39| Art. 39. 1. Z uwagi na zakres inspekcji organ inspekcyjny
pkt 11 |przeprowadzang przez inspektora w celu sprawdzenia ust. 1, |przeprowadza inspekcje:
zgodnosci z odpowiednimi konwencjami i przepisami, w tym Art. 40 | 1) wstepne;
przynajmniej kontrole wymagane zgodnie z art. 13 ust. 1; ust. 1 | 2) bardziej szczegotowe;
3) rozszerzone.
Art. 40. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje
wstgpna w celu sprawdzenia czy statek posiada wymagane
w umowach migdzynarodowych dokumenty dotyczace
bezpieczenstwa 1 ochrony statku, ochrony srodowiska
morskiego, kontroli ogélnego stanu statku, w tym
warunkow Zzycia 1 pracy na statku oraz czy uchybienia
wykazane podczas poprzedniej inspekcji panstwa portu
zostaly usunigte.
Art. 2|, bardziej szczegdlowa inspekcja” oznacza inspekcjg, w ktorej Art. 39| Art. 39. 1. Z uwagi na zakres inspekcji organ inspekcyjny
pkt 12 |statek, jego wyposazenie i zaloga jako cato$¢ lub tez ust. 1, | przeprowadza inspekcje:
odpowiednio jeden z tych elementéw sa poddane, w 40 ust. | 1) wstepne;
okolicznosciach okre$lonych szczegdétowo w art. 13 ust. 2 2) bardziej szczegotowe;
3, doglebnemu badaniu obejmujacemu konstrukcje statku, 3) rozszerzone.
wyposazenie, zalogg, warunki Zycia 1 pracy oraz
zastosowanie si¢ do procedur postgpowania na poktadzie; 2. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje bardziej
szczegotowa w kazdym przypadku, gdy w wyniku inspekcji
wstepnej wystepuja wyrazne powody, aby stwierdzi€, ze
stan statku, jego wyposazenia lub sktad i kwalifikacje
zatogi nie speilniaja wymagan okre§lonych w umowach
migdzynarodowych.
Art. 2|,rozszerzona inspekcja” oznacza inspekcje, ktorej zakres Art. 39| Art. 39. 1. Z uwagi na zakres inspekcji organ inspekcyjny
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pkt 13 |obejmuje przynajmniej pozycje wymienione w zataczniku ust. 1, | przeprowadza inspekcje:
VII. Rozszerzona inspekcja moze obejmowac bardziej 40 ust. | 1) wstepne;
szczegotowa inspekcje w przypadku, gdy istnieja ku temu 3 2) bardziej szczegdtowe;
wyrazne powody zgodnie z art. 13 ust. 3; 3) rozszerzone.
3. Zakres inspekcji, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, oraz
wyrazne powody do przeprowadzenia inspekcji bardziej
szczegblowej, okreslaja przepisy wydane na podstawie art.
58.
Art41 | Art. 41.1. Organ inspekcyjny przeprowadza rozszerzona
ust. 1 |inspekcje statku nalezacego do kategorii:
1) statkow o profilu wysokiego ryzyka — w przypadku
inspekcji okresowych;
2) statkdbw pasazerskich, zbiornikowcow olejowych,
gazowcow, chemikaliowcow lub masowcow, starszych niz
12 lat — w przypadku inspekcji okresowych;
3) statkow, o ktorych mowa w pkt 1 i 2 — w przypadku
inspekcji dodatkowych, jezeli koniecznos¢
przeprowadzenia inspekcji rozszerzonej wynika z wiedzy i
doswiadczenia zawodowego inspektora;
4) statkow podlegajacych inspekcji ponownej, ktéorym
wydano zakaz wejscia do portu.
Art. 2|,skarga” oznacza kazda informacje lub sprawozdanie Art. 56| Art. 56. 1. Podmioty zainteresowane bezpieczenstwem
pkt 14 | przedstawione przez osobg lub organizacje, ktora jest w ust. 1 | statku moga poinformowac wilasciwy organ inspekcyjny, o
uzasadniony sposob zainteresowana bezpieczenstwem statku, tym ze:
w tym bezpieczenstwem lub zagrozeniem zdrowia jego 1) stan statku wykazuje braki, ktore moga zagrazac jego
zatogi, warunkami zycia i pracy na statku i zapobieganiem bezpieczenstwu lub bezpieczenstwu os6b na nim
zanieczyszczeniom; przebywajacych;
2) statek nie spelnia wymagan w zakresie warunkow zycia i
pracy na morzu;
3) statek moze stanowi zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego.
Art. 2 | ,zatrzymanie” oznacza oficjalny zakaz wyplywania statku na Art. 5 |29) zatrzymaniu statku - nalezy przez to rozumie
Pkt 15 | morze ze wzgledu na wykryte braki, ktore pojedynczo lub pkt 29 |decyzje zakazujaca wyjscia statku w morze z powodu
razem czynig statek niezdatnym do zeglugi morskiej; wykrytych uchybien, ktéore pojedynczo lub razem czynia
statek niezdatny do zeglugi morskiej;
Art. 2|,decyzja o odmowie dostgpu” oznacza decyzj¢ wydang Art. 5(31) zakazie wej$cia do portu - nalezy przez to rozumiec
pkt 16 | kapitanowi statku, przedsigbiorstwu odpowiedzialnemu za pkt 31 |decyzje wydana kapitanowi lub armatorowi statku
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statek oraz panstwu bandery zawiadamiajaca ich o tym, ze
statkowi bedzie odmowiony dostgp do wszystkich portow i
kotwicowisk we Wspolnocie;

skutkujaca, zgodnie z przepisami Unii Europejskiej
dotyczacymi inspekcji panstwa portu, zakazem wejscia do
wszystkich portéw i1 kotwicowisk panstw czlonkowskich
Unii Europejskiej;

Art. 2
pkt 17

,Zawieszenie pracy” oznacza oficjalny zakaz kontynuowania
pracy statku ze wzgledu na wykazane braki, ktore pojedynczo
lub razem moglyby wuczyni¢ dalsza prace statku
niebezpieczna;

Art. 5
pkt 30

30) wstrzymaniu operacji - nalezy przez to rozumiec
decyzje zakazujaca kontynuowania pracy statku ze wzgledu
na wykazane uchybienia, ktére pojedynczo lub razem
moglyby uczyni¢ dalsza pracg statku niebezpieczng;

Art. 2
pkt 18

,przedsigbiorstwo”  oznacza  wilasciciela  statku  lub
jakakolwiek inna organizacjg, lub osobg taka jak
zarzadzajacy lub czarterujacy statek bez zatogi, ktora przejeta
odpowiedzialnos¢ za eksploatacje statku od witasciciela statku
i ktora przyjmujac taka odpowiedzialnosé, zgodzila sig
przeja¢ wszystkie obowiazki i zobowiazania natozone przez
Migdzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczenstwem
(ISM);

Art. 2
pkt 19

,uznana organizacja” oznacza przedsigbiorstwo
klasyfikacyjne lub inna jednostke prywatna, ktéra w imieniu
administracji panstwa bandery przeprowadza zadania
ustawowe;

Art. 5
pkt 17

17) uznanej organizacji - nalezy przez to rozumieé
organizacje uznang przez Komisj¢ Europejska zgodnie z
przepisami Unii Europejskiej w zakresie wspolnych regut i
norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i
przegladow statkow;

Art. 2
pkt 20

~Swiadectwo ustawowe” oznacza $wiadectwo wystawione
przez panstwo bandery lub w jego imieniu, zgodnie z
konwencjami;

Art. 5
pkt 21

certyfikacie — nalezy przez to rozumie¢ dokument
bezpieczenstwa wydany dla statku zgodnie z przepisami
ustawy oraz uméw migdzynarodowych;

Art. 2
pkt 21

»Swiadectwo klasy” oznacza dokument wydany przez uznang
organizacje¢ w celu potwierdzenia zgodnosci z konwencja
SOLAS 74, rozdziat II-1, czg¢$¢ A-1, prawidto 3-1;

Art. 5
pkt 20

20) swiadectwie klasy - nalezy przez to rozumieé
dokument wydany przez uznang  organizacj¢
potwierdzajacy zdolno$¢ lub przystosowanie statku do
okreslonego uzywania  zgodnie zZ  przepisami
klasyfikacyjnymi tej uznanej organizacji;

Art. 2
pkt 22

,»baza danych wynikéw inspekcji” oznacza system
informacyjny przyczyniajacy si¢ do wdrazania systemu
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu w obregbie
Wspolnoty i dotyczacy danych zwiazanych z inspekcjami
przeprowadzanymi we  Wspodlnocie 1 w  regionie
podlegajacym memorandum paryskiemu.

Art. 5
pkt 26

26) systemie THETIS - nalezy przez to rozumieé
system informacyjny wspomagajacy realizacj¢ zadan
inspekcji panstwa portu, zawierajacy dane dotyczace
inspekcji panstwa portu przeprowadzanych w regionie
Memorandum Paryskiego;

Art. 3

1. Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do kazdego statku — i jego
zatogi —zawijajacego do portu lub kotwicowiska w panstwie
cztonkowskim, w celu przeprowadzenia bezposrednich
dzialan w  plaszczyznie statek/port. Francja moze

Art. 33
ust. 1

Art. 33. 1. Przepiséw niniejszego oddzialu nie stosuje si¢
do:

1) statkdw stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia;
2)statkow rybackich o dlugosci do 24 m;
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zadecydowaé, ze niniejszy ust¢p nie ma zastosowania do
portow 1 kotwicowisk znajdujacych si¢ w jej departamentach
zamorskich, o ktérych mowa w art. 299 ust. 2 Traktatu. Jezeli
panstwo czlonkowskie przeprowadza inspekcje statku
znajdujacego si¢ na wodach bedacych pod jego jurysdykcja,
lecz nie w porcie, inspekcje taka uznaje si¢ za inspekcje,
zgodnie z niniejsza dyrektywa.

Przepisy niniejszego artykulu nie naruszaja prawa
interwencji, ktore panstwa cztonkowskie posiadaja na mocy
stosownych konwencji.

Panstwa cztonkowskie moga zastosowa¢ odstgpstwo od
przepisOw niniejszej dyrektywy, jezeli nie posiadaj portéw
morskich i wykaza, ze statki objgte niniejsza dyrektywa
stanowily mniej niz 5 % tacznej liczby pojedynczych
statkow, zawijajacych rocznie do ich portow rzecznych, w
ciagu ostatnich trzech lat. Najpdzniej w dniu transpozycji
dyrektywy panstwa, ktore nie posiadaja portdow morskich,
powiadamiaja Komisje¢ o lacznej liczbie statkoéw oraz liczbie
statkdbw zawijajacych do ich portow, o ktorych mowa
powyzej, przez trzy ostatnie lata oraz powiadamiaja Komisjg
o wszelkich pézniejszych zmianach w wyzej wymienionych
danych.

2. W przypadku statkbw o tonazu brutto ponizej 500 ton
panstwa czlonkowskie stosuja wymagania odpowiedniej
konwencji oraz podejmuja, W zakresie nieobjgtym
konwencja, dzialania konieczne do zapewnienia, aby statki te
nie stwarzaly wyraznego zagrozenia dla bezpieczenstwa,
zdrowia lub srodowiska.

W stosowaniu niniejszego ustgpu panstwa czlonkowskie
kieruja sig zalacznikiem I do memorandum paryskiego.

3. Podczas inspekcji statku podnoszacego banderg panstwa,
niebedacego strona konwencji, panstwa czlonkowskie
zapewniaja, aby taki statek i jego zaloga nie byly traktowane
bardziej przychylnie niz statki podnoszace banderg panstwa,
ktore jest strona danej konwencji.

4. Statki rybackie, okrgty wojenne, okrety pomocnicze, statki
drewniane o prostej konstrukcji, statki rzadowe uzywane do
celow niekomercyjnych oraz jachty turystyczne niezajmujace
si¢ handlem sa wytaczone z zakresu zastosowania niniejszej

Art. 59
ust. 1

3) statkow drewnianych o prostej konstrukcji o dtugosci do
45 m;

4) jachtow rekreacyjnych;

5) jachtow komercyjnych odptatnie czarterowanych bez
zalogi

Art. 59. 1. W celu zapewnienia wlasciwej koordynacji
funkcjonowania inspekcji panstwa portu minister wlasciwy
do spraw gospodarki morskiej powotuje, sposrod osob
posiadajacych doswiadczenie w zakresie inspekcji panstwa
portu, Koordynatora do Spraw Inspekcji Panstwa Portu,
zwanego dalej ,,Koordynatorem PSC”.
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dyrektywy.

Art. 4

1. Zgodnie =z prawem migdzynarodowym panstwa
cztonkowskie podejmuja wszystkie konieczne dziatania, o
ktorych mowa w niniejszej dyrektywie, w celu upowaznienia
do przeprowadzenia inspekcji na poktadzie obcych statkow.
2. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja odpowiednie organy,
ktorym jest przydzielana niezbgdna liczba pracownikéw, na
przyktad poprzez rekrutacje, W szczegolnosci
wykwalifikowanych  inspektorow,  przeprowadzajacych
inspekcje statkoéw oraz podejmuja wszelkie wlasciwe srodki
w celu zapewnienia, aby zadania powierzone inspektorom
byly wykonywane zgodnie 2z przepisami niniejszej
dyrektywy, a w szczegdlnosci, aby byli oni dyspozycyjni w
celu przeprowadzenia inspekcji wymaganych zgodnie z
przepisami niniejszej dyrektywy.

Art. 59
ust. 1

Art. 59. 1. W celu zapewnienia wlasciwej koordynacji
funkcjonowania inspekcji panstwa portu minister wlasciwy
do spraw gospodarki morskiej powotuje, sposrod osob
posiadajacych do$§wiadczenie w zakresie inspekcji panstwa
portu, Koordynatora do Spraw Inspekcji Panstwa Portu,
zwanego dalej ,,Koordynatorem PSC”.

Art. 5

1. Panstwa czlonkowskie przeprowadzaja inspekcje zgodnie z
systemem wyboru okreslonym w art. 12 1 przepisami
zalacznika 1.

2. Aby wypehié¢ swoje roczne zobowiazanie inspekcyjne,
kazde panstwo cztonkowskie:

a) przeprowadza inspekcje wszystkich statkow o priorytecie
I, o ktérych mowa w art. 12 lit. a), zawijajacych do jego
portow i kotwicowisk; oraz

b) przeprowadza rocznie taczna liczbe¢ inspekcji statkow o
priorytecie I i II, o ktorych mowa w art. 12 lit. a) i b),
odpowiadajaca co najmniej jego udziatlowi w lacznej liczbie
inspekcji przeprowadzanych corocznie w obrgbie Wspolnoty
1 w regionie podlegajacym memorandum paryskiemu. Udziat
kazdego panstwa cztonkowskiego w tacznej liczbie inspekcji
jest okreslany w oparciu o liczbeg statkow zawijajacych do
portow danego panstwa cztonkowskiego w stosunku do
ogolnej liczby  statkbw  zawijajacych do  portow
poszczegdlnych panstw w obrebie Wspolnoty i w regionie
podlegajacym memorandum paryskiemu.

3. Majac na uwadze sposob obliczania udziatu w lacznej
liczbie inspekcji, ktore nalezy przeprowadzaé corocznie w
obregbie Wspolnoty i w regionie podlegajacym memorandum
paryskiemu, o ktérych mowa w ust. 2 lit. b), statki na
kotwicowisku nie sa wliczane, o ile dane panstwo

Art. 36
ust. 1

Art. 36. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza w okresie roku
kalendarzowego inspekcje:

1) wszystkich statkow o priorytecie [;

2) statkow o priorytecie I oraz statkdw o priorytecie II, o
facznej liczbie odpowiadajacej co najmniej udziatowi
Rzeczypospolitej Polskiej w og6lnej liczbie inspekcji
przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum
Paryskiego, okreslonemu przez Komisj¢ Europejska.
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cztonkowskie nie postanowi inacze;j.

Art. 6 | Panstwo cztonkowskie, ktére nie jest w stanie przeprowadzié Art. 36 |[4. W przypadku, gdy organ inspekcyjny nie moze
inspekcji wymaganych zgodnie z art. 5 ust. 2 lit. a), spelnia ust. 4 1| przeprowadzi¢ inspekcji wszystkich statkdw o priorytecie I,
wymogi tego artykulu, jezeli liczba nieprzeprowadzonych 5 liczba statkow, ktorych nie poddano inspekcji, nie moze
inspekcji nie przekracza: by¢ wigksza niz:
a) 5 % tacznej liczby statkdw o priorytecie I, o wysokim 1) 5% liczby statkow o priorytecie I i profilu wysokiego
profilu ryzyka, zawijajacych do portow i kotwicowisk tego ryzyka;
panstwa; 2) 10% liczby statkow o priorytecie I i profilu innym niz
b) 10 % lacznej liczby statkéw o priorytecie I innych niz wysokiego ryzyka.
statki o wysokim profilu ryzyka zawijajacych do jego portow 5. Niezaleznie od warto$ci procentowych, o ktéorych mowa
1 kotwicowisk. w ust. 4, organ inspekcyjny w pierwszej kolejnosci
Niezaleznie od wartosci procentowych okreslonych w lit. a) i przeprowadza inspekcje statkoéw, ktore zgodnie z
b), panstwa cztonkowskie nadaja pierwszenstwo inspekcji informacjami  pochodzacymi z systemu THETIS
statkow, ktore — zgodnie z informacjami pochodzacymi z okazjonalnie zawijaja do portow panstw cztonkowskich
bazy danych wynikoéw inspekcji — rzadko zawijaja do portéw Unii Europejskie;j.
Wspdlnoty.
Niezaleznie od warto$ci procentowych okreslonych w lit. a) i
b), w odniesieniu do statkow o priorytecie I zawijajacych do
kotwicowisk, panstwa czlonkowskie nadaja pierwszenstwo
inspekcjom statkow o wysokim profilu ryzyka, ktore —
zgodnie z informacjami pochodzacymi z bazy danych
inspekcji — rzadko zawijaja do portdéw Wspdlnoty.

Art. 7 | 1. Panstwo cztonkowskie, w ktorym taczna liczba zawinigé Art. 36|2. W przypadku, gdy taczna liczba zawinie¢ do polskich

do portu statkow o priorytecie I przekracza jego udziat w
lacznej liczbie inspekcji, o ktérym mowa w art. 5 ust. 2 lit. b),
uznaje si¢ za spetniajace wymog, jezeli przeprowadza liczbe
inspekcji statkow o priorytecie I odpowiadajaca co najmniej
jego udziatowi w tacznej liczbie inspekcji i nie pozostawia
bez inspekcji wigcej niz 30 % lacznej liczby statkow o
priorytecie I zawijajacych do portow i kotwicowisk tego
panstwa.

2. Panstwo cztonkowskie, w ktorym taczna liczba zawinigc
do portu statkow o priorytecie I i II jest nizsza od jego
udziatu w lacznej liczbie inspekcji, o ktorym mowa w art. 5
ust. 2 lit. b), uznaje sig za speilniajace wymog, jezeli
przeprowadza inspekcje statkdéw o priorytecie I wymagane
zgodnie z art. 5 ust. 2 lit. a) oraz inspekcje co najmniej 85 %
lacznej liczby statkow o priorytecie Il zawijajacych do
portdw i1 kotwicowisk tego panstwa.

ust. 2

portow statkbw o priorytecie 1 przekracza udziat
Rzeczypospolitej Polskiej w ogolnej liczbie inspekcji
przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum
Paryskiego, organ inspekcyjny przeprowadza taka liczbg
inspekcji statkbw o priorytecie I, ktora odpowiada co
najmniej udziatlowi Rzeczypospolitej Polskiej w ogdlnej
liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie
Memorandum Paryskiego, przy czym liczba
nieprzeprowadzonych inspekcji statkéw o priorytecie I nie
moze by¢ wigksza niz 30% liczby takich statkow
zawijajacych do polskich portow.
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3. Komisja w swoim przegladzie, o ktorym mowa w art. 35,
bada w szczegdlnosci wplyw niniejszego artykulu na
zobowiazanie do inspekcji, biorac pod uwagg wiedzg i
doswiadczenie zgromadzone we Wspdlnocie i w regionie
podlegajacym  memorandum  paryskiemu. Przeglad
uwzglednia cel inspekcji wszystkich statkdw zawijajacych do
portow i  kotwicowisk  Wspdlnoty. W  stosownych
przypadkach Komisja proponuje $rodki uzupetniajace w celu
poprawy skutecznosci systemu inspekcji stosowanego we
Wspolnocie, a jesli to konieczne — nowy przeglad wplywu
niniejszego artykulu na pdzniejszym etapie.

Art. 8

1. Panstwo czlonkowskie moze podja¢ decyzje o odroczeniu
inspekcji  statku o priorytecie 1 w nast¢pujacych
okolicznosciach:

a) jezeli inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona podczas
nastgpnego zawinigcia tego statku do portu, w tym samym
panstwie cztonkowskim, o ile w migdzyczasie statek ten nie
zawija do zadnego innego portu w obrgbie Wspolnoty 1 w
regionie podlegajacym memorandum paryskiemu, a
odroczenie nie przekracza 15 dni; lub

b) jezeli inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona w innym
porcie w obregbie Wspdlnoty i w regionie podlegajacym
memorandum paryskiemu, do ktorego statek ten zawija w
terminie do 15 dni, o ile panstwo, w ktorym znajduje si¢ ten
port, zgodzi si¢ uprzednio na przeprowadzenie inspekcji
jezeli inspekcja zostala odroczona zgodnie z lit. a) lub b) i
zostala wprowadzona do bazy danych wynikéw inspekcji,
nieprzeprowadzonej inspekcji nie nalezy liczy¢ jako inspekcji
nieprzeprowadzonej w stosunku do panstw cztonkowskich,
ktore dokonaty odroczenia.

Jezeli jednak inspekcja statku o priorytecie I nie zostanie
przeprowadzona, dany statek nie zostaje zwolniony z
inspekcji w nastgpnym porcie, do ktorego zawinie we
Wspolnocie, zgodnie z niniejsza dyrektywa.

2. Inspekcje statkow o priorytecie I, nieprzeprowadzone z
przyczyn  operacyjnych, nie sg  liczone  jako
nieprzeprowadzone, pod warunkiem Ze przyczyna
nieprzeprowadzenia inspekcji zostata wprowadzona do bazy
danych wynikow inspekcji, jezeli zachodza nastepujace

Art. 37

Art. 37. 1. Organ inspekcyjny moze odroczy¢ inspekcje
statku o priorytecie I w przypadku, gdy:

1) inspekcja moze =zosta¢ przeprowadzona podczas
nastgpnego zawinigcia tego statku do portu polskiego, o ile
w tym okresie statek ten nie zawija do zadnego innego
portu w regionie Memorandum Paryskiego, a czas
odroczenia nie przekracza 15 dni, albo

2) inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona w ciagu 15 dni w
innym porcie zawinigcia w regionie Memorandum
Paryskiego, pod warunkiem, ze wlasciwe wladze panstwa
portu zawinigcia statku wyrazity zgod¢ na przeprowadzenie
tej inspekcji.

2. W przypadku, gdy inne panstwo-strona Memorandum
Paryskiego nie przeprowadzito inspekcji statku o
priorytecie I, a nastgpnym portem zawinigcia tego statku
jest port polski, organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje
tego statku.

3. Organ inspekcyjny moze nie przeprowadzi¢ inspekcji
statku o priorytecie I, jezeli:

1) w opinii organu inspekcyjnego przeprowadzenie
inspekcji mogloby  powodowaé  zagrozenie  dla
bezpieczenstwa inspektorow, statku, jego zatogi, portu lub
srodowiska morskiego,

2) postdj na kotwicowisku statku prowadzacego dziatania
statek-port jest zbyt krotki do wlasciwego przeprowadzenia
inspekcji lub

3) postdj statku w porcie ma miejsce jedynie w porze
nocnej, rozumianej jako okres mig¢dzy godzinami 22.00 a
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nadzwyczajne okolicznosci:

a) w opinii wlasciwego organu przeprowadzenie inspekcji
stanowiloby ryzyko dla bezpieczenstwa inspektorow, statku,
jego zatogi lub portu, lub tez srodowiska morskiego; lub

b) statek zawija do portu wytacznie w porze nocnej. W takim
wypadku panstwa cztonkowskie podejmuja niezbgdne srodki
w celu zapewnienia, aby na statkach zawijajacych do portu
regularnie w porze nocnej byly przeprowadzane inspekcje.

3. Jezeli nie przeprowadzono inspekcji statku na
kotwicowisku, nie liczy si¢ ona jako inspekcja
nieprzeprowadzona, jezeli:

a) statek zostaje poddany inspekcji w innym porcie lub
kotwicowisku w obrgbie Wspolnoty lub w regionie
podlegajacym memorandum paryskiemu zgodnie z
zalacznikiem I w terminie do 15 dni; lub

b) statek zawija do portu wylacznie w porze nocnej lub jego
pobyt w porcie jest zbyt krotki, by dobrze przeprowadzi¢
inspekcje, 1 przyczyna nieprzeprowadzenia inspekcji zostata
wprowadzona do bazy danych wynikow inspekcji; lub

c) w opinii wlasciwego organu przeprowadzenie inspekcji
stanowitoby ryzyko dla bezpieczenstwa inspektorow, statku,
jego zalogi lub portu, lub tez Srodowiska morskiego i
przyczyna nieprzeprowadzenia inspekcji zostala
wprowadzona do bazy danych wynikow inspekcji.

4. Srodki majace na celu zmiane elementéw innych niz
istotne niniejszej dyrektywy poprzez uzupelnienie jej,
zwigzane z przepisami wykonawczymi do niniejszego
artykulu przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna
polaczona z kontrola, o ktorej mowa w art. 31 ust. 3.

5.00, z tym ze w przypadku statkow regularnie
zawijajacych tylko w porze nocnej inspekcja powinna
zostaé przeprowadzona w tej porze.

Art.
ust. 1

9

1. Armator, agent lub kapitan statku kwalifikujacego sig
zgodnie z art. 14 do rozszerzonej inspekcji i ktory zmierza do
portu lub kotwicowiska w panstwie czlonkowskim, zgtasza
swoje przybycie zgodnie z przepisami okreslonymi w
zataczniku I11.

Art. 41
ust.2-5

2. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku
podlegajacego inspekcji rozszerzonej, przynajmniej na trzy
dni przed spodziewanym zawinigciem do portu lub przed
wyjsciem z ostatniego portu, jesli podréz ma trwac krocej
niz trzy dni, przekazuje organowi inspekcyjnemu
informacje dotyczace:

1) identyfikacji statku;

2) planowanego czasu postoju statku w porcie;

3) planowanych operacji, w tym operacji przetadunkowych
1 bunkrowania;
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4) planowanych inspekcji panstwa bandery, przegladow
oraz prac remontowych;

5) daty ostatniej rozszerzonej inspekcji w porcie panstwa-
strony Memorandum Paryskiego;

6) rodzaju konstrukcji kadluba, stanu zapelnienia
zbiornikow tadunkowych i balastowych oraz ilosci i
rodzaju fadunku — w przypadku zbiornikowcow.

3. Po otrzymaniu informacji, o ktérych mowa w ust. 2, w
przypadku gdy inspekcja rozszerzona nie zostanie
przeprowadzona, organ  inspekcyjny  niezwlocznie
informuje statek o tym fakcie.

4. Armator lub kapitan statku podlegajacego inspekcji
rozszerzonej  zapewnia, aby w  harmonogramie
eksploatacyjnym  statku  przewidziany zostal czas
wystarczajacy na przeprowadzenie tej inspekcji.

5. Statek pozostaje w porcie do czasu zakonczenia inspekcji
rozszerzonej, z zachowaniem $rodkow kontroli w zakresie
ochrony zeglugi i portow.

Art. 9
ust. 2

2. Po otrzymaniu zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 1
niniejszego artykutu oraz w art. 4 dyrektywy 2002/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r.
ustanawiajacej wspoOlnotowy system monitorowania 1
informacji o ruchu statkoéw, wiasciwe wladze lub organ portu
albo wiladza lub organ wyznaczone do tego celu przekazuja te
informacje

wlasciwemu organowi.

Art. 41
ust 2

Art. 87
ust. 2

2. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku
podlegajacego inspekcji rozszerzonej, przynajmniej na trzy
dni przed spodziewanym zawinigciem do portu lub przed
wyjsciem z ostatniego portu, jesli podréz ma trwaé krdcej
niz trzy dni, przekazuje organowi inspekcyjnemu
informacje dotyczace:

1) identyfikacji statku;

2) planowanego czasu postoju statku w porcie;

3) planowanych operacji, w tym operacji przetadunkowych
1 bunkrowania;

4) planowanych inspekcji panstwa bandery, przegladow
oraz prac remontowych;

5) daty ostatniej rozszerzonej inspekcji w porcie panstwa-
strony Memorandum Paryskiego;

6) rodzaju konstrukcji kadluba, stanu zapeklnienia
zbiornikow tadunkowych i balastowych oraz ilosci i
rodzaju tadunku — w przypadku zbiornikowcow.

2. Kapitan portu po otrzymaniu informacji, o ktérej mowa
w ust. 1, niezwlocznie informuje o tym organ inspekcyjny.

Art. 9

Wszelkie informacje, o ktérych mowa w niniejszym artykule,
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ust. 3

przekazuje si¢ w miar¢ mozliwosci droga elektroniczna.

Art. 9

ust. 4

4. Procedury 1 formaty opracowane przez panstwa
cztonkowskie do celow zatacznika III do niniejszej
dyrektywy sa zgodne z odpowiednimi przepisami zawartymi
w dyrektywie 2002/59/WE dotyczacymi zglaszania statkow.

Art. 10

1. Wszystkim statkom zawijajacym do portu Iub
kotwicowiska panstwa czlonkowskiego nalezy w bazie
danych wynikow inspekcji przypisa¢ profil ryzyka statku,
ktory okresla priorytet danego statku w odniesieniu do
przeprowadzenia na nim inspekcji, czestotliwosé inspekeji i
ich zakres.

2. O profilu ryzyka statku decyduje kombinacja
nastgpujacych ogolnych i historycznych parametrow:

a) Parametry ogolne

Parametry og6lne odnosza si¢ do rodzaju, wieku i bandery
statku, zainteresowanych uznanych organizacji i dziatalnos$ci
przedsigbiorstwa, zgodnie z zatacznikiem I czgs¢ I sekcja 1
oraz zatacznikiem II.

b) Parametry historyczne Parametry historyczne oparte sa na
liczbie brakow i zatrzyman w okre§lonym czasie, zgodnie z
zatacznikiem I czg$¢ 1 sekcja 2 oraz zatacznikiem 1.

Art. 11

Statki zawijajace do portow lub kotwicowisk w obrgbie
Wspolnoty podlegaja nastepujacym inspekcjom okresowym
lub dodatkowym:

a) statki podlegaja inspekcjom okresowym z uprzednio
ustalong czestotliwoscia uzalezniona od ich profilu ryzyka
zgodnie z zalacznikiem I czg§¢ 1. Okres pomigdzy kolejnymi
inspekcjami okresowymi wzrasta wraz z obnizeniem sig¢
ryzyka. W odniesieniu do statkéw wysokiego ryzyka okres
ten nie przekracza szeSciu miesigcys;

b) statki podlegaja inspekcjom dodatkowym niezaleznie od
okresu, jaki uplynal od ich ostatniej inspekcji okresowej, w
nastepujacych przypadkach:

— wlasciwy organ zapewnia przeprowadzenie inspekcji
statkow, do ktorych maja zastosowanie czynniki nadrzedne
wymienione w zataczniku I czgs¢ 11 sekcja 2A,

— moze zosta¢ przeprowadzona inspekcja statkow, do
ktorych maja zastosowanie nieprzewidziane okoliczno$ci
wymienione w zalaczniku I cze$¢ II sekcja 2B. O

pkt 28

Art. 38

Art. 5

28) profilu wysokiego, profilu §redniego lub profilu
niskiego ryzyka — nalezy przez to rozumie¢ element
systemu THETIS opisujacy statek w zaleznosci od
parametrow okre$lonych w przepisach Unii Europejskiej w
sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu,
decydujacy o priorytecie inspekcji statku, zakresie i
czgstotliwosci jej przeprowadzania;

Art. 38. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje:

1) okresowe — w odstgpach czasu zaleznych od profilu
ryzyka statku wynikajacych z systemu THETIS;

2) dodatkowe — niezaleznie od czasu, jaki uplynat od
ostatniej inspekcji okresowej, w przypadku statkow, do
ktorych maja zastosowanie czynniki nadrzedne okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 58 pkt 5;

3) ponowne — po usunigciu przez statek uchybien, ktore
doprowadzity do zatrzymania statku lub zakazu wejscia do
portu;
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koniecznosci  przeprowadzenia  dodatkowej  inspekcji
decyduje wlasciwy organ na podstawie swojej fachowej
oceny.

4) specjalne — dla promoéw pasazerskich typu ro-ro oraz
szybkich statkdbw pasazerskich, uprawiajacych zegluge
regularna.

2. Inspekcje dodatkowa przeprowadza sig réwniez w
przypadku wystapienia nieprzewidzianych okolicznosci
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 58
pkt 5, jezeli koniecznos$¢ jej przeprowadzenia wynika z
wiedzy i doswiadczenia zawodowego inspektora.

Art. 12

Wiasciwy organ zapewnia wybor statkow do inspekcji na
podstawie ich profilu ryzyka okreslonego zgodnie z
zatacznikiem I czg$¢ 1 oraz gdy maja zastosowanie czynniki
nadrz¢dne lub nieprzewidziane okolicznosci okre§lone w
zataczniku 1 cze$¢ II sekcja 2A i 2B. Majac na uwadze
inspekcje statkow, wlasciwy organ:

a) wybiera statki, ktorych inspekcja jest obowiazkowa,
okreslone jako ,,statki o priorytecie I’ zgodnie ze schematem
wyboru okre§lonym w zataczniku I czgs¢ 11 sekcja 3A;

b) moze wybra¢ statki, ktére moga podlega¢ inspekc;ji,
okreslone jako ,,statki o priorytecie II” zgodnie ze schematem
wyboru okre§lonym w zataczniku I czgs¢ 11 sekcja 3B.

art. 58

Art. 58. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu,

2) tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora
inspekcji panstwa portu,

3) zakres 1 sposob przeprowadzania poszczegodlnych

rodzajow inspekcji,
4) list¢ dokumentow podlegajacych inspekcji,

5) czynniki nadrz¢dne i nieprzewidziane okolicznosci
uzasadniajace przeprowadzenie inspekcji dodatkowe;j,

6) sposob kwalifikowania statkéw do inspekcji,

7 okolicznosci przeprowadzania inspekcji bardziej
szczegotowej,

8) szczegblowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie
statku i wstrzymanie operacji,

9) szczegotowe kwalifikacje wymagane od inspektora
inspekcji panstwa portu,

10) wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora
inspekcji panstwa portu,

11) sposob przekazywania informacji, o ktorych mowa

w art. 60,

12) wzory decyzji, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 1 6,
art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 11 3, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9,
art. 50 ust. 1 oraz w art. 54 ust. 1

- kierujac si¢ konieczno$cia realizacji zadan organdéw
inspekcyjnych okreslonych w ustawie, Memorandum
Paryskim oraz w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych
inspekcji panstwa portu, a takze potrzeba podniesienia
poziomu bezpieczenstwa morskiego, ochrony $rodowiska
morskiego oraz warunkéw zycia 1 pracy na statkach
morskich
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Art. 13 | Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby statki, ktore zostaly art. 40 |Art. 40. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje
wybrane do inspekcji zgodnie z art. 12, zostaly poddane wstgpna w celu sprawdzenia czy statek posiada wymagane
inspekcji  wstgpnej lub inspekcji bardziej szczegdtowej w umowach migdzynarodowych dokumenty dotyczace
zgodnie z nastgpujacymi przepisami: bezpieczenstwa 1 ochrony statku, ochrony srodowiska
1) podczas kazdej wstepnej inspekcji statku wlasciwy organ morskiego, kontroli ogélnego stanu statku, w tym
zapewnia, aby inspektor przynajmnie;j: warunkow zycia i pracy na statku oraz czy uchybienia
a) sprawdzil $swiadectwa i1 dokumenty wymienione w wykazane podczas poprzedniej inspekcji panstwa portu
zataczniku IV, ktére zgodnie ze wspolnotowym prawem zostaly usunigte.
morskim oraz konwencjami  odnoszacymi si¢  do 2. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje bardziej
bezpieczenstwa i ochrony powinny znajdowacé si¢ na szczegotowa w kazdym przypadku, gdy w wyniku inspekcji
poktadzie; wstepnej wystgpuja wyrazne powody, aby stwierdzi¢, ze
b) sprawdzit w odpowiednich przypadkach, czy usunigte stan statku, jego wyposazenia lub sktad i kwalifikacje
zostaly braki wykryte podczas poprzedniej inspekcji zatogi nie speiniaja wymagan okre§lonych w umowach
przeprowadzonej przez panstwo cztonkowskie lub panstwo migdzynarodowych.
sygnatariusza memorandum paryskiego; 3. Zakres inspekcji, o ktérych mowa w ust. 1 1 2, oraz
¢) zweryfikowal ogo6lny stan statku, w tym warunki wyrazne powody do przeprowadzenia inspekcji bardziej
higieniczne, takze w maszynowni oraz pomieszczeniach szczegotowej, okreslaja przepisy wydane na podstawie art.
mieszkalnych; 58.

2) w przypadku gdy po inspekcji, o ktoérej mowa w pkt 1,
braki, ktore majq zosta¢ usunigte w kolejnym porcie, zostaty
wpisane do bazy danych wynikow inspekcji, wlasciwy organ
tego portu moze zadecydowaé¢ o nieprzeprowadzeniu
weryfikacji, o ktorych mowa w pkt 1 lit. a) i ¢);

3) bardziej szczegdtowa inspekcja obejmujaca dokladniejsze
sprawdzenie zgodnosci z pokladowymi wymaganiami
eksploatacyjnymi przeprowadzana jest w kazdym przypadku,
gdy po inspekcji, o ktorej mowa w ust. 1, wystgpuja wyrazne
powody, aby sadzi¢, ze stan statku, jego wyposazenia lub
zatogi w znacznym stopniu nie spetnia stosownych wymagan
okreslonych w konwencji.

»Wyrazne powody” istnieja wowczas, gdy inspektor
stwierdza istnienie oznak, ktore w jego fachowej ocenie daja
podstawy do przeprowadzenia bardziej szczegdlowej
inspekcji statku, jego wyposazenia lub zatogi. Przyklady
,.wyraznych powodoéw” sa podane w zataczniku V.

Art. 14 | 1. Nastegpujace kategorie statkow podlegaja rozszerzonej Art. 41 | Art. 41.1. Organ inspekcyjny przeprowadza rozszerzona
inspekcji zgodnie z zatgcznikiem II czg$¢ I sekcja 3A 1 3B: inspekcje statku nalezacego do kategorii:

— statki o wysokim profilu ryzyka, 1) statkow o profilu wysokiego ryzyka — w przypadku
— statki pasazerskie, tankowce, gazowce, chemikaliowce lub inspekcji okresowych;
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masowce, starsze niz 12 lat,

— statki o wysokim profilu ryzyka lub statki pasazerskie,
tankowce, gazowce, chemikaliowce lub masowce, starsze niz
12 lat, w przypadkach wystapienia czynnikow nadrzednych
lub nieprzewidzianych okolicznosci,

— statki podlegajace reinspekcji po wydaniu nakazu
odmowy dostepu, zgodnie z art. 16.

2. Armator lub kapitan takiego statku zapewniaja, aby w
harmonogramie eksploatacyjnym statku byt przewidziany
wystarczajacy czas na przeprowadzenie rozszerzonej
inspekcji. Bez uszczerbku dla §rodkéw kontroli wymaganych
do celow ochrony, statek taki pozostaje w porcie do czasu
zakonczenia inspekcji.

3. Po otrzymaniu wstgpnego zgloszenia statku, ktory
kwalifikuje si¢ do okresowej rozszerzonej inspekcji,
wlasciwy organ informuje statek, jezeli rozszerzona inspekcja
nie zostanie przeprowadzona.

4. Zakres rozszerzonej inspekcji, obejmujacy wymagane
obszary ryzyka, okre§lony zostat w zataczniku VII. Zgodnie z
procedurami, o ktéorych mowa w art. 31 ust. 2, Komisja
przyjmuje srodki niezbgdne do wdrozenia zalacznika VII.

2) statkbw pasazerskich, zbiornikowcoéw olejowych,
gazowcow, chemikaliowcow lub masowcow, starszych niz
12 lat — w przypadku inspekcji okresowych;

3) statkéw, o ktérych mowa w pkt 1 i 2 — w przypadku
inspekcji dodatkowych, jezeli konieczno$¢
przeprowadzenia inspekcji rozszerzonej wynika z wiedzy i
doswiadczenia zawodowego inspektora;

4) statkow podlegajacych inspekcji ponownej, ktéorym
wydano zakaz wejscia do portu.

2. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku
podlegajacego inspekcji rozszerzonej, przynajmniej na trzy
dni przed spodziewanym zawinigciem do portu lub przed
wyjséciem z ostatniego portu, jesli podréz ma trwac krocej
niz trzy dni, przekazuje organowi inspekcyjnemu
informacje dotyczace:

1) identyfikacji statku;

2) planowanego czasu postoju statku w porcie;

3) planowanych operacji, w tym operacji przetadunkowych
1 bunkrowania;

4) planowanych inspekcji panstwa bandery, przegladow
oraz prac remontowych;

5) daty ostatniej rozszerzonej inspekcji w porcie panstwa-
strony Memorandum Paryskiego;

6) rodzaju konstrukcji kadluba, stanu zapeknienia
zbiornikéw ladunkowych 1 balastowych oraz ilosci i
rodzaju tadunku — w przypadku zbiornikowcow.

3. Po otrzymaniu informacji, o ktorych mowa w ust. 2, w
przypadku gdy inspekcja rozszerzona nie zostanie
przeprowadzona, organ  inspekcyjny  niezwlocznie
informuje statek o tym fakcie.

4. Armator lub kapitan statku podlegajacego inspekcji
rozszerzonej  zapewnia, aby w  harmonogramie
eksploatacyjnym  statku  przewidziany zostal czas
wystarczajacy na przeprowadzenie tej inspekcji.

5. Statek pozostaje w porcie do czasu zakonczenia inspekcji
rozszerzonej, z zachowaniem $rodkow kontroli w zakresie
ochrony zeglugi i portow.

6. Przepisy ust. 2-5 stosuje si¢ odpowiednio w przypadku
inspekcji  specjalnych przeprowadzanych dla proméow
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pasazerskich  typu szybkich  statkow

pasazerskich.

I0-10 oraz

Art. 15

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby ich inspektorzy
przestrzegali procedur 1 wytycznych okreslonych w
zalaczniku VI.

2. W odniesieniu do kontroli ochrony panstwa cztonkowskie
stosuja procedury okreslone w zataczniku VI do niniejszej
dyrektywy do wszystkich statkow, o ktorych mowa w art. 3
ust. 1, 2 i 3 rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady ( 1 ), zawijajacych do ich portow i
kotwicowisk, chyba ze podnosza banderg¢ panstwa portu
przeprowadzajacego inspekcje.

3. Przepisy art. 14 niniejszej dyrektywy dotyczace
rozszerzonych inspekcji maja zastosowanie do promow typu
ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich, o ktorych mowa w art.
2 lit. a) i b) dyrektywy 1999/35/WE. Jezeli panstwo
przyjmujace, ktore nie jest panstwem bandery statku,
dokonato na statku przegladu zgodnie z art. 6 i 8 dyrektywy
1999/35/WE, wowczas przeglad specjalny moze zostaé
zapisany w bazie danych wynikéw inspekcji odpowiednio
jako bardziej szczegotowa lub rozszerzona inspekcja i
uwzgledniony do celow art. 10, 11 i 12 niniejszej dyrektywy
oraz do wyznaczania stopnia wykonania zobowiazania
inspekcyjnego kazdego panstwa cztonkowskiego na tyle, na
ile spelione zostaly wszystkie punkty, o ktéorych mowa w
zataczniku VII do niniejszej dyrektywy.

Nie naruszajac zakazu uzytkowania proméw typu ro-ro i
szybkich statkow pasazerskich wydanego zgodnie z art. 10
dyrektywy 1999/35/WE, maja zastosowanie odpowiednio
przepisy niniejszej dyrektywy dotyczace usuwania brakow,
zatrzymania, decyzji o odmowie dostgpu, dziatan
podejmowanych w konsekwencji inspekcji, zatrzyman i
decyzji o odmowie dostepu.

4. W razie konieczno$ci Komisja moze, zgodnie z procedura,
o ktorej mowa w art. 31 ust. 2, przyjac¢ zasady ujednoliconego
wdrazania ust. 1 i 2 niniejszego artykutu.

Art. 35
ust. 4

Art. 47
ust. 1

4. Inspektorem inspekcji panstwa portu moze by¢ osoba,
ktora posiada kwalifikacje i do$wiadczenie z zakresu
wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow
okreslonych przez umowy migdzynarodowe oraz wiedz¢
dotyczaca procedur przeprowadzania inspekcji panstwa
portu.

Art. 47.1. Inspekcje specjalne przeprowadzane w ramach
inspekcji wstgpnej oraz okresowej promoéw pasazerskich
typu ro-ro oraz szybkich statkbw pasazerskich,
uprawiajacych zegluge regularna, oznacza si¢ w systemie
THETIS jako inspekcje bardziej szczegdlowe lub
rozszerzone. Inspekcje te uwzglednia si¢ przy okreslaniu
profilu ryzyka statku, czgstotliwosci inspekcji, wyborze
statkow do inspekcji oraz przy wyznaczaniu stopnia
wykonania zobowiazan inspekcyjnych Rzeczypospolitej
Polskiej w systemie THETIS.

Art. 16

1. Panstwo cztonkowskie odmawia dostgpu do swoich
portow kazdemu statkowi, ktory:

Art. 48
-52

Art. 48. 1. Organ inspekcyjny wydaje statkowi zakaz
wejScia do portu, jezeli statek zostal zatrzymany przez
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— podnosi banderg¢ panstwa, ktorego wskaznik zatrzyman
kwalifikuje je na czarng liste przyjeta zgodnie z
memorandum paryskim na podstawie informacji zapisanych
w bazie danych wynikow inspekcji i publikowana corocznie
przez Komisjg, oraz zostal zatrzymany lub wydano w
stosunku do niego zakaz uzytkowania zgodnie z dyrektywa
1999/35/WE wigcej niz dwukrotnie w okresie ostatnich 36
miesigcy w  porcie lub  kotwicowisku  panstwa
cztonkowskiego lub panstwa sygnatariusza memorandum
paryskiego, lub

— podnosi banderg¢ panstwa, ktoérego wskaznik zatrzyman
kwalifikuje je na szara list¢ przyjeta zgodnie z memorandum
paryskim na podstawie informacji zapisanych w bazie danych
wynikow inspekcji i publikowana corocznie przez Komisje,
oraz zostal zatrzymany lub wydano w stosunku do niego
zakaz uzytkowania zgodnie z dyrektywa 1999/35/WE wigcej
niz dwukrotnie w okresie ostatnich 24 miesigcy w porcie lub
kotwicowisku panstwa cztonkowskiego lub panstwa
sygnatariusza memorandum paryskiego, z wyjatkiem sytuacji
okreslonych w art. 21 ust. 6. Decyzja o odmowie dostgpu
zaczyna obowiazywac od chwili, gdy statek opuscit port lub
kotwicowisko, w ktorym zostat zatrzymany po raz trzeci i w
ktorym wydano decyzje o odmowie dostepu.

2. Decyzja o odmowie dostepu zostaje cofnigta dopiero po
uptynigciu okresu trzech miesiecy od daty jej wydania, jezeli
spetnione zostaly warunki w pkt 3—9 zalacznika VIII. Jezeli
statek jest przedmiotem drugiej decyzji o odmowie dostgpu,
okres ten wynosi dwanascie miesigcy.

3. Kazde kolejne zatrzymanie w porcie lub kotwicowisku w
obrgbie Wspdlnoty prowadzi do wydania decyzji o odmowie
dostgpu na czas nieokreslony do kazdego portu lub
kotwicowiska we Wspdlnocie. Taka trzecia decyzja o
odmowie dostgpu na czas nieokreslony moze zosta¢ cofnigta
po uplywie okresu 24 miesigcy od jej wydania, wylacznie
jezeli:

— statek podnosi bander¢ panstwa, ktorego wskaznik
zatrzyman nie kwalifikuje go na czarna lub szara listg, o
ktorej mowa w ust. 1,

— certyfikaty ustawowe 1 $§wiadectwa klasy statku zostaly

organ inspekcyjny lub organ ten zakazat uzywania statku, w
przypadku gdy jest to:

1) trzeci z kolei zakaz uzywania statku lub trzecie
zatrzymanie w panstwie-stronie Memorandum Paryskiego
w ciagu ostatnich 36 miesigcy, a zatrzymany statek podnosi
banderg¢ panstwa, ktore znajduje si¢ na czarnej liscie, o
ktorej mowa w art. 32, albo

2) trzeci z kolei zakaz uzywania statku lub trzecie
zatrzymanie w panstwie-stronie Memorandum Paryskiego
w ciagu ostatnich 24 miesigcy, a zatrzymany statek podnosi
bandere panstwa, ktore znajduje si¢ na szarej liscie, o ktorej
mowa w art. 32.

2. Przed wydaniem decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, organ
inspekcyjny powiadamia na pis$mie kapitana statku o swoim
zamiarze, informujac jednocze$nie, iz decyzji nadany
bedzie rygor natychmiastowej wykonalno$ci z chwila
uzyskania przez statek zgody na wyjscie z portu. Zgodg na
wyjscie z portu wydaje si¢ po usunigciu uchybien, ktore
doprowadzity do zatrzymania statku.

Art. 49. 1 Organ inspekcyjny przeprowadza ponowna
inspekcje statku na wniosek armatora statku, ktoremu
wydano zakaz wejscia do portu. Ponowna inspekcja statku
ma miejsce w porcie uzgodnionym pomig¢dzy organem
inspekcyjnym a armatorem statku. Do wniosku armator
statku zalacza:

1) dokument wydany przez administracj¢ panstwa bandery
statku po przeprowadzeniu inspekcji przez inspektora
odpowiednio upowaznionego przez administracj¢ panstwa
bandery, potwierdzajacy jej przeprowadzenie oraz
spetnianie przez statek wymagan umow
migdzynarodowych;

2) zaswiadczenie wydane przez organizacj¢ po
przeprowadzeniu przegladu przez inspektora tej organizacji,
potwierdzajace, ze statek odpowiada  przepisom
klasyfikacyjnym tej organizacji, oraz dokumenty
potwierdzajace, ze przeglad statku zostal przeprowadzony.

2. Za zgoda organu inspekcyjnego ponowna inspekcja moze
by¢é roéwniez przeprowadzona przez organ inspekcyjny
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wydane przez organizacj¢ lub organizacje uznane zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
391/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspolnych
regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji
1 przegladéw na statkach,

— statek jest zarzadzany przez przedsigbiorstwo o wysokim
poziomie dziatalnosci zgodnie z zalacznikiem I czg$¢ 1
sekcja 1, oraz

— statek spetnia warunki okreslone w zataczniku VIII pkt 3—
9. Jakikolwiek statek niespetiajacy kryteriow okreslonych w
niniejszym ustgpie po uplywie 24 miesigcy po wydaniu
nakazu otrzymuje stala odmowe dostepu do jakiegokolwiek
portu i kotwicowiska we Wspolnocie.

4. Jakiekolwiek pozniejsze zatrzymanie danego statku w
porcie lub kotwicowisku we Wspdlnocie po trzeciej odmowie
dostgpu powinno prowadzi¢ do stalej odmowy dostgpu do
jakiegokolwiek portu i kotwicowiska we Wspdlnocie.

5. Do celow niniejszego artykulu panstwa cztonkowskie
stosuja si¢ do procedur ustanowionych w zataczniku VIII.

wiasciwy dla uzgodnionego portu, zgodnie z ust. 1. Organ
inspekcyjny, ktory wydat zakaz wejscia do portu uzgadnia z
organem inspekcyjnym wiasciwym dla uzgodnionego portu
warunki przeprowadzenia ponownej inspekcji co najmniej
na 14 dni przed przewidywanym terminem jej
przeprowadzenia.

3. W przypadku, gdy uzgodniony port znajduje si¢ na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, organ inspekcyjny
wlasciwy dla tego portu moze na wniosek organu
inspekcyjnego, ktory wydal statkowi zakaz wejscia do
portu, zezwoli¢ statkowi na wejscie do uzgodnionego portu
w celu przeprowadzenia ponowne;j inspekcji.

4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, statek nie moze
podja¢ operacji przetadunkowych w uzgodnionym porcie,
dopoki wydany uprzednio zakaz wejscia do portu nie
zostanie cofnigty.

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, ponowna

inspekcje¢ przeprowadza organ inspekcyjny, ktory wydat
statkowi zakaz wejscia do portu lub, za jego zgoda, organ
inspekcyjny wtasciwy dla uzgodnionego portu.
6. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, jezeli organ
inspekcyjny  wilasciwy  dla  uzgodnionego  portu
przeprowadzit ponowna inspekcje i nie stwierdzit uchybien,
organ ten dostarcza organowi inspekcyjnemu, ktory wydat
statkowi zakaz wejscia do portu, potwierdzenie spetniania
przez statek wymagan uméw migdzynarodowych.

7. W przypadku, gdy zatrzymanie statku, skutkujace
wydaniem zakazu wejscia do portu, spowodowane byto
uchybieniami w zakresie budowy statku, organowi
inspekcyjnemu udostgpnia si¢ odpowiednie pomieszczenia
statku, tacznie =z pomieszczeniami ladunkowymi i
zbiornikami, w celu ich kontroli podczas przeprowadzania
ponownej inspekcji statku.

8. Ponowna inspekcja ma zakres inspekcji rozszerzone;.
Ponowna inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez
armatora kosztow zwiazanych z jej przeprowadzeniem
obejmujacych diety, a takze koszty przejazdow, dojazdow,
przewozu bagazu oraz noclegéow, w wysokosci ustalonej
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 775 § 2
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ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks pracy (Dz. U. z
1998 r. Nr 21, poz. 94, z pézn. zm. )).

9. Organ inspekcyjny cofa, w drodze decyzji, zakaz
wejscia do portu, jezeli w wyniku ponownej inspekcji
statku nie stwierdzono uchybien, a od daty wydania tego
zakazu uptyne¢lo odpowiednio 3 miesiace albo 12 miesigey -
jezeli zakaz ten zostal wydany jako drugi z kolei. Decyzji
nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Art. 50. 1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do
portu rowniez statkowi, ktory:

1) po uprzednim zatrzymaniu opuscit port panstwa
cztonkowskiego Unii  Europejskiej bez speienia
warunkow, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 lub 6;

2) nie zawinat do portu, w ktérym znajduje si¢ uzgodniona
stocznia remontowa, o ktorej mowa w art. 43 ust. 6.

2. Przed wydaniem statkowi decyzji, o ktorej mowa w ust.
1, organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ konsultacje z
wlasciwymi wladzami panstwa bandery statku.

3. Jezeli port, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, znajduje si¢ na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, organ inspekcyjny
niezwlocznie zawiadamia organy inspekcyjne panstw
cztonkowskich Unii Europejskie;j.

4. Jezeli statek nie zawinat do portu potozonego na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w ktérym znajduje
si¢ uzgodniona stocznia remontowa, organ inspekcyjny
wlasciwy ze wzgledu na potozenie stoczni remontowej
niezwlocznie zawiadamia organy inspekcyjne panstw
cztonkowskich Unii Europejskie;j.

5. W przypadku, gdy organ inspekcyjny uzyskat
informacje, ze statek nie zawinal do uzgodnionej stoczni
remontowej potozonej na terytorium panstwa trzeciego,
organ ten niezwlocznie zawiadamia organy inspekcyjne
panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

6. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wejscia
do portu, wydany w przypadkach, o ktorym mowa w ust. 1,
jezeli armator statku wykaze, ze statek spelia wymagania
umow migdzynarodowych. Decyzji nadaje si¢ rygor
natychmiastowej wykonalnosci.
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Art. 51. 1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do
portu na czas nieokreSlony statkowi, ktory zostat
zatrzymany po otrzymaniu uprzednio dwukrotnie zakazu
wejscia do portu.

2. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz, o
ktorym mowa w ust. 1, jezeli od daty wydania tego zakazu
uptynely 24 miesiagce oraz spelnione zostaly lacznie
nastepujace warunki:

1) statek podnosi banderg panstwa, ktore nie znajduje si¢ na
czarnej ani na szarej li§cie, o ktérych mowa w art. 32;

2) certyfikaty sa wydane przez panstwo, ktére nie znajduje
si¢ na czarnej ani na szarej liscie, o ktorych mowa w art. 32,
a Swiadectwo klasy zostalo wydane przez uznana
organizacje;

3) przedsigbiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku
w rozumieniu Kodeksu ISM posiada wysoki poziom
dziatalnosci w regionie Memorandum Paryskiego,
okreslony na podstawie wskaznika uchybien i zatrzyman
eksploatowanych przez nie statkow, bedacy elementem
okreslajacym profil ryzyka w systemie THETIS;

4) zostaty spelnione wymagania, o ktorych mowa w art. 49
ust. 1-5 1 7-9, a w wyniku ponownej inspekcji statku nie
stwierdzono uchybien.

3. Decyzji, o ktérej mowa w ust. 2, nadaje si¢ rygor
natychmiastowej wykonalno$ci.

Art. 52. 1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do
portu na state statkowi, ktory:

1) po uplywie 24 miesiecy od daty wydania zakazu, o
ktorym mowa w art. 51 ust. 1, nie spelnia warunkow
koniecznych do jego cofnigcia, lub

2) zostal zatrzymany, po otrzymaniu uprzednio trzykrotnie
zakazu wej$cia do portu.

2. Decyzji wydanej w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1
pkt 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno$ci, a
decyzji wydanej w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt
2, nadaje si¢ taki rygor z chwila uzyskania przez statek
zgody na wyjscie z portu. Zgode na wyjscie z portu wydaje
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si¢ po usunigciu uchybien,
zatrzymania statku.

ktore doprowadzity do

Art. 17

Po zakonczeniu inspekcji, bardziej szczegolowe] inspekcji
lub rozszerzonej inspekcji inspektor opracowuje protokot,
zgodnie z zalacznikiem IX. Kopia protokotu z inspekcji
zostaje dostarczona kapitanowi statku.

art. 42.

Art. 42. Po zakonczeniu inspekcji, o ktorej mowa w art. 39
ust. 1, inspektor inspekcji panstwa portu sporzadza raport i
dorecza go kapitanowi statku.

Art. 18

Wszystkie skargi sa przedmiotem wstgpnej oceny
dokonywanej w krotkim terminie przez wilasciwy organ.
Ocena ta umozliwia okreslenie, czy skarga jest uzasadniona.
Jezeli skarga jest uzasadniona, wlasciwy organ nadaje
skardze odpowiedni dalszy bieg, W szczegdlnosci
zapewniajac, aby kazdy, kogo ta skarga dotyczy
bezposrednio, mogt przedstawi¢ swoje uwagi.

W przypadku gdy wilasciwy organ uzna skarge za wyraznie
nieuzasadniona, informuje skarzacego o swojej decyzji i jej
powodach.

Tozsamo$¢ osoby skladajacej skarge nie jest ujawniana
kapitanowi ani wilascicielowi statku, ktérego to dotyczy.
Inspektor zapewnia poufno$¢ podczas wszystkich rozméw z
cztlonkami zalogi. Panstwa czlonkowskie informuja
administracj¢ panstwa bandery o skargach, ktore nie zostaty
uznane za wyrazne nieuzasadnione, i o dziataniach podjetych
w ich nastgpstwie, oraz, w stosownych przypadkach,
przekazuja kopie tych informacji Migdzynarodowe;j
Organizacji Pracy (MOP).

Art. 56

Art. 56. 1. Podmioty zainteresowane bezpieczenstwem
statku moga poinformowa¢ wilasciwy organ inspekcyjny, o
tym ze:

1) stan statku wykazuje braki, ktore moga zagraza¢ jego
bezpieczenstwu lub bezpieczenstwu 0os6b na nim
przebywajacych;

2) statek nie spetnia wymagan w zakresie warunkow zycia i
pracy na morzu;

3) statek moze stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego.

2. Jezeli w wyniku wstgpnej oceny informacji zaistnieja
podstawy do wszczecia postepowania, organ inspekcyjny,
zapewniajac w szczegolnosci, aby kazdy kogo sprawa
dotyczy mogt przedstawic swoje uwagi, podejmuje decyzje
0o przeprowadzeniu inspekcji statku, zmianie zakresu
zaplanowane]j inspekcji lub przekazaniu informacji, o
ktorych mowa w ust. 1, organowi inspekcyjnemu panstwa
portu wlasciwemu dla nastgpnego portu zawinigcia statku.
3. Jezeli  organ inspekcyjny stwierdzi bezzasadnosc
ztozonych informacji, informuje zainteresowane podmioty
o swojej decyzji wraz z jej uzasadnieniem.

4. Tozsamosci podmiotu sktadajacego informacje nie
ujawnia si¢ kapitanowi i1 armatorowi statku, ktorego
dotyczy sprawa.

5. Inspektor organu inspekcyjnego zapewnia poufnosc
informacji otrzymanych od cztonkow zatogi statku, ktorego
dotyczy sprawa.

6. Organ inspekcyjny informuje panstwo bandery statku
oraz Migdzynarodowa Organizacje Pracy, w sprawach
dotyczacych jej wlasciwoscei, o informacjach, ktore zostaty
uznane przynajmniej w czgsci za uzasadnione, oraz o
dziataniach podjetych w ich nastepstwie.
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Art. 19

1. Wlasciwy organ zapewni, ze wszelkie braki potwierdzone
lub wykryte w drodze inspekcji sa lub beda naprawione tak,
aby odpowiadaty normom okreslonym w konwencjach.

2. W przypadku brakéw, ktore stwarzaja wyrazne zagrozenie
bezpieczenstwa, zdrowia lub $rodowiska, wilasciwy organ
panstwa portu, w ktérym statek jest poddawany inspekciji,
zapewnia, aby statek zostal zatrzymany lub tez zawieszona
zostata praca, podczas ktorej braki zostaly wykryte. Nakaz
zatrzymania statku lub zawieszenia pracy zostanie zniesiony
dopiero, gdy zagrozenie zostanie usunigte lub tez gdy organ
ten stwierdzi, ze statek moze, przy spelieniu wszystkich
niezbednych warunkéw, wyptyna¢ na morze Iub zZe
dziatalnos¢  mozna  kontynuowaé¢  bez  zagrozenia
bezpieczenstwa 1 zdrowia pasazerow Ilub zalogi, lub
zagrozenia innych statkow oraz bez nadmiernego zagrozenia
skazeniem $rodowiska morskiego.

3. Podejmujac decyzjg¢ o zatrzymaniu statku, inspektor
stosuje kryteria okreslone w zataczniku X.

4. Wlasciwy organ wydaje decyzje o zatrzymaniu statku, jesli
inspekcja wykaze, ze statek nie jest wyposazony w sprawny
rejestrator danych z podréozy, wymagany zgodnie z
dyrektywa 2002/59/WE..

Jesli taki brak nie moze zosta¢ z fatwos$cia usunigty w porcie
zatrzymania, wlasciwy organ moze zezwoli¢, aby statek udat
si¢ do odpowiedniej stoczni remontowej, lezacej najblizej
portu zatrzymania, gdzie brak moze =zosta¢ sprawnie
usunigty, lub moze nakazaé, aby brak zostal usunigty w
terminie maksymalnie 30 dni, przewidzianym w wytycznych
opracowanych w memorandum paryskim. Do tych celow
stosuje si¢ procedury okreslone w art. 21.

5. W wyjatkowych okolicznosciach, kiedy ogolny stan statku
W oczywisty sposéb nie odpowiada normom, wlasciwy organ
moze wstrzymaé inspekcj¢ do czasu, kiedy odpowiedzialne
strony podejma kroki niezbedne dla zapewnienia, ze statek
odpowiada stosownym wymaganiom okreslonym w
konwencjach.

6. W przypadku zatrzymania statku wlasciwy organ
niezwlocznie powiadamia pisemnie, zalaczajac protokot z
inspekcji, administracje panstwa bandery lub, gdy nie jest to

Art. 43

Art. 43. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji,
ze:

1) stan statku lub sposob jego zaladowania stwarza
zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, oséb na nim
przebywajacych lub dla $rodowiska morskiego, organ
inspekcyjny, w drodze decyzji, biorac pod uwage stopien
stworzonego zagrozenia, zatrzymuje statek lub wstrzymuje
operacje, podczas  ktorych  zostaly  stwierdzone
nieprawidlowos$ci, wskazujac jednocze$nie uchybienia,
ktore nalezy usunag;

2) statek nie jest wyposazony w sprawny rejestrator danych
z podrozy (VDR) lub uproszczony rejestrator danych z
podrozy (S-VDR), gdy statek podlega takiemu
obowiazkowi, organ inspekcyjny, w drodze decyzji,
zatrzymuje statek.

2. Decyzjom, o ktérych mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor
natychmiastowej wykonalnosci.

3. W przypadku, gdy ogdlny stan statku znaczaco odbiega
od wymagan w zakresie bezpieczenstwa, inspektor w
oparciu o swoja wiedzg i doswiadczenie zawodowe moze
wstrzyma¢ inspekcje do czasu, gdy zostana podjete
niezbedne dzialania dla zapewnienia, aby statek speiniat
odpowiednie  wymagania  okre§lone w  umowach
migdzynarodowych.

4. W przypadku wydania decyzji o zatrzymaniu statku
organ inspekcyjny, niezwlocznie po zakonczeniu inspekcji,
dorgcza decyzje kapitanowi statku, informujac o jej
wydaniu administracj¢ panstwa bandery statku albo
konsula, badZ najblizsze przedstawicielstwo dyplomatyczne
tego panstwa, a takze, jesli ma to zastosowanie, podmioty
ktore wydaty statkowi $wiadectwo klasy lub odpowiednie
certyfikaty. Do decyzji o zatrzymaniu statku organ
inspekcyjny zalacza raport z przeprowadzonej inspekc;ji.

5. W celu zmniejszenia zatloczenia statkéw w porcie, organ
inspekcyjny moze wyda¢ zgodeg, o ile nie stwarza to
zagrozenia, na przemieszczenie zatrzymanego statku do
innej czegsci portu. Przy podejmowaniu decyzji o
zatrzymaniu statku lub o zwolnieniu statku z zatrzymania
organ inspekcyjny nie uwzglednia istniejacego lub
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mozliwe, konsula Iub, w przypadku jego nieobecnosci,
najblizsze przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, o
wszystkich okoliczno$ciach, w ktorych interwencja zostata
uznana za konieczna. Ponadto w razie koniecznosci
powiadamia si¢ rowniez wyznaczonych kontrolerow lub
uznane organizacje, odpowiedzialne za wydawanie
swiadectw klasy lub $wiadectw ustawowych zgodnie z
konwencjami.

7. Niniejsza dyrektywa pozostaje bez uszczerbku dla
dodatkowych wymogoéw okre§lonych w konwencjach
dotyczacych zawiadamiania i procedur sprawozdawczych
zwiazanych z kontrola przeprowadzang przez panstwo portu.
8. Podczas wykonywania kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu na mocy niniejszej dyrektywy doklada sig
wszelkich staran, aby zaden statek nie zostal bezpodstawnie
zatrzymany lub  opdzniony. Jes§li  statek  zostanie
bezpodstawnie zatrzymany lub opodzniony, jego wiasciciel
lub armator jest uprawniony do rekompensaty wszelkich
poniesionych strat lub zniszczen. W kazdym przypadku
podejrzenia bezpodstawnego zatrzymania lub opoznienia
odpowiedzialno§¢ za wyjasnienie sprawy spoczywa na
wlascicielu lub armatorze statku.

9. W celu zmniejszenia zatorow w porcie wlasciwy organ
moze zezwoli¢ na przestawienie zatrzymanego statku do
innej czesci portu, jezeli nie stwarza to zagrozenia. Ryzyko
zwigzane z zatorem w porcie nie moze by¢ jednak brane pod
uwage przy podejmowaniu decyzji o zatrzymaniu lub
wypuszczeniu statku. Wladze lub organy portu wspotpracuja
z wlasciwym organem w celu ulatwienia rozlokowania
zatrzymanych statkow.

10. Wiadze lub organy portu zostaja zawiadomione przy
najblizszej sposobnosci o wydaniu decyzji o zatrzymaniu.

mogacego powsta¢ zatloczenia.

6. Jezeli uchybienia stwierdzone w trakcie inspekcji nie
moga zosta¢ naprawione w porcie zatrzymania, organ
inspekcyjny, w drodze decyzji, zezwala statkowi na wyjscie
z portu w celu dokonania naprawy w najblizszej stoczni
remontowej, w ktorej moze by¢ dokonana naprawa,
uzgodnionej z kapitanem lub armatorem statku, po
spetieniu uzgodnionych z wlasciwymi wladzami panstwa
bandery statku warunkow gwarantujacych, ze statek w
czasie przejscia morzem nie begdzie stanowit zagrozenia dla
bezpieczenstwa morskiego i 0sob na nim przebywajacych
oraz dla innych statkéw, oraz zagrozenia dla $rodowiska
morskiego.

7. O warunkach, o ktérych mowa w ust. 6, organ
inspekcyjny informuje wlasciwe wtadze panstwa portu, w
ktorym znajduje si¢ stocznia remontowa, oraz wlasciwe
wladze panstwa Dbandery statku albo najblizsze
przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a takze
podmioty, ktore wydaly statkowi $wiadectwo klasy lub
odpowiednie certyfikaty.

8. W przypadku, gdy stocznia remontowa, o ktérej mowa w
ust. 6, znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
organ inspekcyjny wlasciwy ze wzgledu na polozenie
stoczni przekazuje informacj¢ o podjetych dziataniach
organowi inspekcyjnemu, wydajacemu zezwolenie na
wyjscie z portu w celu dokonania naprawy w tej stoczni.

9. W przypadku, gdy decyzja, o ktérej mowa w ust. 6,
podejmowana jest z powodu niespetniania przez statek
przepisow IMO w sprawie programu rozszerzonych
inspekcji w odniesieniu do przegladow masowcow i
zbiornikowcow ), albo w zakresie dokumentacji statku, albo
z powodu wad konstrukcyjnych lub uchybien w tym
zakresie, organ inspekcyjny moze wymagaé
przeprowadzenia koniecznych pomiarow grubosci poszycia
kadluba statku zanim statek opusci port, w ktorym zostat
zatrzymany.

10. W przypadku, gdy uchybienie polega na braku
wyposazenia statku w sprawny rejestrator danych z podrézy
(VDR) lub uproszczony rejestrator danych z podrézy (S-
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Art. 45

VDR) i nie moze ono zosta¢ usunigte w porcie zatrzymania,
organ inspekcyjny postgpuje zgodnie z ust. 6 i 7 albo
zezwala, w drodze decyzji, na wyjscie statku z portu,
nakazujac usunigcie uchybienia w terminie 30 dni od dnia
zakonczenia inspekcji.

11. Przy wykonywaniu obowiazkéw organ inspekcyjny
podejmuje wszelkie $rodki, aby unikna¢ bezpodstawnego
zatrzymania lub opo6znienia statku w porcie. W przypadku,
gdy statek jest bezpodstawnie zatrzymany lub opdzniony,
armatorowi statku przystuguje odszkodowanie, zgodnie z
przepisami Kodeksu cywilnego. W kazdym przypadku
zarzutu bezpodstawnego zatrzymania lub opdznienia statku,
cigzar dowodu spoczywa na armatorze statku.

12. Koszty postoju statku w porcie powstale w zwiagzku z
zatrzymaniem statku pokrywa armator w wysokosci
okreslonej na podstawie przepisow ustawy z dnia 20
grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z
2010 r. Nr 33, poz. 179). Organ inspekcyjny wydaje zgode
na wyjscie statku z portu po uiszczeniu przez armatora
petnej oplaty zwiazanej z postojem statku w porcie lub po
przedtozeniu przez armatora listu gwarancyjnego o
pokryciu kosztow postoju w porcie.

Art. 45. 1. Decyzj¢ o zwolnieniu statku z zatrzymania oraz

ust. 1 |decyzje o cofnigciu wstrzymania operacji wydaje organ
inspekcyjny po ponownej inspekcji, podczas ktorej
stwierdzono usunigcie uchybien.
Art. 20 | 1. Wiasciciel lub armator statku, lub tez jego przedstawiciel art. 43|11. Przy wykonywaniu obowiazkéw organ inspekcyjny
w panstwie cztonkowskim, posiada prawo do odwotania sig¢ ust. 11 | podejmuje wszelkie $rodki, aby uniknaé bezpodstawnego
od decyzji o zatrzymaniu lub od odmowy dostgpu podjetej 112 zatrzymania lub opodznienia statku w porcie. W przypadku,

przez wilasciwy organ. Zlozenie odwotania nie powoduje
zawieszenia decyzji o zatrzymaniu statku lub o odmowie

dostepu.

2. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja i stosuja w tym celu
odpowiednie procedury zgodnie z ustawodawstwem
krajowym.

3. Wlasciwy organ odpowiednio informuje kapitana statku, o
ktorym mowa w ust. 1, o prawiec do odwotania 1 o

gdy statek jest bezpodstawnie zatrzymany lub opdzniony,
armatorowi statku przystuguje odszkodowanie, zgodnie z
przepisami Kodeksu cywilnego. W kazdym przypadku
zarzutu bezpodstawnego zatrzymania lub opdznienia statku,
cigzar dowodu spoczywa na armatorze statku.

12. Koszty postoju statku w porcie powstale w zwiazku z
zatrzymaniem statku pokrywa armator w wysokos$ci
okreslonej na podstawie przepisow ustawy z dnia 20
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zwigzanych z nim kwestiach praktycznych.

4. Jezeli w wyniku odwotania lub wniosku zlozonego przez
wlasciciela lub armatora statku, lub tez jego przedstawiciela,
nakaz zatrzymania lub decyzja o odmowie dostgpu zostanie
cofnigta lub zmieniona, to:

a) panstwa czlonkowskie zapewniaja  niezwloczne
wprowadzenie odpowiedniej zmiany do bazy danych
dotyczacych inspekc;ji;

b) panstwo czlonkowskie, w ktorym wydano nakaz
zatrzymania lub decyzje o odmowie dostgpu, w terminie 24
godzin od takiej decyzji, zapewnia publikacje sprostowanej
informacji, zgodnie z art. 26.

Art. 53
ust. 3 1

Art. 57
ust. 1

grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z
2010 r. Nr 33, poz. 179). Organ inspekcyjny wydaje zgode
na wyjscie statku z portu po uiszczeniu przez armatora
pelnej oplaty zwiazanej z postojem statku w porcie lub po
przedlozeniu przez armatora listu gwarancyjnego o
pokryciu kosztéw postoju w porcie.

3. Armatorowi lub kapitanowi statku przystuguje prawo do
wniesienia odwotania od decyzji o zatrzymaniu statku,
wstrzymaniu operacji, zakazie uzywania statku lub o
zakazie wejscia do portu, zgodnie z przepisami Kodeksu
postepowania administracyjnego.

4. W przypadku, gdy w wyniku odwotania od decyzji o
zatrzymaniu statku lub o zakazie wejscia statku do portu,
decyzja ta zostala uchylona albo zmieniona, minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje o tym
Komisj¢ Europejska, w terminie 24 godzin od dnia
uchylenia albo zmiany decyzji, w celu podania tej
informacji do publicznej wiadomos$ci zgodnie z przepisami
Unii Europejskiej dotyczacymi inspekcji pafstwa portu.

Art. 57. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w
systemie THETIS informacje o:

1) wynikach inspekcji statkow o obcej przynaleznosci;
2) kazdym przypadku odroczenia inspekcji statku o
priorytecie I;

3) kazdym przypadku nieprzeprowadzenia inspekcji
statku o priorytecie I, wraz z podaniem przyczyny
nieprzeprowadzenia inspekcji;

4) wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku, decyzji o
zakazie wejscia do portu oraz o kazdej zmianie dotyczacej
tych decyzji.

Art. 21

1. Jesli braki, o ktorych mowa w art. 19 ust. 2, nie moga
zosta¢ usunigte w porcie, w ktorym dokonano inspekcji,
wlasciwy organ tego panstwa czlonkowskiego moze zezwoli¢
danemu statkowi na niezwloczne przeptynigcie do
odpowiedniej stoczni remontowej, lezacej najblizej portu
zatrzymania,  zgodnie @z  wyborem  kapitana i
zainteresowanych organdéw, w ktorej moga zosta¢ podjete

Art. 43
ust. 5
- 10

5. W celu zmniejszenia zattoczenia statkow w porcie, organ
inspekcyjny moze wydaé zgodg, o ile nie stwarza to
zagrozenia, na przemieszczenie zatrzymanego statku do
innej czesci portu. Przy podejmowaniu decyzji o
zatrzymaniu statku lub o zwolnieniu statku z zatrzymania
organ inspekcyjny nie uwzglednia istniejacego lub
mogacego powsta¢ zatloczenia.
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odpowiednie dzialania, przy zastrzezeniu, ze spelnione sa
warunki okre$lone przez wilasciwy organ panstwa bandery i
zaakceptowane przez to panstwo czlonkowskie. Warunki te
zapewniaja, ze statek moze plyna¢é bez zagrozenia
bezpieczenstwa 1 zdrowia pasazerow lub zalogi, lub tez
zagrozenia innych statkéw ani bez nadmiernego zagrozenia
skazeniem $rodowiska morskiego.

2. Jezeli decyzja o wystaniu statku do stoczni remontowej
wynika z braku zgodnosci z rezolucja IMO A. 744(18), w
odniesieniu do dokumentacji statku lub w odniesieniu do
brakéw i uszkodzen konstrukcyjnych, wiasciwy organ moze
zazada¢ przeprowadzenia koniecznych pomiardéw grubosci w
porcie zatrzymania, zanim statek uzyska zgode na
wyplynigcie.

3. W okolicznosciach, o ktorych mowa w ust. 1, wlasciwy
organ panstwa czlonkowskiego w porcie inspekcji
powiadamia wlasciwy organ panstwa, w ktorym miesci sig
stocznia remontowa, strony wymienione w art. 19 ust. 6 oraz
— w stosownych przypadkach — wszelkie inne organy o
wszystkich warunkach rejsu.

Wilasciwy organ panstwa czlonkowskiego otrzymujacego
takie powiadomienie informuje organ powiadamiajacy o
podejmowanych dziataniach.

4. Panstwa czlonkowskie podejmuja dziatania w celu
zapewnienia, aby we wszystkich portach lub kotwicowiskach
na terytorium Wspoélnoty odmawiato si¢ dostgpu statkom, o
ktorych mowa w ust. 1, wyptywajacym na morze, ktore:

a) nie zastosowaly si¢ do warunkow okreslonych przez
wlasciwy organ ktéregokolwiek panstwa cztonkowskiego w
porcie inspekcji; lub

b) nie zgadzaja si¢ na spetnienie obowiazujacych wymagan
okreslonych w konwencjach poprzez niestawienie si¢ w
wyznaczonej stoczni remontowe;.

Taka odmowa dostgpu zostaje utrzymana do czasu, kiedy
wlasciciel lub armator statku dostarczy dowoddéw
przekonujacych wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, w
ktorym statek uznano za wadliwy, o tym, ze statek catkowicie
spelnia wszystkie obowiazujace wymagania okreslone w
konwencjach.

6. Jezeli uchybienia stwierdzone w trakcie inspekcji nie
moga zosta¢ naprawione W porcie zatrzymania, organ
inspekcyjny, w drodze decyzji, zezwala statkowi na wyjscie
z portu w celu dokonania naprawy w najblizszej stoczni
remontowej, w ktorej moze by¢ dokonana naprawa,
uzgodnionej z kapitanem Iub armatorem statku, po
spelnieniu uzgodnionych z wlasciwymi wladzami panstwa
bandery statku warunkoéw gwarantujacych, ze statek w
czasie przejscia morzem nie bedzie stanowit zagrozenia dla
bezpieczenstwa morskiego i 0sob na nim przebywajacych
oraz dla innych statkéw, oraz zagrozenia dla Srodowiska
morskiego.

7. O warunkach, o ktérych mowa w ust. 6, organ
inspekcyjny informuje wlasciwe wladze panstwa portu, w
ktorym znajduje si¢ stocznia remontowa, oraz wlasciwe
wladze panstwa Dbandery statku albo najblizsze
przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a takze
podmioty, ktére wydaty statkowi $wiadectwo klasy lub
odpowiednie certyfikaty.

8. W przypadku, gdy stocznia remontowa, o ktorej mowa w
ust. 6, znajduje sig na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
organ inspekcyjny wilasciwy ze wzgledu na polozenie
stoczni przekazuje informacj¢ o podjetych dziataniach
organowi inspekcyjnemu, wydajacemu zezwolenie na
wyjscie z portu w celu dokonania naprawy w tej stoczni.

9. W przypadku, gdy decyzja, o ktérej mowa w ust. 6,
podejmowana jest z powodu niespetniania przez statek
przepisow IMO w sprawie programu rozszerzonych
inspekcji w odniesieniu do przegladow masowcow i
zbiornikowcow ), albo w zakresie dokumentacji statku, albo
z powodu wad konstrukcyjnych Iub uchybien w tym
zakresie, organ inspekcyjny moze wymagaé
przeprowadzenia koniecznych pomiarow grubosci poszycia
kadtuba statku zanim statek opusci port, w ktorym zostat
zatrzymany.

10. W przypadku, gdy uchybienie polega na braku
wyposazenia statku w sprawny rejestrator danych z podrozy
(VDR) lub uproszczony rejestrator danych z podrozy (S-
VDR) i nie moze ono zosta¢ usuniete w porcie zatrzymania,
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5. W okolicznosciach, o ktorych mowa w ust. 4 lit. a),
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, w ktorym uznano
statek za wadliwy, natychmiast powiadamia wlasciwe organy
wszystkich pozostatych panstw cztonkowskich.

W okoliczno$ciach, o ktorych mowa w ust. 4 lit. b), wlasciwy
organ panstwa czlonkowskiego, w ktorym znajduje sig
stocznia remontowa, natychmiast powiadamia wlasciwe
organy wszystkich pozostalych panstw cztonkowskich. Przed
wydaniem odmowy  wpuszczenia  statku  panstwo
cztonkowskie moze prosi¢ o konsultacj¢ z administracja
panstwa bandery danego statku.

6. W drodze wyjatku od przepiséw ust. 4, odpowiedni organ
portu moze zezwoli¢ na dostgp do danego portu lub
kotwicowiska wobec koniecznosci spowodowanej sita
wyzsza lub nadrzednymi wzgledami bezpieczenstwa, lub tez
w celu zmniejszenia lub zminimalizowania zagrozenia
zanieczyszczeniem, lub w celu usunigcia brakow, pod
warunkiem ze wilasciciel, armator lub kapitan statku podjat
odpowiednie $rodki zapewniajace bezpieczenstwo, uznane za
zadowalajace przez wiasciwy organ tego panstwa
cztonkowskiego.

organ inspekcyjny postgpuje zgodnie z ust. 6 i 7 albo
zezwala, w drodze decyzji, na wyjscie statku z portu,
nakazujac usunigcie uchybienia w terminie 30 dni od dnia
zakonczenia inspekcji.

Art. 22

1. Inspekcje sa przeprowadzane tylko przez inspektorow
spetniajacych kryteria kwalifikacyjne okreslone w zataczniku
XI, ktorzy zostali upowaznieni przez wlasciwy organ do
dokonywania kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu.
2. Jesli wlasciwy organ panstwa portu nie jest w stanie
zapewni¢ wymaganej wiedzy fachowej, inspektorowi tego
organu moze pomaga¢ osoba o wiedzy wymagane] w tym
zakresie.

3. Wilasciwy organ, inspektorzy dokonujacy kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu oraz osoby pomagajace
im nie moga by¢ gospodarczo zwigzane ani z portem, gdzie
dokonywana jest inspekcja, ani ze statkiem, ktory jest
poddawany inspekcji, jak rowniez inspektorzy nie moga by¢
pracownikami lub wykonywaé pracy w imieniu organizacji
pozarzadowych wydajacych $wiadectwa ustawowe i
swiadectwa klasy lub wykonujacych przeglady konieczne do
wydania takich swiadectw statkom.

4. Kazdy inspektor posiada przy sobie osobisty dokument w

Art. 35

Art. 58

Art. 35. 1. Statki o obcej przynaleznosci zawijajace do
polskich portdow podlegaja inspekcji panstwa portu
przeprowadzanej przez organ inspekcyjny.

2. Organami inspekcyjnymi, o ktorych mowa w ust. 1, sa
dyrektorzy urzedow morskich.

3. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje panstwa
portu przy pomocy inspektora inspekcji panstwa portu.

4. Inspektorem inspekcji panstwa portu moze by¢ osoba,
ktora posiada kwalifikacje i doswiadczenie z zakresu
wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow
okreslonych przez umowy mig¢dzynarodowe oraz wiedze
dotyczaca procedur przeprowadzania inspekcji panstwa
portu.

5. Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem
dokumentu identyfikacyjnego.

Art. 58. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia:
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formie dowodu tozsamosci, wydany przez wilasciwy organ
zgodnie z dyrektywa Komisji 96/40/WE z dnia 25 czerwca
1996 r. ustanawiajaca wspolny wzor dowodu tozsamosci dla
inspektorow przeprowadzajacych kontrolg panstwa portu ( 1
).
5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby kompetencje
inspektorow oraz spelnienie przez nich kryteriow
minimalnych, o ktéorych mowa w zalaczniku XI, zostaly
zweryfikowane przed upowaznieniem ich do
przeprowadzania inspekcji oraz aby byly one nastgpnie
sprawdzane okresowo, zgodnie z systemem szkolenia, o
ktorym mowa w ust. 7.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniaja odpowiednie
przeszkolenie inspektor6w w odniesieniu do zmian w
stosowanym we Wspolnocie systemie kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu okreSlonym w
niniejszej dyrektywie oraz zmian w konwencjach.

7. We wspolpracy z panstwami cztonkowskimi Komisja
opracowuje i rozpowszechnia jednolity wspdlnotowy system
przeprowadzanego przez panstwa cztonkowskie szkolenia i
oceny kompetencji inspektoréw kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu.

1) sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu,

2) tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora
inspekcji panstwa portu,

3) zakres 1 sposob przeprowadzania poszczeg6élnych
rodzajow inspekcji,

4) list¢ dokumentow podlegajacych inspekcji,

5) czynniki nadrz¢dne i nieprzewidziane okolicznosci
uzasadniajace przeprowadzenie inspekcji dodatkowej,

6) sposob kwalifikowania statkéw do inspeke;ji,

7 okolicznosci przeprowadzania inspekcji bardziej
szczegotowej,

8) szczegblowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie

statku 1 wstrzymanie operacji,

9) szczegotowe kwalifikacje wymagane od inspektora
inspekcji panstwa portu,
10) wzor dokumentu
inspekcji panstwa portu,

identyfikacyjnego inspektora

11) sposob przekazywania informacji, o ktérych mowa
w art. 60,
12) wzory decyzji, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 1 6,

art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 11 3, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9,
art. 50 ust. 1 oraz w art. 54 ust. 1

- kierujac si¢ konieczno$cia realizacji zadan organoéw
inspekcyjnych okreslonych w ustawie, Memorandum
Paryskim oraz w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych
inspekcji panstwa portu, a takze potrzeba podniesienia
poziomu bezpieczenstwa morskiego, ochrony $rodowiska
morskiego oraz warunkéw zycia 1 pracy na statkach

morskich
Art. 23 | 1. Panstwa czlonkowskie podejmuja stosowne dziatania w|T Art. 55 | Art. 55. 1. Jezeli pilot morski w trakcie wykonywania ustug
celu zapewnienia, aby ich piloci, zatrudnieni przy pilotowych  stwierdzi lub powezmie uzasadnione

doprowadzaniu lub odprowadzaniu statkéw z miejsca postoju
lub zatrudnieni na statkach zdazajacych do portu na
terytorium panstwa cztonkowskiego lub przepltywajacych
przez jego terytorium, natychmiast informowali wiasciwy
organ panstwa portu lub panstwa wybrzeza, za kazdym
razem, kiedy podczas petmienia rutynowych obowiazkow
stwierdza, ze na statku istnieja widoczne anomalie, ktore
moglyby utrudni¢ bezpieczna zegluge statku Iub ktore

podejrzenie, ze stan statku wykazuje braki, ktére mogtyby
utrudni¢ bezpieczng zegluge statku lub ktéore moglyby
stanowi¢  zagrozenie zanieczyszczeniem  $rodowiska
morskiego, jest obowigzany niezwlocznie poinformowac
wlasciwy organ inspekcyjny.

2. Jezeli podmiot zarzadzajacy portem, przystania morska
lub obiektem portowym w rozumieniu ustawy z dnia 4
wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow morskich
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moglyby stanowi¢ zagrozenie skazeniem $rodowiska
morskiego.

2. Je$li podczas wykonywania rutynowych obowiazkoéw
wladze lub organy portowe stwierdza, ze na statku
przebywajacym w ich porcie istnieja widoczne anomalie,
ktore moga narazi¢ bezpieczenstwo statku lub stwarzaja
nadmierne zagrozenie skazeniem S$rodowiska morskiego,
powiadamiaja one natychmiast wlasciwy organ danego
panstwa portu.

3. Panstwa czlonkowskie wymagaja od pilotow oraz od
wladz lub organdéw portowych zglaszania co najmniej
nastepujacych informacji w miar¢ mozliwosci w formacie
elektronicznym:

— informacje o statku (nazwa, numer identyfikacyjny nadany
przez IMO, sygnat wywotawczy, bandera),

— informacje o rejsie (ostatni port zawinigcia, port
docelowy),

— opis widocznych anomalii stwierdzonych na poktadzie.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja podjecie stosownych
dziatan w nastgpstwie zlozenia przez pilotow i wiadze lub
organy portowe zawiadomienia o widocznych anomaliach i
zachowuja szczegdlowe informacje dotyczace podjetych
dziatan.

5. Komisja, zgodnie z procedura regulacyjna, o ktorej mowa
w art. 31 ust. 2, moze przyja¢ przepisy shuzace wdrozeniu
niniejszego artykulu, w tym ujednolicony formularz
elektroniczny oraz  procedury dotyczace zglaszania
widocznych anomalii przez pilotow i wiadze lub organy
portowe oraz zglaszania dzialan podjetych przez panstwa
cztonkowskie w ich nastgpstwie.

(Dz. U. Nr 171, poz. 1055) stwierdzi lub powezmie
uzasadnione podejrzenie, ze stan statku wykazuje braki,
ktore moglyby zagraza¢ jego bezpieczenstwu lub ktore
moglyby  stanowi¢  zagrozenie  zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego, jest obowiazany niezwlocznie
poinformowa¢ wiasciwy organ inspekcyjny.

3. Informacja, o ktorej mowa w wust. 1 i 2, jest
przekazywana, w miar¢ mozliwosci, przy zastosowaniu
elektronicznych srodkow tacznosci i powinna zawieraé:

1) informacje dotyczace:

a) identyfikacji statku;

b) panstwa bandery statku;

¢) poprzedniego portu zawinigcia;

d) portu przeznaczenia statku;

2) opis zauwazonych brakéw statku.

4. Organ inspekcyjny po otrzymaniu informacji, o ktorej
mowa w ust. 3, podejmuje decyzj¢ o przeprowadzeniu
inspekcji statku, zmianie zakresu zaplanowanej inspekcji
lub przekazaniu informacji organowi inspekcyjnemu
panstwa portu wlasciwemu dla nastgpnego portu zawinigcia
statku.

5. Organ inspekcyjny prowadzi ewidencje podjetych
dziatan, przechowujac informacj¢ o nich przez okres co
najmniej 3 lat.

Art. 24
ust. 1

1. Komisja opracowuje, utrzymuje i aktualizuje baze danych
wynikoéw inspekcji, opierajac si¢ na wiedzy fachowej i
doswiadczeniu zgromadzonych w ramach memorandum
paryskiego. Baza danych wynikéw inspekcji zawiera
wszystkie informacje wymagane do wdrozenia systemu
inspekcji ustanowionego na mocy niniejszej dyrektywy i
obejmuje funkcje okreslone w zataczniku XII.
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Art. 24
ust 2 -

2. Panstwa cztonkowskie przyjmuja wlasciwe $rodki w celu
zapewnienia, aby informacje dotyczace aktualnego czasu
przybycia i wyptynigcia kazdego statku zawijajacego do ich
portow i kotwicowisk, wraz z identyfikatorem danego portu,
byly przekazywane w rozsadnym terminie do bazy danych
inspekcji poprzez wspolnotowy system wymiany informacji
morskich ,,SafeSeaNet”, o ktorym mowa w art. 3 lit. s)
dyrektywy

2002/59/WE. Po przekazaniu takich informacji do bazy
danych inspekcji poprzez SafeSeaNet panstwa czlonkowskie
sa zwolnione z przekazywania danych zgodnie z
zatacznikiem XIV do niniejszej dyrektywy, pkt 1.2 1 2 lit. a) i
b).

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby informacje
dotyczace inspekcji przeprowadzonych zgodnie z niniejsza
dyrektywa byly przekazywane do bazy danych wynikoéw
inspekcji natychmiast po zakonczeniu protokotu z inspekcji
lub wycofaniu nakazu zatrzymania.

Panstwa  czlonkowskie zapewniaja, aby informacje
przekazane do bazy danych wynikow inspekcji byly
potwierdzane w terminie 72 godzin do celow ich publikacji.
4. Na podstawie danych dotyczacych inspekcji przekazanych
przez panstwa cztonkowskie Komisja jest w stanie wyszukac
w bazie danych wynikéw inspekcji wszelkie stosowne dane
dotyczace wdrozenia niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci
dotyczace profilu ryzyka statkow, statkdw kwalifikujacych
si¢ do inspekcji, ruchu statkbw oraz zobowiazan
inspekcyjnych dla kazdego panstwa cztonkowskiego.
Panstwa cztonkowskie maja dostgp do wszelkich informacji
zachowanych w bazie danych wynikéw inspekcji istotnych
dla wdrozenia procedur inspekcji przewidzianych niniejsza
dyrektywa.

Panstwa cztonkowskie 1 kraje trzecie bedace sygnatariuszami
memorandum paryskiego otrzymuja dostgp do wszelkich
danych wprowadzonych przez nie do bazy danych wynikow
inspekcji oraz do danych dotyczacych statkéw podnoszacych
ich bandere.

Art. 57

Art. 57. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w
systemie THETIS informacje o:

1) wynikach inspekcji statkow o obcej przynaleznosci;
2) kazdym przypadku odroczenia inspekcji statku o
priorytecie I;

3) kazdym przypadku nieprzeprowadzenia inspekcji
statku o priorytecie I, wraz z podaniem przyczyny
nieprzeprowadzenia inspekcji;

4) wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku, decyzji o
zakazie wejscia do portu oraz o kazdej zmianie dotyczacej
tych decyzji.

2. Organ inspekcyjny w terminie 72 godzin od chwili
wprowadzenia informacji do systemu THETIS, dokonuje
ich potwierdzenia.

Art. 25

Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby jego wladze lub
organy portowe oraz inne odpowiednie witadze lub organy

art. 41
ust 2

2. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku
podlegajacego inspekcji rozszerzonej, przynajmniej na trzy
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dostarczaty wlasciwemu organowi kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu nastgpujace rodzaje informacji, ktore
znajduja

si¢ w ich posiadaniu:

— informacje przekazane zgodnie z art. 9 oraz zatacznikiem
111,

— informacje dotyczace statkow, ktore nie wywiazaly si¢ z
obowiazku zgloszenia wszelkich informacji wymaganych
niniejsza dyrektywa oraz dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r. w sprawie
portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych
przez statki i pozostatosci tadunku i dyrektywa 2002/59/WE,
a takze, w stosownym przypadku,

z rozporzadzeniem (WE) nr 725/2004,

— informacje dotyczace statkow, ktoére wyptynely na morze,
nie spetlniwszy warunkéw art. 7 lub 10 dyrektywy
2000/59/WE,

— informacje dotyczace statkéw, ktorym ze wzgledow
bezpieczenstwa odmdéwiono wejscia do portu lub z niego
wydalono,

— informacje dotyczace widocznych anomalii zgodnie z art.
23.

art. 58

dni przed spodziewanym zawinigciem do portu lub przed
wyjsciem z ostatniego portu, jesli podrdz ma trwac krocej
niz trzy dni, przekazuje organowi inspekcyjnemu
informacje dotyczace:

1) identyfikacji statku;

2) planowanego czasu postoju statku w porcie;

3) planowanych operacji, w tym operacji przetadunkowych
1 bunkrowania;

4) planowanych inspekcji panstwa bandery, przegladow
oraz prac remontowych;

5) daty ostatniej rozszerzonej inspekcji w porcie panstwa-
strony Memorandum Paryskiego;

6) rodzaju konstrukcji kadluba, stanu zapeienia
zbiornikow tadunkowych i balastowych oraz ilosci i
rodzaju tadunku — w przypadku zbiornikowcow.

Art. 58. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu,

2) tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora
inspekcji panstwa portu,

3) zakres 1 sposdb przeprowadzania poszczegolnych

rodzajow inspekcji,
4) list¢ dokumentow podlegajacych inspekcji,

5) czynniki nadrzedne i nieprzewidziane okoliczno$ci
uzasadniajace przeprowadzenie inspekcji dodatkowe;j,

6) sposob kwalifikowania statkow do inspeke;ji,

7 okolicznosci przeprowadzania inspekcji bardziej
szczegotowej,

8) szczegotowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie
statku i wstrzymanie operacji,

9) szczegblowe kwalifikacje wymagane od inspektora
inspekcji panstwa portu,

10) wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora

inspekcji panstwa portu,

11) sposob przekazywania informacji, o ktérych mowa
w art. 60,

12) wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 11 6,
art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 11 3, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9,
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art. 50 ust. 1 oraz w art. 54 ust. 1

- kierujac si¢ konieczno$cia realizacji zadan organdéw
inspekcyjnych okreslonych w ustawie, Memorandum
Paryskim oraz w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych
inspekcji panstwa portu, a takze potrzeba podniesienia
poziomu bezpieczenstwa morskiego, ochrony $rodowiska
morskiego oraz warunkow zycia 1 pracy na statkach
morskich

Art. 26

Komisja udostgpnia i utrzymuje na publicznie dostepnej
stronie internetowej informacje zwiazane z inspekcjami,
zatrzymaniami i odmowami dostgpu zgodnie z zalacznikiem
XIII, opierajac si¢ na wiedzy fachowej i doswiadczeniu
zgromadzonych w ramach memorandum paryskiego.

Art. 27

Komisja ustanawia i publikuje regularnie na publicznie
dostepnej stronie internetowe;j informacje 0
przedsigbiorstwach, ktorych poziom dziatalnosci, z punktu
widzenia profilu ryzyka statku, o ktorym mowa w zataczniku
I czeé¢ 1, uznano w okresie co najmniej 3 miesi¢cy za niski i
bardzo niski.

Komisja przyjmuje, zgodnie z procedura regulacyjna, o ktorej
mowa w art. 31 ust. 2, zasady wdrozenia niniejszego
artykutu, okreslajac w szczegolnosci sposoby publikacji.

Art. 28

1. Jesli inspekcje, o ktorych mowa w art. 13 i 14, potwierdza
lub wykryja braki w stosunku do wymagan okreslonych w
konwencji nakazujacych zatrzymanie statku, wszystkie
koszty zwiazane z inspekcjami w kazdym normalnym okresie
obrachunkowym sa pokrywane przez wlasciciela lub
armatora statku, lub tez ich przedstawiciela w panstwie portu.
2. Wszystkimi kosztami zwiazanymi z inspekcjami
przeprowadzonymi  przez  wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego na mocy przepisow art. 16 i art. 21 ust. 4
obciazany jest wlasciciel lub armator statku.

3. W przypadku zatrzymania statku wszystkie koszty
odnoszace si¢ do zatrzymania w porcie ponosi wilasciciel lub
armator statku.

4. Zatrzymanie nie jest uchylane do czasu, kiedy zostanie
wniesiona pelna optata lub zapewniona zostanie
wystarczajaca gwarancja zwrotu kosztow.

Art. 43
ust. 11
112

11. Przy wykonywaniu obowiazkéw organ inspekcyjny
podejmuje wszelkie $rodki, aby unikna¢ bezpodstawnego
zatrzymania lub opoznienia statku w porcie. W przypadku,
gdy statek jest bezpodstawnie zatrzymany lub opdzniony,
armatorowi statku przystuguje odszkodowanie, zgodnie z
przepisami Kodeksu cywilnego. W kazdym przypadku
zarzutu bezpodstawnego zatrzymania lub opdznienia statku,
cigzar dowodu spoczywa na armatorze statku.

12. Koszty postoju statku w porcie powstale w zwiazku z
zatrzymaniem statku pokrywa armator w wysokos$ci
okreslonej na podstawie przepiséw ustawy z dnia 20
grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z
2010 r. Nr 33, poz. 179). Organ inspekcyjny wydaje zgode
na wyjscie statku z portu po uiszczeniu przez armatora
pelnej oplaty zwiazanej z postojem statku w porcie lub po
przedtozeniu przez armatora listu gwarancyjnego o
pokryciu kosztéw postoju w porcie.
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Art. 29

Panstwa czlonkowskie dostarczaja Komisji informacje
wymienione w zalaczniku XIV w  odstgpach czasu
okreslonych w tym zaltaczniku.

art. 60

Art. 60. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
przekazuje Komisji Europejskiej szczegélowe informacje
dotyczace liczby inspektoréw inspekcji panstwa portu oraz
zawini¢¢ statkbw do portdow polskich, wymagane
przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi funkcjonowania
inspekcji panstwa portu, w okresach w okreslonych tymi
przepisami.

Art. 30

W celu zapewnienia skutecznego wdrozenia niniejszej
dyrektywy oraz w celu monitorowania ogdlnego
funkcjonowania wspolnotowego systemu kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu zgodnie z art. 2 lit. b)
ppkt (i) rozporzadzenia (WE) nr 1406/2002 Komisja
gromadzi konieczne informacje i przeprowadza wizytacje w
panstwach cztonkowskich.

Art. 31

1. Komisja wspierana jest przez Komitet ds. Bezpiecznych
Morz i Zapobiegania Zanieczyszczeniom Morza przez Statki
(COSS) utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady ( 2).

2. W przypadku odestan do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art.
517 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej art. 8.
Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE
ustala si¢ na trzy miesiace.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu maja
zastosowanie art. 5a ust. 1-4 1 art. 7 decyzji 1999/468/WE, z
uwzglednieniem przepisow jej art. 8

Art. 32

Komisja:

a) dostosowuje zataczniki, z wyjatkiem zatacznika I, tak aby
uwzgledni¢ zmiany do wspolnotowego prawodawstwa
dotyczacego bezpieczenstwa morskiego i ochrony zeglugi
morskiej, ktore weszty w zycie, oraz do konwencji,
migdzynarodowych kodeksow 1 rezolucji odpowiednich
organizacji migdzynarodowych i do memorandum
paryskiego;

b) wprowadza zmiany do definicji odnoszacych si¢ do
konwencji, migdzynarodowych kodeksow i rezolucji oraz
prawodawstwa wspolnotowego, ktore sa istotne do celéw
niniejszej dyrektywy.

Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszej dyrektywy przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
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regulacyjna polaczona z kontrola, o ktorej mowa w art. 31
ust. 3. Zmiany w migdzynarodowych instrumentach, o
ktoérych mowa w art. 2, moga zosta¢ wylaczone z zakresu
zastosowania niniejszej dyrektywy zgodnie z art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002.

Art. 33

Podczas ustanawiania przepisow wykonawczych, o ktorych
mowa w art. 8 ust. 4, art. 10 ust. 3, art. 14 ust. 4, art. 15 ust. 4,
art. 23 ust. 51 art. 27 zgodnie z procedura, o ktorej mowa w
art. 31 ust. 2 1 3, Komisja doktada szczegdlnych staran, by
przepisy te uwzgledniaty wiedze specjalistyczna i
doswiadczenia zdobyte dzigki systemowi inspekcji we
Wspolnocie i w ramach regionu podlegajacego memorandum
paryskiemu.

Art. 34

Panstwa czlonkowskie ustanawiaja system sankcji za
naruszenie krajowych przepisow przyjetych na mocy
niniejszej dyrektywy oraz podejmuja wszystkie $rodki
niezbedne do zapewnienia, aby takie sankcje byly stosowane.
Przewidziane sankcje sa skuteczne, proporcjonalne i
odstraszajace.

Art.
126-
128

Art. 126. Armator, ktory narusza przepisy w zakresie:

1) spetniania przez statek wymagan ustawy w zakresie
budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia,

2) wymogu poddania statku inspekcjom
przeprowadzanym przez organy inspekcyjne w zakresie,
terminach 1 trybie okreslonym w ustawie, umowach
mig¢dzynarodowych oraz przepisach ustawy z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i
administracji morskiej,

3) obsady statku zatoga o wtasciwych kwalifikacjach i
wymaganym sktadzie,

4) Wymogow bezpieczenstwa dla statkow
pasazerskich w pasazerskiej zegludze krajowe;,
5) spelniania przez prom pasazerski typu ro-ro

szczegolnych wymogow statecznos$ci obowiazujacych w
zegludze na wyznaczonym obszarze morza,

6) przewozenia statkiem tadunkow masowych, w tym
ziarna luzem,

7) przewozenia statkiem towarow niebezpiecznych,

8) przewozenia statkiem kontenerow,

9) przewozenia statkiem przedmiotow o masie brutto

co najmnie;j tysiaca kilogramow

- podlega karze pienigznej o rownowartosci do 1.000.000
jednostek obliczeniowych, zwanych Specjalnym Prawem
Ciagnienia (SDR), okre§lanych przez Migdzynarodowy
Fundusz Walutowy.
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Art. 127.1. Kto:

1) uzywa migdzynarodowych sygnatow wzywania
pomocy lub uzywa sygnatu, ktory moglby by¢ wziety za
miedzynarodowy sygnal wzywania pomocy, w celu innym
niz potrzeba wskazania, ze statek znajduje si¢ w
niebezpieczenstwie na morzu i wzywa pomocy,

2) bez upowaznienia uzywa oznakowania
zastrzezonego dla Stuzby SAR,

3) nie przekazuje, zgodnie ustawa, posiadanych
wiadomosci o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu,

4) nie dopetnia obowiazku liczenia lub rejestrowania
0sob odbywajacych podréz morska statkiem pasazerskim
lub jachtem komercyjnym, innym niz jacht komercyjny
czarterowany bez zatogi,

5) wykonuje obowiazki czlonka zatogi pomimo
zawieszonych uprawnien,
6) uzywa lub udostepnia jacht morski do prowadzenia

dziatalnos$ci, o ktorej mowa w art. 5 pkt 9 , nie spelniajac
wymogow ustawy dotyczacych jachtow komercyjnych,

7 prowadzi statek morski lub statek zeglugi
srodladowej, jacht morski lub $rédladowy w  stanie
nietrzezwos$ci lub pod wptywem s$rodka odurzajacego

- podlega karze pienigznej do wysokos$ci nieprzekraczajacej
dwudziestokrotnego przecigtnego miesi¢cznego
wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez
Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku
Urzegdowym Rzeczypospolitej Polskiej "Monitor Polski"
dla celdow emerytalnych i rentowych.

2. Tej samej karze podlega:

1) armator, o ktorym mowa w art. 88 ust. 4, ktory po
uzyskaniu od kapitana statku informacji o zdarzeniach
majacych wplyw na Dbezpieczenstwo statku lub
zagrazajacych bezpieczenstwu morskiemu, nie skontaktuje
si¢ niezwlocznie z wlasciwa Stuzba VTS;

2) armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku,
ktory nie dopelni ciazacego na nim obowiazku
przekazywania informacji zgodnie z art. 41 ust. 2;

3) armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku
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zmierzajacego do portu polskiego albo portu panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, w przypadku statku o
polskiej przynaleznos$ci, ktory nie przekazuje kapitanowi
portu informacji dotyczacych identyfikacji statku, portu
przeznaczenia, przewidywanego czasu przybycia do portu
przeznaczenia i przewidywanego czasu wyjscia z portu oraz
liczby wszystkich 0sob na statku;

4) dowddca  jednostki  plywajacej = Marynarki
Wojennej, kapitan statku stuzby panstwowej specjalnego
przeznaczenia oraz prowadzacy jacht morski, a takze
kierownik statku rybackiego o dlugosci do 24 m, ktory
przed wejsciem do portu i przed jego opuszczeniem nie
przekaze kapitanowi portu informacji o statku lub bedzie
manewrowa¢  statkiem niezgodnie z  uzyskanym
zezwoleniem na wejscie lub wyjscie;

5) pilot morski, ktory w trakcie wykonywania ustug
pilotowych  stwierdzi lub powezmie uzasadnione
podejrzenie, ze stan statku wykazuje braki, ktére mogtyby
utrudni¢ bezpieczna zegluge statku lub ktore moglyby
stanowi¢  zagrozenie zanieczyszczeniem  $rodowiska
morskiego i nie poinformuje o powyzszym wlasciwego
organu inspekcyjnego;

6) podmiot zarzadzajacy portem, przystania morska
lub obiektem portowym, ktory stwierdzi lub powezmie
uzasadnione podejrzenie, ze stan statku wykazuje braki,
ktore moglyby zagrazaé¢ bezpieczenstwu statku lub ktore
moglyby  stanowi¢  zagrozenie  zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego, i nie poinformuje o powyzszym
wlasciwego organu inspekcyjnego.

Art. 128. 1. Kapitan, ktory:

1) narusza wymagania dotyczace bezpieczenstwa
statku  okreSlone =~ w  ustawie oraz = umowach
miedzynarodowych,

2) nie doktadajac nalezytej starannosci, przyczynit si¢
do zatrzymania statku przez organ inspekcyjny z powodu
niespelnienia przez statck wymogoéw  dotyczacych
bezpieczenstwa morskiego,

3) nie dopelnia cigzacego na nim obowigzku
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zgloszenia statku do inspekc;ji,

4) narusza przepisy dotyczace:

a) ruchu statkow na morzu terytorialnym,

b) zasad  bezpieczenstwa  zeglugi  okreslonych
postanowieniami rozdziatu V Konwencji SOLAS,

c) obowiazku posiadania przez statek przewozacy

ziarno luzem dokumentu stanowiacego dowdd spetnienia
wymagan przewidzianych w rozdziale VI Konwencji
SOLAS,

5) wyprowadza statek z portu wbrew zakazowi organu
inspekcyjnego,
6) nie stosuje si¢ do nakazu opuszczenia portu, bazy

przetadunkowej lub morza terytorialnego albo zakazu
wejscia do portu lub bazy przetadunkowej badz tez w inny
sposoOb narusza ustalony porzadek portowo-zeglugowy,

7 narusza wymagania dotyczace bezpieczenstwa
pasazerdw w pasazerskiej zegludze krajowej, wykraczajac
poza obszar lub strefe przeznaczona dla zeglugi statku o
odpowiedniej klasie

- podlega karze pienigznej do wysokosci nieprzekraczajacej
dwudziestokrotnego przecigtnego miesigcznego
wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez
Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku
Urzegdowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”
dla celéw emerytalnych i rentowych.

2. Tej samej karze podlega:

1) kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich
obszarach morskich, ktory nie poinformuje niezwlocznie
najblizszej brzegowej stacji radiowej lub Shuzby VTS o
wszystkich  zdarzeniach, ktére maja wplyw na
bezpieczenstwo statku lub zagrazaja bezpieczenstwu
morskiemu;

2) kapitan statku, do ktorego maja zastosowanie
przepisy Kodeksu ISM, jezeli nie poinformuje armatora o
zdarzeniu majacym wpltyw na bezpieczenstwo statku oraz
zagrazajacym bezpieczenstwu morskiemu.

Art. 35

Komisja dokonuje przegladu wykonywania niniejszej
dyrektywy nie p6zniej niz dnia 30 czerwca 2012 r. Przeglad
obejmuje, migdzy innymi, wypeklienie calkowitego




71

wspolnotowego zobowiazania inspekcyjnego okreslonego w
art. 5, zbadanie liczby inspektorow kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu w kazdym panstwie czlonkowskim,
liczbg przeprowadzonych inspekcji oraz zgodno$¢ z rocznym
zobowiazaniem inspekcyjnym kazdego panstwa
cztonkowskiego i wdrozenie art. 6, 71 8.

Komisja przekazuje wyniki przegladu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie oraz ustala na podstawie przegladu,
czy nalezy zaproponowa¢ dyrektywe zmieniajaca lub dalsze
prawodawstwo w tej dziedzinie.

Art. 36

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia 31
grudnia 2010 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania przepiséw
niniejszej dyrektywy.

Stosuja one te przepisy od dnia 1 stycznia 2011 r.

2. Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawierajg
odestanie do niniejszej dyrektywy lub odestanie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Zawieraja one rowniez
zapis, ze odeslania w istniejacych przepisach ustawowych,
wykonawczych

1 administracyjnych do dyrektyw uchylonych przez niniejsza
dyrektywe sa traktowane jak odestania do niniejszej
dyrektywy. Panstwa cztonkowskie okreslaja  sposob
dokonania takiego odestania i sformutowania tego zapisu.

3. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty
glownych przepisow prawa krajowego przyjetych w
dziedzinie objgtej niniejsza dyrektywa.

4. Ponadto Komisja regularnie informuje Parlament
Europejski i Rade o postepach w wykonywaniu niniejszej
dyrektywy w panstwach cztonkowskich, w szczegolnosci w
celu zapewnienia jednolitego stosowania systemu inspekcji
we Wspolnocie.
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Art. 37

Dyrektywa 95/21/WE, zmieniona dyrektywami | N

wymienionymi w czgsci A zatacznika XV, traci moc z dniem
1 stycznia 2011 r., bez uszczerbku dla zobowiazan panstw
cztonkowskich dotyczacych terminow transpozycji do prawa
krajowego dyrektyw okreslonych w czesci B zatacznika XV.
Odestania do uchylonej dyrektywy sa traktowane jako
odestania do niniejszej dyrektywy i odczytywane zgodnie z
tabela korelacji zawarta w zataczniku XVI do niniejszej
dyrektywy.

Art. 38

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po | N
jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym  Unii

Europejskie;j.

Art. 39

Niniejsza  dyrektywa  skierowana jest do  panstw |N

cztonkowskich.

POZOSTALE PRZEPISY PROJEKTU"

Jedn. Tres$¢ przepisu projektu krajowego Uzasadnienie wprowadzenia przepisu

red.

Art. 5 6) statkach stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia - | Pojgcie statku stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia bedzie uzywane zamiast
pkt 6 nalezy przez to rozumie¢ statki uzywane wylacznie do: istniejacego w obecnej ustawie pojgcia statku petniacego specjalng stuzbg panstwowa.

a) inspekcji i pomiardw hydrograficznych,

b) ratowania Zycia na morzu,

c¢) zwalczania rozlewow olejow 1 substancji
szkodliwych lub zanieczyszczajacych
srodowisko naturalne,

d) obstugi oznakowania nawigacyjnego,

e) wykonywania ustawowych zadan Stuzby
Celnej,

f) zabezpieczenia przeciwpozarowego i
zwalczania pozarow,

g) tamania lodow;

Zmiana powyzsza jest nieodzowna, poniewaz dotychczasowa nazwa jest identyczna z ta,
ktora jest zawarta w art. 5 ustawy Kodeks morski podczas, gdy odmiennie uregulowana jest
zawarto$¢ merytoryczna definiowanego pojgcia.

Do tej grupy statkow (SPSP) ustawa stosuje pewne szczegélne rozwiazania, np. skladu i
kwalifikacji zatogi.
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Art. 5
pkt 819

8) jachcie rekreacyjnym - nalezy przez to rozumie¢ statek
przeznaczony lub uzywany do celow sportowych lub
rekreacyjnych inny niz jacht komercyjny;

9) jachcie komercyjnym - nalezy przez to rozumie¢ statek
przeznaczony do celéw sportowych lub rekreacyjnych,
przeznaczony lub uzywany do przewozu nie wigcej niz 12
pasazerow, wykorzystywany do prowadzenia dziatalnosci,
polegajacej na:

a) odptatnym czarterowaniu statku wraz z zaloga,

b)
¢)
d)
¢)

odptatnym przewozie osob,

odptatnych rejsach szkoleniowych,
odplatnym czarterowaniu statku bez zalogi,
odptatnym udostgpnianiu statku w celach
polowu organizméw morskich na podstawie
sportowego zezwolenia potowowego zgodnie z
przepisami o rybotowstwie,
odptatnym udostgpnianiu

kazdym innym

statku;

Majac na wzgledzie uregulowanie spraw zeglarstwa rekreacyjnego oraz komercyjnego
niezbedne jest wprowadzenie rozgraniczenia jachtow rekreacyjnych od jachtow
komercyjnych oraz wprowadzenie przepisow dotyczacych tej grupy statkow w zakresie
budowy statku, statych urzadzen i wyposazenia, bezpiecznego uprawiania zeglugi przez te
statki oraz kwalifikacji i sktadu zatogi na jachtach komercyjnych.

Art. 6
ust. 11

1. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego w
zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen, wyposazenia i
eksploatacji, minister wltasciwy do spraw gospodarki morskiej
moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stosowania
wymagania, wytyczne lub zalecenia migdzynarodowe o
charakterze  specjalistycznym  dotyczace  bezpieczenstwa
morskiego, budowy statku, jego statych urzadzen, wyposazenia
i eksploatacji, ustanawiane w szczego6lnosci przez:

1) Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO);

2) Miegdzynarodowe Stowarzyszenie Administracji
Systemow Nawigacyjnych i Latarn Morskich (IALA);

3) Migdzynarodowa Organizacje Hydrograficzna
(IHO).

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej majac
na uwadze upowszechnianie zasad dobrej praktyki morskiej
moze wydaé, w drodze obwieszczenia, informacje o

Nalezy réwniez umozliwi¢ ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej, jesli
zajdzie taka potrzeba, wydanie rozporzadzenia w sprawie wprowadzenia do stosowania
wymagan migdzynarodowych o charakterze specjalistycznym, w tym dotyczacych
bezpieczenstwa morskiego, budowy statku, jego statych urzadzen, wyposazenia oraz
eksploatacji, majac na uwadze wytyczne wydawane przez organizacje i stowarzyszenia
migdzynarodowe. Wydane przez ministra witasciwego do spraw gospodarki morskiej
rozporzadzenie wprowadza¢ bedzie, zalecenia w zakresie budowy statku, jego statych
urzadzen, wyposazenia oraz eksploatacji publikowane przez organizacje i stowarzyszenia
migdzynarodowe (m.in. IMO - Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska, IALA -
Migdzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego, I[HO —
Migdzynarodowa Organizacj¢ Hydrograficzna). Brak takiej delegacji stanowi niezgodno$¢ z
kryteriami audytu IMO. Podobna delegacja funkcjonuje w obecnym art. 6 ust. 3, nalezy
jednak rozszerzy¢ t¢ mozliwos¢ o zakres wskazany powyze;j.




74

zaleceniach 1 wytycznych wydawanych przez organizacje
migdzynarodowe w zakresie budowy statku, jego stalych
urzadzen, wyposazenia i eksploatacji.

Art. 17

1. Stacje atestacji urzadzen i wyposazenia statku, w tym sprzgtu
ochrony przeciwpozarowej, $rodkéow ratunkowych oraz
urzadzen radiowych i nawigacyjnych, podlegaja, zgodnie z
przepisami Konwencji SOLAS, uznawaniu oraz nadzorowi
dyrektora urzedu morskiego.

2. Uznania dokonuje si¢, w drodze decyzji, po przeprowadzeniu
kontroli polegajacej na sprawdzeniu spelnienia wymagan w
zakresie bazy technicznej stacji atestacji oraz kwalifikacji jej
personelu. Potwierdzeniem uznania jest §wiadectwo uznania.

3. Swiadectwo uznania wydaje si¢ na okres 5 lat na podstawie
pozytywnych  wynikéw  kontroli. Swiadectwo podlega
potwierdzeniu w okresach rocznych.

4. Dyrektor urzedu morskiego moze przeprowadzi¢ kontrole
sprawdzajace celem stwierdzenia, czy stacja w okresie
waznosci $wiadectwa uznania spelnia wymagania, o ktérych
mowa w ust. 2.

5. Na podstawie negatywnych wynikéw kontroli dyrektor
urz¢du morskiego, w drodze decyzji, cofa uznanie lub odmawia
wydania §wiadectwa uznania.

6. Za przeprowadzenie kontroli i wydanie §wiadectwa uznania
pobiera si¢ optate okreslona w zataczniku do ustawy. Oplata

stanowi dochod budzetu panstwa.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) szczegblowe warunki i tryb uznawania stacji atestacji,

Nadzér nad stacjami atestacji sprz¢tu statkowego - obecnie brak jest podstawy prawnej do
sprawowania przez organy administracji morskiej nadzoru nad stacjami atestujacymi sprzgt
statkowy. Prowadzenie nadzoru jest obowiazkiem administracji zgodnie z wymogami
ustanowionymi przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska. W zwiazku z powyzszym
nalezy rowniez wprowadzi¢ ustawowa delegacje dla ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej do wydania rozporzadzenia w sprawie warunkow uznawania i nadzoru
stacji przeprowadzajacych atestacje sprzg¢tu statkowego oraz wydawania im $wiadectw
uznania. Rozporzadzenie bedzie regulowato rowniez wzor takiego $wiadectwa.
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2) szczegdltowy sposob sprawowania nadzoru nad stacjami
atestacji,

3) wzor $wiadectwa uznania dla stacji atestacji
- kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia prawidlowego

przeprowadzania atestacji urzadzen i wyposazenia statku, z
uwzglednieniem wymagan Konwencji SOLAS.

Art. 26

1. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej moze
upowazni¢, w drodze decyzji, podmiot do wykonywania
przegladow technicznych jachtéw morskich o dlugosci do 15 m,
majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi i 0so6b
znajdujacych si¢ na tych jachtach.

2. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, powinny spetnia¢ warunki
techniczne 1 organizacyjne oraz zapewni¢, aby osoby
dokonujace przegladow technicznych jachtéw morskich
posiadaty wiedze techniczna oraz znajomo$¢ przepisow
klasyfikacyjnych w zakresie budowy i stalego wyposazenia
tych jachtow.

3. Kontrolg nad podmiotami upowaznionymi sprawuje minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskie;j.

4. Za upowaznienie pobiera si¢ optate okreslona w zataczniku
do ustawy. Optata stanowi dochod budzetu panstwa.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki, jakie powinny
spelnia¢ podmioty upowaznione do wykonywania przegladow
technicznych jachtéw morskich o dlugosci do 15 m, tryb
upowazniania 1 cofania upowaznienia, a takze sposOb
przeprowadzania kontroli, kierujac si¢ potrzeba zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi i ochrony $rodowiska morskiego oraz
bezpieczenstwa 0s6b znajdujacych si¢ na jachtach, majac na
uwadze rodzaj dziatalno$ci prowadzonej przez te podmioty.

Ustawa powinna regulowa¢ rowniez sposob prowadzania nadzoru nad osobami fizycznymi
lub prawnymi upowaznionymi przez ministra wlasciwego ds. gospodarki morskiej do
wykonywania przegladow technicznych jachtow morskich, kwestie upowazniania i
monitorowania osob fizycznych lub prawnych w tym zakresie.

Konieczna jest nowa delegacja do rozporzadzenia dla ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej, w ktorym okreslone zostana kryteria dla uzyskania upowaznienia,
szczegotowy sposob prowadzania nadzoru oraz monitorowania o0so6b fizycznych lub
prawnych upowaznionych przez ministra wlasciwego ds. gospodarki morskiej do
wykonywania przegladow technicznych jachtéw morskich.

Umozliwienie przeprowadzania przegladow przez takie podmioty pozwoli na sprawniejsze a
zarazem odpowiednie przygotowanie jachtow morskich do sezonu zeglarskiego. Takie
rozwigzanie bylo w przeszlosci praktykowane, z powodzeniem, dlatego powinno sig
umozliwi¢ przeprowadzanie takich przegladoéw i stworzy¢ regulacje w tym zakresie.
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Art. 27

1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji panstwa
bandery, ze stan statku lub sposob jego zatadowania stwarza
zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, zycia lub srodowiska
morskiego, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zatrzymuje
statek, zabrania uzycia statku lub wstrzymuje operacje, podczas
ktorych zostaly stwierdzone nieprawidlowosci, wskazujac
jednoczesnie uchybienia, ktore nalezy usuna¢, majac na uwadze
stopien stwarzanego zagrozenia. Decyzji nadaje si¢ rygor
natychmiastowej wykonalno$ci.

2. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji panstwa
bandery, ze stan statku nie czyni go niezdatnym do zeglugi, lecz
nie pozwala na uzycie go do zeglugi w sposdb zamierzony
przez armatora, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zabrania
uzycia statku w sposob zamierzony, wskazujac jednocze$nie
uchybienia, ktére nalezy usunaé, aby statek mogt by¢ w ten
sposob uzyty. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalno$ci.

Przepisy pozwalajace na zatrzymanie statku o polskiej przynaleznosci przez polski organ
inspekcyjny na $cisle okreslony czas, gdy zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze statek nie
odpowiada wymogom bezpieczenstwa, zatrzymanie takie bedzie mialo miejsce do czasu
usunigcia stwierdzonych niezgodnosci. Wprowadzenie ww. zapisOw ma na celu wypehienie
obowiazkéw panstwa bandery wynikajacych z Rezolucji IMO (Res. A. 996(25)) - Kodeks
wdrazania obowiazkowych instrumentow.

Art. 70

1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbednych do
zajmowania stanowisk na jachtach komercyjnych sa rowniez :

1) dyplom - dla stanowisk oficerskich;
2) swiadectwo - dla stanowisk nieoficerskich;
3) swiadectwo przeszkolenia.

2. W celu uzyskania dokumentu, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1
12, niezbgdne jest odbycie szkolenia, praktyki ptywania i
zdanie egzaminu przed Centralna Morska Komisja
Egzaminacyjna.

3. Szkolenia, o ktorych mowa w ust. 2, sa prowadzone przez
osrodki uznane, w drodze decyzji, i nadzorowane przez ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, posiadajace
odpowiednia bazg szkoleniowa i wykwalifikowana kadrg oraz
certyfikat systemu zarzadzania jakos$cia.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia, wymagane dla cztonkow zaldg jachtow
komercyjnych kwalifikacje 1 przeszkolenia wedlug Konwencji
STCW oraz warunki ich uzyskiwania, kierujac si¢
konieczno$cia odpowiedniego przygotowania do wykonywania
obowiazkow cztonkdéw zatog na jachtach komercyjnych,
zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi oraz zdrowia i zycia
przebywajacych na nich osob, a takze majac na uwadze

Uregulowanie kwalifikacji zatog jachtow komercyjnych (z wyltaczeniem jachtow
czarterowanych bez zalogi) winno znalez¢é si¢ w ustawie o bezpieczenstwie morskim
poprzez udzielenie delegacji ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej do
wydania rozporzadzenia w sprawie kwalifikacji i sktadu zalogi na jachtach komercyjnych
majac na uwadze specyfike¢ uprawiania zeglugi przez jachty morskie. Rozporzadzenie
powinno okresli¢:

- kryteria, warunki 1 sposdb uznawania o$rodkow szkoleniowych oraz warunki i sposob
przeprowadzania kontroli i oceny tych o$rodkow,

- ramowe programy szkoleniowe, wymagania sprzgtowe bazy szkoleniowej oraz

kwalifikacje kadry nauczajacej,

- tryb, sposéb i terminy przeprowadzania egzaminéw i wydawanie dokumentow
kwalifikacyjnych,

- kwalifikacje zatogi wraz z uprawnieniami oraz wymaganiami potrzebnymi do ich
uzyskania,

- warunki i sposob prowadzenia bazy danych o wydanych dokumentach kwalifikacyjnych i
ich statusie,

- warunki i kryteria uznawania kwalifikacji.

Dla jachtow komercyjnych czarterowanych bez zatogi, wynajmowanych do rejsow
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istniejace systemy kwalifikacji sportowych i zawodowych
cztonkow zalog.

5. W rozporzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 4, zostana
okreslone rowniez:

1) tryb oraz szczegotowe kryteria uznawania osrodkow
szkolacych zalogi jachtéw komercyjnych oraz sposob
prowadzenia audytow tych osrodkow,

2) ramowe programy szkolen,

3) wymagania dotyczace wyposazenia bazy szkoleniowej oraz
kwalifikacji kadry,

4) wymagania egzaminacyjne dla poszczegélnych dokumentow
kwalifikacyjnych,

5) wzory dokumentow kwalifikacyjnych dla cztonkow zatog
jachtéw komercyjnych i sposob ewidencji tych dokumentow

- z uwzglednieniem potrzeby zapewnienia wiasciwego
przygotowania do wykonywania obowiazkow cztonkoéw zatog
na jachtach komercyjnych, bezpieczenstwa zeglugi oraz
okreslenia zakresu informacji niezbednych do weryfikacji
waznos$ci kwalifikacji cztonkdéw zatdg takich jachtow.

rekreacyjnych przepisy dotyczace kwalifikacji i sktadu zatogi nie ulegna zmianie. Osoby
prowadzace takie jachty beda uprawiac¢ zegluge zgodnie z przepisami kwalifikacyjnymi
zatdg jachtow okreslonych przez ministra wlasciwego ds. sportu (patenty zeglarskie
wydawane przez wlasciwy polski zwiazek sportowy). Stanowia one uprawnienia amatorskie
(sportowe), ktore nie reguluja kwestii m. in. przewozu pasazerow lub innych czynnosci
zwiazanych ze specyfika zeglarstwa zawodowego. Dla podniesienia bezpieczenstwa zeglugi
oraz 0sob przebywajacych na jachtach podczas rejséw komercyjnych z udzialem pasazerow,
proponuje si¢ stworzy¢ prawne regulacje wprowadzajace nowa grupe kwalifikacji w
zakresie kierowania oraz bezpiecznej obstugi jachtow komercyjnych. Rozwijajacy si¢
$wiatowy rynek zeglarstwa komercyjnego stwarza zapotrzebowanie na osoby o takich
kwalifikacjach. W Polsce prowadzone sa juz szkolenia takiego rodzaju ale brakuje
przepiso6w prawnych, upowazniajacych do wydawania certyfikatow w imieniu administracji
morskiej (polskie szkolenia maja uznanie administracji Wielkiej Brytanii i Stanow
Zjednoczonych). Rozporzadzenie powinno zawiera¢é réwniez warunki oraz kryteria
uznawania kwalifikacji.

Art. 74
ust. 2

2. Morskimi jednostkami edukacyjnymi sa:

1) uczelnie morskie w rozumieniu ustawy z dnia 27 lipca
2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. Nr 164, poz.
1365, z p6zn. zm.),

2) uczelnie inne niz w pkt 1, wydziaty lub struktury
migdzywydziatowe uczelni,

3) szkoty ponadgimnazjalne, placowki ksztalcenia
praktycznego, doksztatcania i doskonalenia zawodowego,
umozliwiajace uzyskanie i uzupethienie wiedzy, umiejetnosci i
kwalifikacji zawodowych, w tym osrodki prowadzace
dziatalnos¢ szkoleniowa w panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej lub panstwach trzecich

- uznane w drodze decyzji przez ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskie;j.

Stworzenie, sposrod Morskich Jednostek Edukacyjnych, dodatkowego podziatu
wyrozniajacego akademie morskie w Szczecinie i Gdyni wynika z faktu zakresu nadzoru, w
szczegolnosci finansowego, sprawowanego przez ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej nad tymi dwoma uczelniami zgodnie z przepisami ustawy o szkolnictwie
WYyZSZym.
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Art. 75
176

Art.  75. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki
morskiej uznaje oraz sprawuje nadzoér nad morskimi
jednostkami edukacyjnymi oraz o$rodkami, o ktérych mowa w
art. 70 ust. 3, w zakresie szkolenia cztonkow zatog statkow
morskich oraz zgodno$ci przepisami ustawy lub Konwencji
STCW, dokonujac audytow dotyczacych:

1) uznania;

2) zmiany zakresu uznania;

3) potwierdzenia uznania;

4) odnowienia wazno$ci uznania.

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia, wystapienia
nieprawidlowo$ci w dziatalnosci podmiotéw, o ktérych mowa
ust. 1, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
przeprowadza audyty dodatkowe.

3. Uznania dokonuje si¢ na czas nie dluzszy niz 4 lata.

4. Audyty, o ktorych mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na
wniosek podmiotu, o ktorym mowa w ust. 1, w zakresie
okreslonym przez ten podmiot.

5. Za przeprowadzenie audytow, o ktorych mowa w ust. 1,
pobiera si¢ optaty w wysokosci okreslonej w zataczniku do
ustawy. Optaty stanowia dochod budzetu panstwa.

6. Jezeli w wyniku przeprowadzonego audytu zostaty
stwierdzone nieprawidlowosci, minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej moze, w drodze decyzji, zawiesi¢ albo
cofna¢ uznanie podmiotom, o ktorych mowa w ust. 1, w
zaleznos$ci od rodzaju stwierdzonych nieprawidlowosci.

W chwili obecnej bezposrednia kontrola i uznaniem ministra wilasciwego do spraw
gospodarki morskiej, w zakresie konwencji STCW, sa objete trzy uczelnie: Akademia
Morska w Szczecinie, Akademia Morska w Gdyni i Akademia Marynarki Wojennej w
Gdyni. Dyrektorzy urzgdow morskich kontroluja i uznaja pozostate osrodki szkoleniowe.
Powyzszy stan powoduje niejednolito$¢ sposob prowadzenia kontroli i uznawania, a takze z
uwagi na lokalny zakres kontroli moze generowaé zarzuty o istnieniu powiazan pomigdzy
kontrolujacymi a kontrolowanymi. Proponowane przejgcie przez ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej bezposredniego audytowania MJE wyeliminuje watpliwosci
odnosnie systemu kontroli.

Jedna z wazniejszych zmian bgdzie zmiana warunkow uznawania, poprzez odej$cie od
kontroli na rzecz audytu. Jednostki edukacyjne maja obowiazek posiadania wdrozonego
systemu zarzadzania jakoscig ISO, zgodnie z wymogami Konwencji STCW. Dla pelnej
transparentno$ci powinna zosta¢ stworzona lista audytorow majacych przygotowanie
merytoryczne, wysoki poziom etyczny i kwalifikacje do prowadzenia audytow. Z tej listy
minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej bedzie powotywat sktad zespolu
audytujacego majac na uwadze zakres audytu oraz brak powiazan z audytorow z jednostka
audytowana. Lista audytorow, o ktorej mowa powyzej powinna zwiera¢ nast¢pujace dane:
imi¢ 1 nazwisko, stanowisko stuzbowe, stuzbowe dane kontaktowe (nr telefonu, faksu, adres
e-mail), zbieranie i przetwarzanie danych osobowych powinno uwzglednia¢ wymogi ustawy
z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 101, poz.926,
z pozn. zm.). Powyzsze rozwiazanie ma na wzgledzie wypelienie zasady adekwatnosci
zbierana danych w stosunku do zamierzonego celu.

Kontrola i uznanie ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej beda realizowany
poprzez audyty:
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7. Cofnigcia uznania dokonuje sig¢ rowniez w przypadku
nieprzeprowadzenia w przewidzianym terminie audytu
dotyczacego potwierdzenia uznania z winy podmiotu, o ktéorym
mowa w ust. 1, lub uniemozliwienia przez ten podmiot, bez
wskazania uzasadnionych przyczyn, przeprowadzenia audytu
dodatkowego. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci.

8. Uznanie, zmiana zakresu uznania oraz odnowienie
wazno$ci uznania podmiotéw, o ktorych mowa w ust. 1,
potwierdza si¢ wydaniem certyfikatu.

9. Ograniczenie zakresu uznania, dokonane na wniosek
podmiotu, o ktorym mowa w ust. 1, nie wymaga
przeprowadzenia audytu.

Art. 76. 1 Audyty, o ktorych mowa w art. 75 ust. 11 2,
przeprowadzaja audytorzy wpisani na listg¢ audytorow
prowadzona przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej. Liste sporzadza si¢ na czas okreslony.

2. Na liste wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedzg z
zakresu zagadnien objetych Konwencja STCW, kwalifikacje i
doswiadczenie w zakresie prowadzenia audytow, podajac ich
imie¢ i nazwisko.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
wskazuje, sposrod osdb, umieszczonych na liScie audytorow,
audytora wiodacego oraz audytoré6w wchodzacych w sktad
zespotu audytujacego do przeprowadzenia danego audytu.
Audytor wiodacy powinien posiada¢ co najmniej kwalifikacje
audytora wewngtrznego systeméw zarzadzania jako$cia i
minimum 2-letnie dos§wiadczenie w prowadzeniu audytow.

4. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki i tryb uznawania, zmiany zakresu, odnawiania,
zawieszania i cofania uznania podmiotéw, o ktorych mowa w
art. 75 ust. 1,

2) warunki 1 sposob przeprowadzania audytow,

3) sposob sporzadzania i aktualizacji listy audytorow

- majac na wzgledzie konieczno$¢ zachowania
obiektywizmu i przejrzystosci oraz prawidlowego przebiegu

ﬂY‘7PﬂI“{\\X/Q("7QY\\7{‘h Q]lf]\lf{’\\xl a fQ]{"7P Zanaxrnisenia ‘Xl‘lQn]{lPﬂ(\

dla uznania MJE,
dla rozszerzenia zakresu uznania MJE,
dla potwierdzenia uznania MJE,

dla odnowienia wazno$ci uznania MJE,

A I S e

dodatkowe.

Decyzje o uznaniu MJE minister wydawalby na okres nie dluzszy niz 4 lata (okres ten
winien zaleze¢ od okresu zawartego we wniosku organizacji ubiegajacej si¢ o uznanie), z
zastrzezeniem, ze audyty dla odnowienia wazno$ci uznania MJE przeprowadza si¢ w
okresie 3 miesigcy przed uplywem wazno$ci istniejacego uznania. Waznos¢ wydanej
decyzji o odnowieniu uznania moze by¢ przedtuzona do 4 lat, liczac od daty uptywu
waznosci ostatniego uznania.

MIJE s3 uznawane na podstawie m.in. nast¢pujacych kryteridéw: zgodno$ci uznawanego
kursu, kierunku z wymaganiami programowymi opisanymi w Konwencji STCW, zgodnosci
z postanowieniami Dyrektywy nr 2008/106/WE i rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 21 czerwca 2005 r. w sprawie uznawania, potwierdzania uznania oraz nadzorowania
wyzszych szkot morskich i osrodkéw szkoleniowych, posiadaniem przez osrodek
odpowiedniej kadry i wyposazenia, nadzoru procesu szkolenia.

Audyty dla potwierdzenia uznania MJE beda obowiazkowe, jezeli proces szkolenia w
jednostce trwa ponizej 4 lat i przeprowadza si¢ je, w okresie od 3 miesigcy przed do 3
miesigcy po dacie rocznicowe;j:

1. w potowie okresu waznosci uznania, jezeli proces szkolenia trwa 2 lata i dtuzej,

2. corocznie, jezeli proces szkolenia trwa ponizej 2 lat, za wyjatkiem roku, w ktorym
nast¢puje odnowienie uznania.

Audyty dodatkowe beda przeprowadzane na zlecenie ministra wilasciwego do spraw
gospodarki morskiej. Audyty dla rozszerzenia zakresu uznania prowadzone beda na wniosek
MIE. Za wszystkie audyty, z wyjatkiem audytéw dodatkowych, bedzie pobierana optata w
wysokosci okreslonej w zaltaczniku do ustawy.

Decyzje o uznaniu MIJE, rozszerzeniu lub ograniczeniu uznania, odnowieniu uznania,
zawieszeniu lub cofnigciu uznania bedzie podejmowal minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej, na wniosek zespotu audytujacego po przeprowadzonym audycie.
Uznanie oraz rozszerzenie i odnowienie uznania bedzie mozliwe jedynie po audycie
przeprowadzonym na wniosek MJE.

Ograniczenie uznania moze nastapi¢ na wniosek MJE (np. zaprzestanie niektorych szkolen)
lub na wniosek zespotu audytujacego, ktory podczas audytu stwierdzi, ze MJE nie spelnia
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przeprowadzanych audytéw, a takze zapewnienia wysokiego
poziomu ksztalcenia kadr morskich, zgodnie z postanowieniami
Konwencji STCW.

wymagan (programowych, kadrowych lub wyposazeniowych) do realizacji okreslonego
szkolenia czy tez szkolen, a MJE nie jest zainteresowana przywrdceniem wymaganego
przepisami stanu.

Zawieszenie uznania nast¢puje na wniosek zespotu audytujacego, ktory podczas audytu
stwierdzi, ze istniejaca sytuacja generuje wystapienie duzej niezgodnos$ci, rozumianej jako
brak wymaganych przepisami migdzynarodowymi lub krajowymi: programéw nauczania,
kwalifikacji kadry, wyposazenia, nadzorowania procesu szkoleniowego. Uchylenie decyzji
0 zawieszeniu uznania nastapi po wykonaniu przez MJE dziatan korygujacych i ew.
przeprowadzeniu dodatkowego audytu na koszt MJE.

Cofnigcie uznania nastapi w przypadku nie przeprowadzenia w okre§lonym terminie audytu
dla potwierdzenia uznania lub, z powodu uniemozliwienia przez MJE przeprowadzenia
audytu dodatkowego (bez zaistnienia waznych przyczyn). Ponadto w sytuacji, kiedy zespol
audytujacy, w trakcie audytu ujawni, ze istniejaca sytuacja generuje wystapienie duzej
niezgodnos$ci, rozumianej jako brak wymaganych przepisami migdzynarodowymi lub
krajowymi: programéw nauczania, kwalifikacji kadry, wyposazenia, nadzorowania procesu
szkoleniowego. MJE po usunigciu wszystkich niezgodnosci powinno dla uzyskania uznania
rozpocza¢ procedurg identyczna jak w przypadku nowego podmiotu ubiegajacego si¢ o
uznanie ministra wtasciwego do spraw gosp. morskie;j.

Audytora wiodacego oraz audytorow wchodzacych w sktad zespotu audytujacego bedzie
powotywal minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sposrod ekspertow
umieszczonych na li§cie audytorow. Audytor wiodacy powinien posiada¢, co najmniej
kwalifikacje audytora. Brak przeprowadzenia w okreSlonym terminie audytu dla
potwierdzenia uznania lub, bez zaistnienia waznych przyczyn, uniemozliwienie przez MJE
przeprowadzenia audytu dodatkowego oznacza¢ bedzie cofnigcie uznania ze skutkiem
natychmiastowym.

Art. 77

Art. 77. 1. W celu organizacji i1 przeprowadzania
egzaminow kwalifikacyjnych, tworzy si¢,Komisjg, podlegla
ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskie;j.

2. Przewodniczacego Komisji oraz jego dwoch zastepcow
powotuje i odwotuje minister wlasciwy do spraw gospodarki
morskiej sposréod osob posiadajacych wiedzg w zakresie
objetym Konwencja STCW oraz doswiadczenie w pracy na
statkach morskich.

3. Egzaminy moga by¢ przeprowadzone przez egzaminatoréw
wpisanych na list¢ egzaminator6w prowadzona przez ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. Na listg wpisuje sig

W chwili obecnej dzialaja trzy niezalezne komisje egzaminacyjne na podstawie ustawy o
bezpieczenstwie morskim — Art. 19 ust. 8. Wystepuja znaczace roznice w sposobach i
poziomie oceny wiedzy i umiejetnosci zdajacych egzaminy osob. Z powodu tych roznic
mozna zaobserwowac zjawisko migracji zdajacych pomigdzy urzedami, zwtaszcza po
niezdanym egzaminie. Rozwiazaniem jest stworzenie Centralnej Morskiej Komisji
Egzaminacyjnej na wzor istniejacych w resorcie infrastruktury. Pozwoli to na ujednolicenie
dziatania komisji i dobor cztonkéw zespoldw egzaminujacych z listy egzaminatorow w
sposob zapewniajacy maksymalna obiektywnos¢ 1 efektywnos¢ egzamindéw. Lista
egzaminatorow, o ktérej mowa powyzej powinna zwiera¢ nastgpujace dane: imig i
nazwisko, stanowisko stuzbowe, stuzbowe dane kontaktowe (nr telefonu, faksu, adres e-
mail), zbieranie i przetwarzanie danych osobowych powinno uwzglednia¢ wymogi ustawy z
dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 101, p0z.926, z
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osoby posiadajace wiedze w zakresie objetym Konwencja
STCW 2z okreSlonego przedmiotu objgtego egzaminem oraz
dos$wiadczenie w zakresie szkolenia. Na li§cie zamieszcza si¢
imi¢ i nazwisko egzaminatora oraz wykaz przedmiotow, do
egzaminowania z ktérych jest uprawniony.

4. Egzaminy przeprowadza zespot egzaminacyjny, wskazywany
przez przewodniczacego Komisji lub jego zastgpce. Cztonkow
zespotu egzaminacyjnego wskazuje si¢ sposrod  osob
umieszczonych na liscie egzaminatorow. Czlonkom zespotu
egzaminacyjnego, za udzial w przeprowadzeniu egzaminu,
przyshuguje wynagrodzenie.

5. Za przeprowadzenie egzaminu pobiera si¢ optate w
wysokosci okreslonej w zalaczniku do ustawy.
6. Optaty, o ktérych mowa w ust. 5, stanowia dochod budzetu
panstwa.
7. Komisja podaje do publicznej wiadomosci terminy
egzaminOw zamieszczajac je na swojej stronie internetowe;.
8. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze zarzadzenia, regulamin dzialania Komisji oraz jej
organizacje, uwzgledniajac charakter wykonywanych przez nig
zadan.
9. Obstuge administracyjna Komisji
wlasciwy do spraw gospodarki morskie;.
10. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskie;j,
kierujac si¢ koniecznos$cia zapewnienia wlasciwego poziomu
wyszkolenia i sprawnego przeprowadzania egzaminOw oraz
zapewnienia wysokiego poziomu ksztatcenia kadr morskich, w
szczegblnosci zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW,
okresli, w drodze rozporzadzenia, kryteria, ktorym powinni
odpowiada¢ kandydaci na przewodniczacego i jego zastgpcow
oraz egzaminatoroOw, sposob sporzadzania i aktualizacji listy
egzaminatorow, a takze tryb 1 sposdéb przeprowadzania
egzaminow kwalifikacyjnych oraz warunki wynagradzania
cztonkow zespotu egzaminacyjnego.

zapewnia minister

pozn. zm.). Powyzsze rozwiazanie ma na wzgledzie wypetnienie zasady adekwatnosci
zbierana danych w stosunku do zamierzonego celu.

Przewodniczacy i dwaj Zastgpcy beda powotywani i odwotywani przez ministra wlasciwego
do spraw gospodarki morskiej. Zespét egzaminacyjny bedzie powolywany przez
Przewodniczacego Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej lub jego Zastepce.

Terminy egzaminéw begda podawane do publicznej wiadomosci przez Centralng Morska
Komisj¢ Egzaminacyjna poprzez zamieszczenie informacji na jej stronie internetowe.

Lista egzaminatorow begdzie zatwierdzana przez ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej. Jak dotychczas za egzamin bedzie pobierana oplata zgodna z Zalacznikiem do
ustawy.

Sposdb i warunki przeprowadzania egzamindw zostana precyzyjnie okreslone w
rozporzadzeniach ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, biorac pod uwage
aspekty oceny umiejgtnosci, czyli przeprowadzania ich z wykorzystaniem symulatorow i
laboratoriow.
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Art. 80
ust. 4

4. Na wniosek Komendanta Strazy Graniczne;j,
Komendanta Gtéwnego Policji oraz armatora statku stuzby
panstwowej specjalnego przeznaczenia dla statkow tych shuzb,
wiasciwy dyrektor urzgdu morskiego, w drodze decyzji, moze
ustali¢ sktad zalogi oraz niezbgdne kwalifikacje, czlonkow
zatog tych statkdbw, majac na uwadze bezpieczenstwo statku,
0sOb na nich przebywajacych oraz specyfike funkcjonowania
danej stuzby.

Przedmiotowy zapis umozliwi prawidtowe funkcjonowanie wielu stuzb, ktore nie posiadaja
pracownikow z kwalifikacjami wymaganymi przepisami o kwalifikacjach cztonkéw zatog
statkow morskich. Dotyczy to m.in. obsad todzi ratowniczych, stuzby SAR, strazy
miejskich, Stuzby Celnej itp. Powyzsze dziatanie nie wptynie na obnizenie standardu
bezpieczenstwa zeglugi.

Art. 78 , 11 Wymaggne przepisami mlqdzynam(’lowym1 szkolepla W zwiazku z konieczno$cia wprowadzenia do polskiego porzadku prawnego szkolen dla
0sOb innych niz marynarze moga odbywac si¢ w morskich o . L . .
. . pracownikow sektora gospodarki morskiej niebgdacych marynarzami, celowym jest
jednostkach edukacyjnych. . i . o . S
- o . . . | wprowadzenie delegacji dla ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej do
2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac . . . , , . .
. . . ; wydawania rozporzadzenia w sprawie ramowych programow szkolen, kryteriow uznawania
na uwadze przepisy migdzynarodowe w zakresie szkolen dla| ; . . . , : .

i . A .. | osrodkow prowadzacych takie szkolenia oraz wzory dokumentéw potwierdzajacych
pracownikéw  sckiora gospodarki ~ morskicj, innych niz rzeszkolenie, majac na uwadze nastgpujace obowiazujace przepisy migdzynarodowe:
marynarze, moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, ramowe P - maj pua azujace przepisy micdzy ’
programy tych  szkolen, oraz wzory dokumentdéw - Migdzynarodowej Konwencji o Kontroli  Szkodliwych  Systemow
potwierdzajacych szkolenie. Przeciwporostowych (Konwencja AFS) — szkolenie dla pracownikéw administracji,

armatora, portu w zakresie identyfikacji i odpowiedniego uzycia powtok malarskich

dla kadlubow statkow,

- Miedzynarodowego Morskiego Kodeksu Towardéw Niebezpiecznych (Kodeks

IMDG) - szkolenie dla pracownikéw szeroko rozumianego transportu, w tym

drogowego i kolejowego, 0s6b przygotowujacych towar do przewozu morskiego.
Art. 96 . L. W czasie zeglugi w warur.lkach lodoyvych kap 1te.1n sFaqu Potrzeba wprowadzenia regulacji dotyczacej akcji przeciwlodowych wynika z faktu, iz
ust. 1  |jest obowiazany do zachowania szczegdlnej ostroznosci i

wykorzystania wszystkich dostgpnych s$rodkow, w tym
mozliwo$ci technicznych statku do manewrowania w takich
warunkach, oraz informacji i wytycznych dyrektora urzedu
morskiego wydawanych w ramach prowadzenia akcji
przeciwlodowej na wodach morskich.

2. Dyrektor urzedu morskiego informuje kapitana statku
znajdujacego si¢ w obszarze zalodzenia lub zamierzajacego
wejs$¢ lub wyjs¢ z portu, o sytuacji lodowej, zalecanych trasach
i asy$cie lodotamaczy w tym obszarze.

3. Nie naruszajac obowiazku niesienia pomocy statkom
potrzebujacym pomocy, dyrektor urzedu morskiego moze
zada¢, aby statki znajdujace si¢ w obszarze zalodzenia i
zamierzajace wejs¢ lub wyijs¢ z portu udokumentowaly, ze

dawne rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 1999 r.
w sprawie akcji przeciwlodowej na wodach morskich (Dz. U. Nr 61, poz. 673) utracito moc
prawna z powodu uchylenia podstawy prawnej do wydania tego rozporzadzenia. Ustawa z
dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim wytaczyla z ustawy Kodeks morski
postanowienia dotyczace bezpieczenstwa morskiego. Dlatego w $wietle braku przepiséw
przy aktualnym stanie prawnym minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej na
podstawie art. 34a ustawy o Radzie Ministrow, wydawal co roku ,,Wytyczne w sprawie
akcji przeciwlodowej na wodach morskich”, ktére byly wiazace dla jednostek podlegtych.
Nalezy zatem wypetni¢ istniejaca luke prawna, przez wprowadzenie do ustawy o
bezpieczenstwie morskim delegacji dla ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej
do uchwalenia rozporzadzenie w sprawie akcji przeciwlodowych.
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spetniaja wymogi dotyczace wytrzymatosci kadtuba i mocy
maszyn odpowiadajace sytuacji lodowej w tym obszarze.

4. Dyrektor urzedu morskiego we wspoétpracy z organami
wlasciwymi w sprawach gospodarowania wodami jest
obowiazany do przeprowadzenia akcji przeciwlodowej na
wodach morskich, z zachowaniem postanowien uméw
migdzynarodowych w tym zakresie.

5. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki oraz sposob
przeprowadzania akcji przeciwlodowych na wodach morskich,
w tym zakres informacji i wytycznych wydawanych kapitanowi
statku przez dyrektora urzedu morskiego w ramach tej akcji,
kierujac si¢ koniecznoécia przeciwdzialania mozliwosci
wystapienia powodzi w ujsciach rzek, nad ktorymi potozone sa
porty oraz majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa
statkdbw 1 zycia osO6b na nich si¢ znajdujacych oraz wzgledy
ochrony $rodowiska morskiego.

Art.
110

1. Jachty morskie moga uprawia¢ zegluge na wodach
morskich po spelieniu wymagan w zakresie bezpiecznego
uprawiania zeglugi, dotyczacych w szczegélnosci $Srodkow
ratunkowych, sprzgtu sygnatowego, nawigacyjnego i ochrony
przeciwpozarowej,  urzadzen  radiokomunikacyjnych i
wyposazenia poktadowego, w zaleznosci od dlugosci jachtu
oraz rejonu ptywania, okreslonych na podstawie ust. 3.

2. Zabrania si¢ uzywania jachtu morskiego do
prowadzenia dziatalnos$ci, o ktérej mowa w art. 5 pkt 9, ktory
nie spelnia wymogéw ustawy dotyczacych jachtow
komercyjnych.

3. Jachty komercyjne inne niz jachty komercyjne
czarterowane bez zatogi, przewozace pasazero6w powinny
obowiazkowo posiada¢ ubezpieczenie odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody na osobie lub w mieniu pasazera.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki bezpiecznego
uprawiania zeglugi jachtow morskich, w zalezno$ci od ich
dlugosci oraz rejonu plywania, kierujac si¢ koniecznoscia
zapewnienia bezpieczenstwa tych jachtow oraz oséb na nich
przebywajacych.

W celu zapewnienia bezpieczefistwa jachtow morskich znajdujacych si¢ na akwenach
morskich oraz 0so6b znajdujacych si¢ na ich pokladzie niezbedne jest wprowadzenie
przepisow dotyczacych tej grupy statkow w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i
wyposazenia (m.in. $rodki ratunkowe i sygnalizacyjne, nawigacyjne, urzadzenia
radiokomunikacyjne, przeciwpozarowe, sprz¢t dodatkowy). Istnieje potrzeba wprowadzenia
w ustawie warunkéw bezpiecznego uprawiania zeglugi jachtow morskich na wodach
srodladowych oraz jachtow s$roédladowych na wodach morskich. Konieczne jest
wprowadzenie delegacji do wydania rozporzadzenia w sprawie szczegoétowych warunkéw
bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie na wodach $rodladowych oraz
jachtow srodladowych na wodach morskich. Rozporzadzenie bedzie regulowato sposob
uprawiania zeglugi przez jachty morskie na wodach $rodladowych oraz jachty $rodladowe
na wodach morskich.
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Art.
125

Art. 125. 1. W celu wykonywania zadan panstwa zwigzanych z
udzielaniem porad medycznych droga radiowa na morzu tworzy
si¢ Morska Shuzbg Asysty Telemedyczne;.

2. Zadania Morskiej Sthuzby Asysty Telemedycznej
wykonuje Uniwersyteckie Centrum Medycyny Morskiej i
Tropikalnej w Gdyni.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w
porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw zdrowia
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob funkcjonowania Morskiej Stuzby Asysty
Telemedyczne;j,

2) szczegotowy zakres zadan Morskiej Shuzby Asysty
Telemedycznej zwigzanych z udzielaniem porad
medycznych droga radiowa,

3) sposob ustalania procedur tacznosci i przekazywania
informacji  pomiedzy  Morskia  Shuzba  Asysty
Telemedycznej, a innymi podmiotami uczestniczacymi
w udzielaniu pomocy na morzu

- kierujac si¢ konieczno$cia usprawnienia udzielania porad
medycznych i podniesienia poziomu ochrony zdrowia 0sob
przebywajacych na statkach.

Utworzenie oraz okreslenie zasad funkcjonowania shuzby morskiej asysty telemedycznej

Wprowadzenie ww. zapisu celu pozwoli na wypehienie obowiazkoéw Polski wynikajacych z
konwencji SOLAS.

art. 18-
32

Art. 18. 1. W celu zapewnienia spelniania przez statek o
polskiej przynaleznosci wymagan, o ktorych mowa w art. 11,
oraz wymagan Kodeksu ISM, statek podlega inspekcji panstwa
bandery przeprowadzanej przez organy inspekcyjne w zakresie,
terminach 1 trybie okreSlonych w ustawie, umowach
migdzynarodowych oraz przepisach ustawy z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i

Zapisy rozdzialu 3 dotyczace inspekcji panstwa bandery (art. 18-32) zostaly wprowadzone
dla jasnego podziatu inspekcji bandery oraz audytow ISM, tak aby korespondowatly z
inspekcja panstwa portu.
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administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z
pozn. zm.").

2. Organami inspekcyjnymi, o ktorych mowa w ust. 1, sa
dyrektorzy urzedow morskich, a za granica rowniez
konsulowie, z zastrzezeniem ust. 3 1 4.

3. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych moze
okreslic, w drodze rozporzadzenia, organy inspekcyjne dla
jednostek plywajacych Strazy Granicznej 1 Policji, rodzaje
przegladow i inspekcji oraz tryb ich dokonywania, a takze
rodzaje 1 wzory dokumentow jednostek ptywajacych,
uwzgledniajac specyficzny charakter zadan wykonywanych
przez te jednostki ptywajace.

4. Minister Obrony Narodowej moze okresli¢, w drodze
rozporzadzenia, organy inspekcyjne dla jednostek ptywajacych
Marynarki Wojennej, rodzaje przegladéow i inspekcji, oraz tryb
ich dokonywania, uwzgledniajac specyficzny charakter zadan
wykonywanych przez te jednostki ptywajace.

5. Organy inspekcyjne moga powierzy¢ przeprowadzenie
okreslonych inspekcji wyznaczonym w tym celu osobom lub
uznanej organizacji.

6. Organy inspekcyjne, o ktorych mowa w ust. 2, moga
zwroci¢ si¢ do organu inspekcyjnego innego panstwa o
przeprowadzenie inspekcji panstwa bandery i wydanie
odpowiedniego certyfikatu w ich imieniu, jezeli panstwo to jest
strong umowy mig¢dzynarodowej, na podstawie ktorej dany
certyfikat zostat wydany.

7. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje panstwa
bandery przy pomocy inspektora inspekcji panstwa bandery.

8. Inspektorem inspekcji panstwa bandery moze by¢ osoba,
ktora posiada kwalifikacje, doswiadczenie oraz wiedzg w
zakresie wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow.

9. Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem

! Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652, z 2004 . Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr
203, poz. 1683, z 2006 r. Nr 220, poz. 1600 i Nr 249, poz. 1834, 22007 r. Nr 21, poz. 125, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055, z 2009 r. Nr 92, poz. 753 i Nr 98, poz. 817 oraz z 2011 r. Nr
32, poz. 159.
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dokumentu identyfikacyjnego.

10. Uprawnienie, o ktorym mowa w ust. 9, przystuguje
rowniez osobie wykonujacej czynno$ci nadzoru nad
przeprowadzaniem inspekcji panstwa bandery.

11. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor dokumentu
identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa bandery oraz
osoby wykonujacej czynnosci nadzoru nad przeprowadzaniem
inspekcji  panstwa bandery, kierujac si¢ koniecznoscig
okreslenia niezbednych informacji umozliwiajacych
identyfikacj¢ inspektora oraz tej osoby, a takze potrzeba
okreslenia jednolitego wzoru tego dokumentu.

Art. 19. 1. Armator albo kapitan statku sa obowiazani:

1) zglosi¢ statek do inspekcji panstwa bandery;

2) niezwlocznie zawiadomi¢ organ inspekcyjny o kazdym
przypadku wymagajacym przeprowadzenia inspekcji
doraznej;

3) na wezwanie organu inspekcyjnego, przedstawi¢
niezwlocznie statek do inspekcji panstwa bandery,
przedtozy¢  zadane  dokumenty  dotyczace  jego
bezpieczenstwa oraz udzieli¢ wszelkich informacji o stanie
bezpieczenstwa statku;

4) na zadanie organu inspekcyjnego, dokona¢ czynnosci
niezb¢dnych do przeprowadzenia inspekcji panstwa
bandery.

2. Koszty czynno$ci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4,
zalicza si¢ do kosztow eksploatacji statku.

3. Inspekcje panstwa bandery przeprowadza sig¢, w miarg
mozliwosci, bez uszczerbku dla eksploatacji statku.

Art. 20. 1. W ramach inspekcji panstwa bandery statek o
polskiej przynaleznosci podlega inspekc;ji:
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1) wstegpnej - przeprowadzanej przed wpisaniem statku do
polskiego rejestru okretowego Iub w celu uzyskania po
raz pierwszy certyfikatu wymaganego dla danego statku,
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 23 ust.
4

2) rocznej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia
waznosci certyfikatu, corocznie w okresie od trzech
miesigcy przed uptywem daty rocznicowej do trzech
miesigcy po tej dacie;

3) posredniej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia
waznosci certyfikatu w okresie trzech miesigcy przed lub
trzech miesigcy po drugiej lub trzeciej dacie rocznicowe;j
certyfikatu;

4) odnowieniowej — przeprowadzanej w zwiazku z uptywem
waznosci certyfikatu w celu wydania nowego certyfikatu,
nie wczesniej niz 3 miesigce przed utrata jego waznosci i
nie pdzniej niz w dniu utraty waznosci tego certyfikatu;

5) doraznej — przeprowadzanej w przypadku stwierdzenia
lub podejrzenia, ze statek zostal uszkodzony lub ze
nastgpita zmiana w jego kadlubie, urzadzeniach lub
wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga
wplyna¢ na stan bezpieczenstwa statku, a takze w
przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze potozenie
linii tadunkowej statku nie odpowiada wskazaniom
zawartym w $wiadectwie wolnej burty.

2. Inspekcja dorazna moze by¢ przeprowadzona rowniez:

1) po zatrzymaniu statku — w celu weryfikacji wykrytych
uchybien oraz ustalenia przyczyn ich powstania;

2) przed wyjsciem statku z polskiego portu, dla statku:

a) okazjonalnie  wychodzacego w  podroze
migdzynarodowe, lub ktory bedzie poddany
inspekcji panstwa portu w nastgpnym porcie
zgodnie ze wskazaniem w systemie THETIS,

b) o profilu wysokiego ryzyka;

3) w celu nadzorowania prawidtowosci dziatan uznanych
organizacji upowaznionych do wykonywania zadan
administracji morskiej;

4) w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek
jest zatadowany ponad granice dozwolone w
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$wiadectwie wolnej burty;
5) z innych przyczyn uznanych przez organ inspekcyjny
za konieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo statku.

Art. 21. 1. W przypadku statku zbudowanego po dniu 17
lutego 1997 r., ktory byl uprzednio wpisany do rejestru
okrgtowego panstwa trzeciego, inspekcja wstgpna ma na celu
dodatkowo sprawdzenie, czy wyposazenie statku:

1) odpowiada dokumentom w zakresie wymagan
okreslonych w ustawie o wyposazeniu morskim;

2) posiada znak zgodnosci lub

3) moze by¢ uznane za rownowazne z wyposazeniem
spelniajacym wymagania w rozumieniu ustawy o wyposazeniu
morskim.

2. Organ inspekcyjny, po przedstawieniu przez armatora
dokumentow potwierdzajacych, ze wyposazenie statku spelnia
wymagania, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, na jego wniosek,
wydaje certyfikat uznania wyposazenia za rdéwnowazne.
Certyfikat ten powinien okresla¢ warunki 1 ograniczenia
stosowania tego wyposazenia i powinien by¢ przechowywany
na statku.

3. Dla potwierdzenia, ze wyposazenie statku moze zostac
uznane za rownowazne, dyrektor urzgdu morskiego moze
podja¢ dziatania okreslone w art. 40f ustawy z dnia 30 sierpnia
2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2010 r. Nr 138,
poz. 935 oraz z 2010 r. Nr 107, poz. 679 i Nr 114, poz. 760).

4. Koszty uzyskania dokumentow i certyfikatu, o ktorym
mowa w ust. 2, ponosi armator.

Art. 22. W ramach inspekcji panstwa bandery statek o polskiej
przynaleznos$ci podlega audytowi:

1) wstgpnemu — przeprowadzanemu w celu wydania
dokumentu zgodnosci oraz certyfikatu zarzadzania
bezpieczenstwem lub dokumentéow tymczasowych;

2) rocznemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia
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waznosci dokumentu zgodnosci;

3) posredniemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia
wazno§ci certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem;

4) odnowieniowemu - przeprowadzanemu w celu wydania
nowego dokumentu  zgodnosci lub  certyfikatu
zarzadzania bezpieczenstwem w zwiazku z uplywem ich
waznosci;

5) dodatkowemu — przeprowadzanemu w celu dodatkowej
weryfikacji  funkcjonowania  systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w okresach pomigdzy audytami.

Art. 23. 1. Organ inspekcyjny wydaje, na podstawie
pozytywnych wynikow przeprowadzanych inspekcji
panstwa bandery, odpowiednie certyfikaty, okreslone na
podstawie ust. 4. W certyfikatach ustala si¢ okres ich
waznosci.

2. Organ inspekcyjny pobiera optate za:

1) przeprowadzenie inspekcji lub audytu,

2) wydanie  lub  potwierdzenie = waznosci
certyfikatu, dokumentu zgodnosci lub dokumentu
tymczasowego

- w wysokosci okre$lonej w zalaczniku do ustawy. Optata
stanowi dochod budzetu panstwa.

3. W przypadku gdy czynnosci, o ktorych mowa w ust. 2 pkt
1, wykonuje uznana organizacja upowazniona do
wykonywania zadan administracji morskiej, dochdd
budzetu panstwa stanowi 10 % optaty ustalonej w
zataczniku do ustawy.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, terminy, tryb i zakres
przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow inspekcji i
audytow, a takze rodzaje i wzory certyfikatow kierujac
si¢ konieczno$cia zapewnienia bezpieczenstwa statkow, z
uwzglednieniem postanowien uméw miedzynarodowych
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oraz przepisow Unii Europejskiej w zakresie wymagan
dotyczacych panstwa bandery, a dla statkoéw rybackich o
dhugosci co najmniej 24 m - przepisow Unii Europejskiej
ustanawiajacych zharmonizowany system
bezpieczenstwa dla takich statkéw.

Art. 24, Jezeli po przeprowadzeniu jednej z inspekcji, o
ktorych mowa w art. 20, zaszly istotne zmiany w kadlubie,
urzadzeniach lub wyposazeniu statku objetego inspekcja, statek
ten nie moze by¢ uzyty w zegludze bez poddania go ponownie
odpowiedniej inspekcji.

Art. 25. 1. Inspekcje, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1 i art.
24, powinny by¢ poprzedzone przegladami statku
dokonywanymi przez uznana organizacj¢ sprawujaca nadzor
techniczny nad statkiem.

2. Nadzor techniczny organizacji sprawowany jest podczas
budowy, odbudowy, przebudowy i remontu statku, jego statych
urzadzen i wyposazenia, a takze podczas eksploatacji statku.

3. Potwierdzeniem dokonania przegladu, o ktorym mowa w
ust. 1, jest wazne $wiadectwo klasy statku.

4. Inspekcje, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1 pkt 1 i art. 24,
powinny by¢ poprzedzone kontrola Panstwowej Inspekcji Pracy
i Panstwowej Inspekcji Sanitarnej pod wzgledem spetnienia
wymagan migdzynarodowych w zakresie bezpieczenstwa i
higieny pracy oraz warunkow sanitarnych i zdrowotnych,
zgodnie z przepisami prawa pracy i przepisami o Panstwowej
Inspekcji Sanitarnej.

Art. 26. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
moze upowazni¢, w drodze decyzji, podmiot do wykonywania
przegladow technicznych jachtoéw morskich o dlugosci do 15 m,
majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi i 0sob
znajdujacych sig na tych jachtach.

2. Podmiot, o ktorym mowa w ust. 1, powinien spetniac
warunki techniczne i organizacyjne oraz zapewnié, aby osoby
dokonujace przegladow technicznych jachtdow morskich
posiadaly wiedzg techniczna oraz znajomo$¢ przepisow
klasyfikacyjnych w zakresie budowy 1 stalego wyposazenia
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tych jachtow.

3. Kontrolg nad podmiotami upowaznionymi sprawuje minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskie;.

4. Za upowaznienie pobiera si¢ optate okreslona w zataczniku
do ustawy. Optlata stanowi dochod budzetu panstwa.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa
upowaznienie, jezeli podmiot nie spetnia warunkow, o ktorych
mowa w ust. 2.

6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia, szczegdlowe warunki, jakie powinny
spetnia¢ podmioty upowaznione do wykonywania przegladow
technicznych jachtow morskich o dhlugosci do 15 m, tryb
upowazniania 1 cofania upowaznienia, a takze sposoOb
przeprowadzania kontroli, kierujac si¢ potrzeba zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi i ochrony srodowiska morskiego oraz
bezpieczenstwa osdb znajdujacych si¢ na jachtach oraz majac
na uwadze rodzaj dziatalno$ci prowadzonej przez te podmioty.

Art. 27. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji
panstwa bandery, ze stan statku lub sposob jego zatadowania
stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, zycia lub
srodowiska morskiego, organ inspekcyjny, w drodze decyz;ji,
zatrzymuje statek, zabrania uzycia statku lub wstrzymuje
operacje, podczas ktorych zostaty stwierdzone
nieprawidtowosci, wskazujac jednoczesnie uchybienia, ktore
nalezy usunaé, majac na uwadze stopien stwarzanego
zagrozenia. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci.

2. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji panstwa
bandery, ze stan statku nie czyni go niezdatnym do zeglugi, lecz
nie pozwala na uzycie go do zeglugi w sposdb zamierzony
przez armatora, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zabrania
uzycia statku w sposob zamierzony, wskazujac jednoczesnie
uchybienia, ktore nalezy usunaé, aby statek mogl byé w ten
spos6b uzyty. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalno$ci.
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Art. 28. 1. W przypadku zmiany przynalezno$ci statku z obcej
na polska, dyrektor urzgdu morskiego:

1) uzyskuje informacje dotyczace stanu bezpieczenstwa statku
od jego armatora oraz poprzedniej administracji, ze
szczegblnym  uwzglednieniem  stwierdzonych przez t¢
administracj¢ uchybien, ktore nie zostaly usunigte;

2) zapewnia, aby statek odpowiadal wymaganiom
obowiazujacych przepiséw migdzynarodowych, W
szczegolnosci przeprowadza inspekcje wstepna weryfikujac
usunigcie  uchybien  stwierdzonych  przez  poprzednig
administracje.

2. Na zadanie dyrektora urzedu morskiego armator statku, o
ktorym mowa w ust. 1, jest obowiazany dostarczy¢ posiadane
informacje, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1.

3. Izba morska, w ramach postgpowania rejestrowego statku
0 obcej przynaleznosci, przed wpisem statku do polskiego
rejestru okrgtowego informuje wilasciwego dyrektora urzgdu
morskiego o przyjeciu wniosku o dokonanie wpisu statku do
rejestru, w celu umozliwienia dyrektorowi urzgdu morskiego
dokonania czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 i 2. Wpisu
statku do rejestru dokonuje si¢ na podstawie decyzji dyrektora
urzedu morskiego stwierdzajacej spelnienie przez statek
warunkow technicznych wymaganych do wpisaniu statku do
rejestru.

4. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej,
kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska oraz
uwzgledniajac wiek 1 stan techniczny statkow, ktorych
przynalezno$¢ zmieniana jest z obcej na polska, okresli, w
drodze rozporzadzenia, warunki techniczne, jakie musza zostac¢
spetnione, aby statek zostal wpisany do rejestru.

Art. 29. W przypadku zmiany przynaleznosci statku z
polskiej na obca, jezeli panstwo, ktorego banderg bedzie statek
podnosit wystapi o informacje dotyczace tego statku, dyrektor
urzedu morskiego wilasciwy dla portu macierzystego statku
przekaze temu panstwu szczegétowe informacje na temat stanu
bezpieczenstwa statku, ze szczegbélnym uwzglednieniem
stwierdzonych uchybien, ktore nie zostaly usunigte.
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Art. 30. 1. W przypadku zatrzymania w obcym porcie statku
o polskiej przynalezno$ci przez inspekcjg panstwa portu:

1) kapitan statku jest obowiazany niezwlocznie przekazac
informacj¢ o tym fakcie dyrektorowi urzedu morskiego
wiasciwemu dla portu macierzystego statku;

2) armator statku jest obowiazany dostosowac statek do
wymagan umow mi¢dzynarodowych, w szczegdlnosci w
zakresie stwierdzonych uchybien;

3) wilasciwy dyrektor urzedu morskiego nadzoruje

dostosowanie statku do wymagan umow migdzynarodowych.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia, sposob:

1) postgpowania w przypadku zatrzymania w obcym porcie
statku o polskiej przynalezno$ci przez inspekcj¢ panstwa portu,
w tym sposob przekazywania informacji o jego zatrzymaniu,

2) dostosowania zatrzymanych statkow do wymagan umow
migdzynarodowych oraz przepisow krajowych w zakresie
budowy, konstrukcji oraz bezpiecznej eksploatacji tych statkow,

3) sprawowania nadzoru przez wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego nad dostosowaniem statku do wymagan
uméw miedzynarodowych

- kierujac si¢ koniecznoscia przeprowadzenia niezbednych
dzialan, jakie musza zosta¢ podjete w celu usunigcia
stwierdzonych uchybien oraz zapewnienia bezpieczenstwa
zeglugi statkdbw o polskiej przynaleznosci i bezpieczenstwa
0s0b przebywajacych na tych statkach.

Art. 31. Do statkbw o polskiej przynaleznosci stosuje si¢
odpowiednio przepisy art. 55 1 56.

Art. 32. 1. W przypadku, kiedy Rzeczpospolita Polska
zostanie wpisana na czarng liste lub przez dwa kolejne lata na
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szarg list¢ Memorandum Paryskiego, minister wiasciwy do
spraw gospodarki morskiej, w terminie 4 miesigcy od dnia
opublikowania tych list, sporzadzi 1 przekaze Komisji
Europejskiej sprawozdanie zawierajace analize¢ gléwnych
przyczyn zaistniatej sytuacji i informacje o podjetych
dziataniach.

2. Listy, o ktérych mowa w ust. 1, oraz lista biata publikowane
sa co roku w ramach sprawozdania Memorandum Paryskiego,
ktore zawiera Kklasyfikacje panstw bandery na podstawie
wynikow wszystkich inspekcji oraz wskaznikow zatrzyman i
uchybien statkow w okresie ostatnich trzech lat.

Y w wypadku projektu usuwajacego naruszenie Komisji nalezy wpisaé nr naruszenia, za$ w wypadku wykonywania orzeczen Trybunatu Sprawiedliwosci (czy to w

trybie prejudycjalnym czy skargowym) nalezy poda¢ dat¢ wyroku i sygnaturg sprawy

? tabele zbieznosci dla przepisow Unii Europejskiej mozna wygenerowa¢ przy pomocy systemu e-step (www.e-step.pl/urzednik). W wypadku koniecznosci dodania
uzasadnienia dla przekroczenia minimum europejskiego nalezy doda¢ odpowiednia kolumne

Y w tej czesci nalezy wskazaé¢ przepisy dyrektywy, decyzji ramowej, przepisy prawa UE, ktorych naruszenie wskazata Komisja lub ktorych wyktadni dokonat
Trybunat Sprawiedliwos$ci

Y w tej czesci nalezy wskazaé wszystkie przepisy projektu aktu prawnego, ktore nie zostaly wymienione w pierwszej czesci tabeli. Ze wzgledu na konieczno$é
ograniczenia projektow implementujacych prawo UE do przepisow wylacznie i SciSle dostosowawczych przepisy wykraczajace poza ten zakres powinny miec
charakter wyjatkowy 1 by¢ opatrzone uzasadnieniem koniecznosci ich wprowadzenia .

(*) jezeli do wdrozenia danego przepisu UE potrzebne jest oprocz przepisu przenoszacego tres¢, takze wprowadzenie przepisow zapewniajacych stosowanie (np.
przepisy proceduralne, przepisy karne itp.), w tabeli powinny znalez¢ si¢ wszystkie te przepisy wraz z oznaczeniem ich jednostek redakcyjnych

(**) w wypadku wprowadzenia przepiséw, ktore przekraczaja minimum ustanowione przepisami UE (o ile jest to dopuszczalne) konieczne jest uzasadnienie
zastosowania takiej normy

07/12rch




Minister Spraw Zagranicznych Wa_rszawa,oy.lipca 2011 r.

DPUE - 920 - 551-10/11/ar/8
OM~ AUED

dot.: RM -10-105-11 zdn. 01.07.2011 r.

Pan

Maciej Berek
Sekretarz

Rady Ministréow

opinia o zgodnoSci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o bezpieczenstwie
morskim, wyrazona na podstawie art. 13 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 4 wrzesnia 1997 r.
o dzialach administracji rzadowej (Dz. U.z 2007 r. Nr 65, poz. 437 z péin. zm.) przez

ministra wlaSciwego do spraw czlonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii
Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,
w zwigzku z przediozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza opinie:

Projektowana ustawa jest zgodna z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem,

Do wiadomosei:
Pan Cezary Grabarczyk
Minister Infrastruktury




